OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA MOSTU DROGOWEGO NA POTOKU JASIENICA
W CIAGU DROGI POWIATOWE] S4428
W MIEJSCOWOSCI LIGOTA

-BUDOWA MOSTU DROGOWEGO

1. Inwestor:
Inwestorem projektu budowlanego jest Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku-Biatej
ul. T. Regera 82 43-382 Bielsko-Biata.

2. Opis techniczny stanu istniejacego

2.1. Charakterystyka ogélna:

a/ Konstrukcja mostu:

- ustroj nosny

Jest to most drogowy jednoprzgstowy dwuwspornikowy. Ustrdj nosny to ptyta zelbetowa
monolityczna betonowana wraz z pionowymi §ciankami zaplecznymi grubo$ci 35cm. Plyta
pomostowa jest o zmiennej grubosci tj, 76cm nad podporami, SScm w srodku przgsta i 42cm
przy Sciankach zaplecznych. Plyta pomostowa spoczywa na oczepie wienczacym podpory za
posrednictwem tozyska z paska papy. Na $ciance zaplecznej od strony dojazdéw oparto
zelbetowe ptyty przejsciowe dlugosci 300cm i grubosci 20cm.

Na plycie pomostowej znajduje sig¢ beton ochronny grubos$ci zmiennej 8-11 /cm/ i izolacja z
papy jutowej arkuszowe;j

Most znajduje si¢ na prostym odcinku drogi przed tukiem poziomym. Odwodnienie na
obiekcie jest realizowane powierzchniowo przy udziale istniejacych spadkéw podtuznych
wynoszacych 0,2% na zewnatrz obiektu.

Obiekt wykonany jest w skosie i zlokalizowany jest pod katem 85" w stosunku do

potoku Jasienica.

-dane geometryczne mostu

-rozpigtos¢ L= 1%10,63=10,74mb

-dlugos¢ wspornikow wraz ze Scianka zapleczng 2#4,38=8,76mb
-dlugo$¢ catkowita L=20,11mb

-szerokos¢ jezdni Bj=534.0cm

-szeroko$¢ chodnikéw /pobocza gruntowe/ Bp,=2%95.0=190.0cm
-szeroko$¢ catkowita B.=0.33+0.95+5,34+0.95+0.33=7,90mb

- gzymsy

Gzymsy wykonane sa jako zelbetowe monolityczne wylewane na mokro. Gzymsy wykonane
sa w okresie pdzniejszym i stanowia nadbudowg ptyty pomostowej. Gzyms posiada szerokos$¢
33cm, a ich wysoko$¢ wynosi 38cm. W gzymsie od spodu zlokalizowano sg kapinosy dla
odprowadzenia wody. Na polaczeniu gzymséw z ptyta pomostowa gzymsy sa poszerzone o
40cm.



- porecze

Na obiekcie zastosowano porecze z ksztattownikéw stalowych o wysokosci 100,0cm. Porgcze
w przekroju podtuznym skladaja si¢ ze stupkow skrajnych i szczebli. Stupki i pochwyt
wykonane sg z ceownika [40, a szczeble z blachy stalowej 30*8.

Stupki i szczebelki zabetonowane sa w gzymsie i montowane w trakcie jego betonowania.

- pobocza

Na obiekcie wzdluz krawedzi jezdni znajduja si¢ obustronne pobocza gruntowe o szerokos$ci
95cm kazdy. Pobocze wykonane jest w spadku poprzecznym w kierunku drogi z jednej strony
pokrywa si¢ z ptaszczyzna jezdni, a z drugiej jest zanizone 10cm ponizej wierzch gzymsu.
Pobocze na moscie jest przedluzeniem poboczy na dojazdach do mostu.

- jezdnia

Jezdnia na obiekcie wykonana jest mieszanki mineralno-bitumicznej i posiada szeroko$¢
534,0cm. Nawierzchnia bitumiczna jest trzywarstwowa o tacznej grubosci 15cm. Na warstwie
Scieralnej zostato wykonane jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przy uzyciu grysow i
emulsji kationowej. Jednia na dtugo$ci mostu licuje si¢ z poboczem gruntowym.

- podpory

W przekroju podtuznym znajduja si¢ dwie podpory zelbetowe. Podpory sa azurowe
wykonane w formie czterech kwadratowych stupéw o przekroju 50*50 /cm/. Stupy skrajne od
strony gérnej wody sa poszerzone o 20,0cm i wyksztatcone w formie izbicy Zelbetowe;.
Podpory posadowione sa na palach prefabrykowanych i wykonane w rozstawie 1,54, 1,57,
1,33 /mb/. Ustréj nosny spoczywa na podporach za posrednictwem oczepdw zelbetowych.
Oczepy zelbetowe sg o przekroju prostokata 61*55 /cm/, a ich dlugo$¢ wynosi 7,44mb

Na oczepach znajduja si¢ ciosy podtozyskowe, na ktorych spoczywaja belki gtéwne za
posrednictwem tozysk statych. Oczepy zespolone sa ze stupami przy uzyciu pretéw stalowych
pozostawionych w trakcie betonowania stupdw. Na obiekcie brak jest skrzydetek.

- stozki mostowe
Na obiekcie wystepuja stozki wewngtrzne stanowiace przedtuzenie skarp potoku od strony
dolnej i gérnej wody. Stozki formowane sg ze spadkiem 1:2 i brak jest na nich umocnienia.

b/ Wyposazenie obiektu

- urzadzenia obce

Od strony gérnej wody w odlegtosci okoto 10,0mb przebiegaja dwie rury stalowe.
Dodatkowo od strony gérnej wody w odlegtosci okoto 30,0mb przebiega napowietrzna linia
energetyczna.

3. Warunki gruntowe:

W celu rozpoznania podtoza gruntowego w miejscu lokalizacji mostu wykonano
cztery otwory badawcze o gtgbokosci 10.0m ppt. Dla okreslenia stopnia zaggszczenia Ip
wykonano sondowanie SD-50 wg normy PN-74/B-04452 /badanie polowe/. Wszystkie
otwory wykonano w stozkach istniejacego mostu od strony dolnej i gérnej wody. W budowie
geologicznej przedmiotowego terenu udzial biora nasypy i utwory czwartorzedowe
akumulacji rzecznej i zastoiskowej. Na podstawie badan terenowych /wiercenia, badania
polowe i sondowania/ wydzielen stratygraficznych, litologicznych oraz wlasnosci fizyko-
mechanicznych gruntéw wyrdzniono nastgpujace warstwy geotechniczne:

-nasypy zbudowane z gliny, tupka, gruzu i ziemi. Grunty budujace nasypy sa w stanie luznym
1 zalegajacych do gigbokosci 1,5—3,5 m ppt.




-warstwa [ ztozona z gliny pylastej w stanie plastycznym Iy = 0,35. Warstwa ta zalega do
glebokosci 1,5—6,8 m ppt.

-warstwa II wyksztalcona w postaci gliny pylastej prochniczej w stanie plastycznym J;=0,35.
Zawarto$¢ czesci organicznych Jo,,>3%. Warstwa ta wystepuje w strefie glebokosci

5,0—8,0 m ppt.

Parametrow fizyko-mechanicznych dla tej kategorii gruntéw nie okresla sig.

-Warstwa Il zbudowana jest z piaskéw $rednich miejscami z domieszka pytow lub zwiréw w
stanie §redniozaggszczonym Jp=0,45. Warstwa wystgpuje w strefie glgbokosci
7,0—38,0 m ppt.

-Warstwa IV zbudowana ze zwiréw w stanie Sredniozageszczonych Jp=0,55. Warstwa ta
wystegpuje w strefie gigbokosci 8,0—10,0 m ppt. Spagu tej warstwy nie przewiercono o
g:=0.35Mpa.

Wykonanymi otworami badawczymi stwierdzono swobodny poziom wéd gruntowych na
glebokosci 9,0 m ppt. Strefa przemarzania wynosi 1,2m ppt. Przedmiotowy teren
charakteryzuje si¢ wystgpowaniem prostych warunkéw gruntowych.

4. Opis stanu projektowego.

4.1 Nawigzanie sytuacyjno-wysoko$ciowe

Projekt nawiazano do istniejacego przebiegu niwelety drogi na dojazdach do mostu.
Rzedne wysokos$ciowe nawigzano do repera roboczego o wysokosci h=100,0m, ktory zostat
zatozony na rogu ogrodzenia na wierzchu betonowego murka /zgodnie z planem
sytuacyjnym/. W celu dostosowania drogi na dojazdach do szerokosci na moscie dokonana jej
poszerzenia. Projektowana lewa krawedz drogi pokryje si¢ z istniejaca krawedzia, a
poszerzenie drogi jak rdwniez obiektu mostowego bedzie realizowane jednostronnie w
kierunku gérnej wody. Poszerzenie nie moze odbywac si¢ symetrycznie na obie strony ze
wzgledu na blisko$¢ ogrodzen od strony dolnej wody.
Ze wzgledu na minimalne spadki podtuzne dokonana zmiany niwelety drogi. Projektowana
niweleta drogi za lewa podpora bgdzie przebiega¢ w wykopie, a za prawa podpora w nasypie
w stosunku do istniejacej niwelety. Na obiekcie zastosowano minimalny spadek podtuzny
wynoszacy 0,5%. O$ podtuzna nowoprojektowanego mostu powstanie w skosie réwnym 83°
w stosunku do osi podtuznej potoku Jasienica.

4.2 Swiatlo mostu
Obliczenie $wiatta mostu zostato zawarte w oddzielnym opracowaniu pt ,,Operat
wodno-prawny- Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne dla okreslenia $wiatta mostu”

-$wiatto pionowe 398.0cm
-$wiatto poziome 1840.0cm

4.3 Ogolny opis obiektu

Zaprojektowano most prosty jednoprzgstowy swobodnie podparty, posadowiony na
palach. O$ podtuzna mostu przebiega 83" w stosunku do osi podtuznej potoku.
Dtugos¢ mostu wraz ze skrzydetkami wynosi 2744.0cm, a rozpig¢to$¢ wynosi 1992.0cm.
W przekroju poprzecznym most sktada si¢ z jezdni o szerokosci 600cm i obustronnych
chodnikéw 2*%200,0cm. Chodnik zwienczony jest gzymsem szeroko$ci 40cm, a od strony



jezdni obramowany jest kraweznikiem kamiennym 20%20.Wsporniki podchodnikowe
wypetnione sa betonem konstrukcyjnym C 30/37 i w kazdym zabudowane sa cztery rury PCV
o §rednicy 150mm kazda.

Pale zwienczone sa oczepem zelbetowym szerokosci 152cm. Oczepy betonowane sa wraz ze
scianka zapleczna, ktdéra od strony nasypu wyposazona jest we wspornik pod ptyty
przejsciowe.

-podpory

Obiekt posadowiony jest na palach wielkosrednicowych formowanych w gruncie osadzonych
w gruntach no$nych. W przekroju poprzecznym zaprojektowano trzy pale zelbetowe o
srednicy 1250mm, dlugosci 950cm i w rozstawie 320.0cm. Pale zostang zbrojone stalg klasy
Alll i wypetnione betonem C 25/30 wykonanym z kruszywa naturalnego. Od gory pale sa
zwienczone zelbetowymi, monolitycznymi oczepami o szerokosci 152cm i wysokosci
115,0cm wykonanymi z betonu C 25/30 wykonanego z kruszywa tamanego.

Oczepy wyposazone sa w $cianki zapleczne grubosci 35cm i wsporniki pod ptyty
przejsciowe. Wsporniki betonowane sa w spadku daszkowym i opuszczone sg 72cm ponizej
wierzch $cianek zaplecznych. Géra wspornikéw wykonana jest w spadku 10% w nawiazaniu
do spadku ptyt przejSciowych.

Do oczepéw podwieszone sa zelbetowe skrzydetka zawieszone dlugosci 300cm. Skrzydetka
betonowane sg o grubosci 20cm i od géry zwienczone gzymsem o konstrukcji jak na dlugosci
mostu. Dodatkowo na potaczeniu skrzydelek ze §cianka zapleczna jest pogrubienie w miejscu
zamocowania. Pod oczep nalezy wykona¢ fawe z betonu C 15/20 gr. 20cm.

Scianki zapleczne wykonana jest w spadku poprzecznym daszkowym zgodnie ze spadkiem
poprzecznym ptyty pomostowej. Wysokos¢ $cianek zaplecznych jest inna dla prawej
podpory i inna dla lewej podpory. Réznica wysoko$ci 10cm zwigzana jest z rodzajem tozysk
zastosowanych na obiekcie.

W elementach podpér zbrojenie nalezy montowaé przy zachowaniu otulenia min Scm
Wszystkie prety zbrojeniowe nalezy wykonywaé w jednym kawatku bez taczenia. W trakcie
montazu zbrojenia nalezy zamontowa¢ zbrojenie cioséw podtozyskowych, ktdre zostang
wykonane z mieszanek bezskurczowych. Zbrojenie nalezy montowac¢ w rownych rozstawach
przy zachowaniu projektowanych ilo$ci pretow.

-ustrdj nos$ny

Zaprojektowano most zelbetowy zespolony. Ptyta pomostowa zostanie wykonana o grubosci
statej 23cm, a pochylenie jej jest daszkowe i wynosi 2%. Ptyta pomostowa betonowana jest
wraz ze wspornikami podchodnikowymi i gzymsami z betonu C 30/37 wykonanego z
kruszywa famanego. Plyta powinna zachodzi¢ na §ciankg¢ zapleczng i powinna by¢ od niej
oddzielona paskiem papy zgrzewalnej. Plyta jest zespolona z belkami gtéwnymi. DZzwigary to
belki strunobetonowe WBS klasy B dtugosci 2064.0cm, ktérych w przekroju poprzecznym
jest 6szt. Belki gtéwne nalezy oddzieli¢ od $cianek zaplecznych paskiem styropiany FS 40

gr. 10cm.

W celu zwigkszenia sztywnos$ci zaprojektowano trzy poprzecznice zelbetowe /dwie
podporowe i jedna przgstowa/ o przekroju 60¥40 /cm/. Zbrojenie powinno by¢ wykonane w
formie pretéw gtownych i strzemion. Prety gtéwne skladaja sig z pretéw rozmieszczonych
migdzy srodnikami podpdr, pretami stanowiacymi zespolenie z plyta pomostowa i prety
przechodzace przez srodniki belek gtdwnych. Poprzecznice sa betonowane w skosie,
réwnolegle do oczepéw podpor

Belki gléwne spoczywaja na ciosach podtozyskowych o wymiarach 70*70 /cm/ wykonanych
z mieszanek bezskurczowych wysokowytrzymatosciowych za posrednictwem lozyska



ruchomego watkowego i stalego w formie blachy stalowej. Zbrojenie cioséw
podtozyskowych nalezy montowac w trakcie montazu zbrojenia oczepow.

Lozyska nalezy montowaé do kotew stalowych pozostawionych w trakcie betonowania cisow
podtozyskowych z mieszanki bezskurczowej. L.ozyska po zamontowaniu nalezy pokry¢
towotem lub innym smarem, grafitem. Jest to robota rutynowa nie wymagajaca
szczegotowego opisu.

-chodniki na moscie

Chodniki zostang wykonane w formie wspornika podchodnikowego betonowanego wraz z
ptyta pomostowa. Grubo$¢ wspornika na szeroko$ci chodnika wynosi 23cm. Konstrukcje
chodnika tworza betonowe wypelnienia wykonane w technologii na ,,mokro” z betonu

C 30/37. Izolacja przebiega we wsporniku pod wypetnieniem i jest wywinigta na gzyms. W
dolnej czgsci wspornika na szerokosci gzymsu zostanie wyprofilowany kapinos o szerokos$ci
Scm. Od jezdni chodnik jest oddzielony kraweznikiem kamiennym 22*20 montowanym na
warstwie zaprawy bezskurczowej gr. 4cm. Nawierzchnia na chodniku wykonana jest z zywic
epoksydowo-poliuretanowych gr.4mm W gzymsie w trakcie jego betonowania nalezy
osadzi¢ kotwy do mocowania bariero-porgczy. W gzymsach nalezy uformowac podcigcie od
strony chodnika pod izolacje

Spadek poprzeczny chodnikéw jest skierowany w strong jezdni i wynosi 3%.

-izolacja i nawierzchnia na obiekcie

Jako izolacje ptyty pomostowej przewidziano jednowarstwowa izolacje z papy
termozgrzewalnej samoprzylepnej. Na izolacji plyty pomostowej przewidziani beton
ochronny wykonany z mieszanki mineralno-bitumicznej drobnoziarnistej o uziarnieniu
0/4,3mm gr. 3cm, a nawierzchnia na moscie sklada si¢ z dwdch warstw bitumicznych.
Warstwa wigzaca zostanie wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej srednioziarnistej
0/12,8mm gr. Scm, a warstwa $cieralna gr. 4cm. Spadek poprzeczny na moscie jest daszkowy
i wynosi 2%. Spadek ten jest narzucony przez spadek poprzeczny drogi na dojazdach do
mostu. Przed przystapieniem do wykonania warstwy S$cieralnej wzdtuz kraweznika nalezy
utozy¢ tasSmg bitumiczna szczelng np.Laterbit.

-plyty przejéciowe

Na dojazdach do mostu zostaty zaprojektowane zelbetowe monolityczne plyty przej$ciowe
dtugosci 400cm. Ptyty przejsciowe wykonane z betonu C 20/25 zostana posadowione na
fundamentach betonowych z betonu C 25/30. Pod fundament nalezy wykona¢ beton
wyréwnawczy C 12/15 gr. 10cm. Plyty o grubosci 25cm przewidziano z obu stron mostu
tylko pod jezdnia. Ptyty spoczywaja na gruncie za posrednictwem warstwy chudego betonu
C 12/15 gr. 15cm, a jednym koncem sa polaczone przegubowo stalowymi kotwami z
konstrukcja przyczotkow. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie plyty zelbetowe o
szeroko$ci 350cm kazda, a miedzy nimi zaprojektowano dylatacje z paska styropianu gr. 2cm.
Goérna powierzchnia plyty pokryta jest hydrolizolacja, na ktorej nalezy utozy¢ warstwe
ochronng z betonu C 12/15 gr.15cm.

-umocnienie dna i skarp potoku

Skarpy potoku w bezposrednim sasiedztwie mostu stanowi¢ beda przedtuzenie skarp od
strony dolnej i gérnej wody. Pochylenie skarp jak rowniez szeroko$¢ dna pozostanie bez
zmian w stosunku do stanu istniejacego.

Potok pod mostem, od strony dolnej i gérnej wody na dlugosci 41,0mb zostanie
wyregulowany. Dno potoku zostanie umocnione i skarpy potoku zostang umocnione plytami
azurowymi typu ,.krata” 60*40*10 dodatkowo kotkowanymi. W dnie potoku na dtugosci



umocnienia zostanie zamontowany kraweznik betonowy 20#30 na lawie z betonu C 20/25 z
oporem, na ktorym zostang oparte ptyty azurowe. Umocnienie zostanie zwienczone
betonowymi gurtami szerokosci 10cm posadowionymi 80cm ponizej dna potoku.

-dylatacja bitumiczna

Zgodnie z obowiazujacymi obecnie przepisami oraz ze wzgledu na trwalos¢ obiektu
przewidziano wykonanie na koncach mostu dylatacje szczelne bitumiczne typu

»larco”. Dylatacja zostanie wykonana jedynie na szeroko$ci jezdni i kraweznikow, a jej
szeroko$¢ wynosi 40cm. Ze wzgledu na fakt, ze wystgpuje réznica wysokosci ptyty
pomostowej i ptyty przejsciowej nalezy pod dylatacje wyla¢ beton wyréwnawczy z mieszanki
bezskurczowej, ktéry powinien by¢ dostosowany do betonu ochronnego utozonego na
izolacji na catej dtugosci ptyt przejsciowych.

-bariero-porgcze sztywne

Chodniki od strony zewngtrznej zostaty obramowane bariera sztywna typu BS-2/1,33.

Stupki bariery sa wykonane z 1140 i montowane sa do gzymsow za posrednictwem kotwy
stalowej. Kotwy powinny by¢ zamontowane w czasie betonowania gzymséw. Na stupkach
zostanie zamontowana tasma stalowa profilowana montowana do stupkéw za posrednictwem
przektadki stalowej z ceownika [ 150. Ze wzgledu na zbyt duza przestrzen pomigdzy
powierzchnig chodnika, a ta§ma stalowa dodatkowo nalezy zamontowac pas profilowy w
odlegtosci 12cm od wierzchu gzymséw. Na catej dlugosci na tasmie energochtonnej nalezy
zamontowac $wiatetka odblaskowe w rozstawie co 133cm tj. na kazdym stupku.

-pobocze

Wzdtuz obu krawedzi drogi na dojazdach do mostu zaprojektowana pobocze z kruszywa
famanego gr. srednio 20cm. Pobocze o szerokosci 100cm nalezy formowac ze spadkiem 4%
na zewnatrz. Przed przystapieniem do formowania pobocza krawedz drogi nalezy
przesmarowac¢ asfaltem

-dojazdy do mostu

Ze wzgledu na fakt, ze projektowany obiekt jest szerszy od istniejacego, a poszerzenie zostato
zrealizowane od strony gérnej wody zachodzi konieczno$¢ wykonania dojazdéw do niego,
przy czym projektowa lewa krawedz drogi pokryje si¢ ze stanem istniejacym.

Dtugos¢ drogi dojazdowej wraz z dlugoscia mostu wynosi 102,61mb. Droga na dojazdach do
mostu posiada szerokos¢ 600cm i posiada spadek daszkowy 2%. Na poczatkowym i
koncowym odcinku droga posiada szeroko$¢ zmienna w celu dostosowania jej do szerokosci
drogi poza zakresem projektowym. Dojazdy do mostu podzielono na dwa odcinki jednorodne:

a/ poczatkowy odcinek w km 0+000—0+036,28

W celu uzyskania minimalnego spadku na moscie 0,5% projektowana niweleta zostanie
wykonana ponizej istniejacej niwelety drogi. Na tym odcinku zaprojektowana droga na
dojazdach zostanie catkowicie przebudowana. W tym celu istniejaca nawierzchnia bitumiczna
zostanie rozebrana, a pod konstrukcje drogi zostanie wykonane koryto na rz¢dne projektowe.
Konstrukcja drogi jest trzywarstwowa i sktada si¢ z podbudowy zasadniczej i bitumicznych
warstw jezdnych. Podloze pod konstrukcje nalezy wyprofilowa¢ do docelowych spadkow
poprzecznych i podtuznych i zaggsci¢ tak aby wskaznik zageszczenia wynosit min Is= 0,95.
Na tak przygotowane podtoze nalezy wykona¢ podbudowg z kruszywa tamanego o
uziarnieniu ciagtym 0/63,5mm gr. 30cm na szerokosci jezdni i poboczy. Warstwa wiazaca
zostata zaprojektowana z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarnistej 0/20mm gr. 6¢cm, a
warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej 0/12,8mm gr. Scm.



Przed wykonaniem warstwy §cieralnej warstwa wiazaca powinna by¢ spryskana emulsja
kationowg szybkorozpadowa w ilo$ci 1,0kg/m2. Warstwy bitumiczne nalezy wykonywac z
odsadzka szeroko$ci 10cm. Po wykonaniu warstw bitumicznych mozna przystapi¢ do
formowania poboczy o szerokosci 100cm.

b/ koncowy odcinek w km 0+057,72—0+102,61

Na dlugosci jak wyzej konstrukcja drogi na dojazdach jest dwuwarstwowa. Sktada si¢ z
warstwy profilowej i warstwy $cieralnej. Warstwy bitumiczne nalezy uklada¢ na istniejace;j
nawierzchni bitumicznej po uprzednim jej sfrezowaniu i skropieniu emulsja kationowa
szybkorozpadowa w ilosci 1,5kg/m2. Warstwa profilowa powinna by¢ wykonana z mieszanki
mineralno-bitumicznej drobnoziarnistej 0/8,3mm grubos$ci 2-6¢cm, a warstwa $cieralna z
mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej 0/12,8mm gr. Scm.

Ze wzgledu na poszerzenie drogi nalezy uformowac¢ skarpy po uprzednim zdjgciu darniny i
ziemi urodzajnej. Przed formowaniem nasypow na istniejacych skarpach nalezy wykonac
stopnie dla lepszego powiazania nasypu z istniejacymi skarpami.

5.4 Zestawienie podstawowych parametrow:

-jezdnia 600cm
-chodniki 2%200cm
-gzymsy wraz z bariero-porgczami 2*40cm
-catkowita szeroko$¢ mostu po prostopadtej 1080cm
-spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%
-spadek poprzeczny chodnika jednostronny 3%
-$wiatto poziome L= 1840.0cm
-$wiatto pionowe H=  398.0cm
-trasa drogi na prostym odcinku drogi
-kat skosu obiektu z osig podtuzna potoku a=83"
-nos$nos¢ obiektu klasa B 400kN (40Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy C 30/37
-zastosowana stal klasy A III
-dhugos¢ skrzydetek zawieszonych 300cm
-dhugos¢ plyt przejsciowych 400cm
-szerokos$¢ plyt przejsciowych 2#350 cm

6. Roboty dodatkowe:

Przed rozpoczgciem prac nalezy przystapi¢ do rozbidrki istniejacego mostu
Materiat z rozbiérki Wykonawca zagospodaruje we wlasnym zakresie. Miejsce sktadowania
lub utylizacji musi by¢ zaakceptowane przez Inwestora /tj. Zarzadcy Drogi/.
Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ podtuzna potokui o$ drogi na
dojazdach do mostu. Takze tyczenie korpusu mostu i skrzydetek i nowego przebiegu potoku
od strony dolnej i gérnej wody zaréwno sytuacyjnie jak i wysoko$ciowo powinno by¢
wykonane przez geodetg i potwierdzone wpisem do dziennika budowy. Po zakonczeniu prac
Nalezy dokona¢ inwentaryzacji powykonawczej wraz z naniesieniem do zasobow mapowych
w Osrodku Goedezyjnym. Przed przystapieniu do rob6t wykonawca robdt powinien wykonad
oznakowanie prowadzonych prac wedlug zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.



7. Odwodnienie:

Odwodnienie obiektu bedzie realizowane grawitacyjnie dzigki zastosowanym spadkom
podtuznym i poprzecznym. Niweleta drogi na wysokosci obiektu przebiega w spadku 0.5%, a
wigc woda zostanie odprowadzona za obiektem do rowu przydroznego.



