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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu
wykonany w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,Rozbudowa skrzyzowania ulic
Norberta Barlickiego i Bolestawa Prusa”.

2, PODSTAWA OPRACOWANIA

Do opracowania niniejszego projektu tymczasowej organizacji ruchu wykorzystano
nastepujace akty prawne:

1. Rozporzadzenie MTIGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz.
430),

2. Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow, jakim powinny
odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735),

3. Rozporzadzenie Ministrow Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i sygnatéw
drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002 r., poz. 1393),

4. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 oraz z 2008r. Nr 67, poz. 413, Nr 126 poz. 813, Nr
235 poz. 1596),

5. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729),

6. Szczegdtowe warunki techniczne dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik
nr 1 -4 do rozporzgdzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Zatgcznik do nr-u 220,
poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.),

3. MATERIALY WYJSCIOWE

a) Projekt wykonawczy,
b) Wizja lokalna w terenie wraz z inwentaryzacjg istniejgcego
oznakowania,

C) Pomiar ruchu na skrzyzowaniu,

g
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4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO | LOKALIZACJA INWESTYCJI

Inwestycja znajduje sie w wojewddztwie $lgskim w miejscowosci Czechowice
Dziedzice. W stanie istniejacym skrzyzowanie ul. N. Barlickiego oraz ul. B. Prusa jest
cztero-wlotowe. Ul. N. Barlickiego jest podporzgdkowana do ul. B. Prusa (oznakowanie
pionowe typu B-20 oraz oznakowanie poziome w postaci linii P-12). Na trzech wlotach
skrzyzowania znajdujg sie przejscia dla pieszych, jedynie na wlocie ul. B. Prusa (strona
wschodnia) przejécie dla pieszych nie wystepuje. Nawierzchnia jezdni wszystkich ulic
jest asfaltowa, szerokos¢ jezdni na wlotach ul. B. Prusa jest zmienna i wynosi od okofo
6,0m do okoto 7,0m. Szerokos$¢ jezdni na wiotach ul. N. Barlickiego jest zmienna
i wynosi od okoto 7,0m do okoto 7,5m. Jezdnie ul. N. Barlickiego oraz ul. B. Prusa
wykonane sg w przekroju ulicznym. Na wlocie ul. N. Barlickiego z obu stron jezdni
znajdujg sie chodniki, natomiast na wlocie ulic B. Prusa chodnik znajduje sie tylko po
jednej stronie. Na wlocie wschodnim ul. B. Prusa, w poblizu skrzyzowania znajduje sie
przystanek autobusowy zlokalizowany po lewej stronie jezdni. Dodatkowe na wlotach
(zachodnim) ul. B Prusa oraz (potudniowym) ul. N. Barlickiego zakazuje sie wjazdu
pojazddw z materiatami niebezpiecznymi (oznakowanie pionowe typu B-13a).
Na wlotach (wschodnim) ul. B. Prusa oraz (pétnocnym) ul. N. Barlickiego znajduje sie
oznakowanie pionowe typu C-17 (przedstawiajgce ktérymi ulicami nalezy sie poruszaé
z materiatami niebezpiecznymi). Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje sie na terenie
zabudowanym. Na skrzyzowaniu wystepuje oznakowanie pionowe oraz poziome.
Oznakowanie poziome zlokalizowane na tarczy skrzyzowania jest stabo widoczne.
Na wszystkich wlotach skrzyzowania ruch odbywa sie w obu kierunkach.

Na schemacie skrzyzowania pokazano oznaczenie wlotdw oraz sposob organizacji
ruchu.

SCHEMAT SKRZYZOWANIA UL. B. PRUSA ORAZ UL. N. BARUCKIEGS
W CZECHOWICACH DZIEDZICACH WRAZ 7 OZNACZENIEY: WLOTOW.
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Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono w czesci rysunkowej. Stan
istniejgcy oznakowania skrzyzowania przedstawiono w czesci rysunkowej opracowania.

5. ZAKRES PRAC | OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

Ze wzgledu na charakter inwestycji (budowa ronda) roboty drogowe
przewidziane w ramach przedmiotowej inwestycji podzielono organizacyjnie na
2 etapy. W zakres budowy ronda wchodzi budowa jezdni, chodnikow, zjazddéw oraz
zatoki autobusowe;.

Przed przystgpieniem do robot nalezy poinformowac okolicznych mieszkaricow
oraz stuzby ratunkowe o utrudnieniach w ruchu. Siedem dni przed przystapieniem do
robét nalezy poinformowaé Biuro Publicznego Transportu Zbiorowego w Czechowicach
Dziedzicach o rozpoczeciu robét. Dodatkowo w przypadku jesli roboty budowlane
przewidziane w ramach inwestycji nie beda mozliwe do wykonania przy
jednoczesnym utrzymaniu ruchu, to przed zamknigciem skrzyzowania dla ruchu
kolowego nalezy poinformowaé¢ Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej
w Czechowicach Dziedzicach oraz Biuro Publicznego Transportu Zbiorowego
z siedzibg w Urzedzie Gminy Czechowice Dziedzice. Zaleca si¢ aby zamkniecie
skrzyzowania dla ruch kolowego wykonac¢ poza szczytem komunikacyjnym.

Etap 1 przewiduje zamkniecie lewego pasa ruchu ul. N. Barlickiego co
spowoduje brak mozliwosci dojazdu do ul. B. Prusa od strony ul. Niepodlegtosci. Na
wlocie do ul. B. Prusa od strony ul. Niepodlegtosci nalezy ustawi¢ oznakowanie
pionowe typu F-5 z piktogramem znaku B-1 oraz odlegtoscig ,100m”. Ze wzgledu na
mate natezenie ruchu na tym odcinku (w godzinie szczytu wyniosto 230 p/h) odcinek
ul. B. Prusa zostanie zamkniety. W celu dojazdu do ul. B. Prusa zaprojektowano objazd
ulicg Niepodlegtosci do ronda Sybirakéw, a nastepnie w ul. N. Barlickiego.
Bezposrednio przy strefie robét zaprojektowano wygrodzenie typu U-20b wraz ze
znakiem B-1 oraz tablicg o tresci ,za wyjatkiem dojazdu do posesji nr. 5, 17" w celu
umozliwienia dojazdu samochodow osobowych do osiedla mieszkaniowego
wielorodzinnego. Dodatkowo przed przystgpieniem do robét nalezy wykonaé
tymczasowe nawierzchnie z kruszywa stabilizowanego mechanicznie dla ruchu
pojazdow oraz pieszych. Tymczasowe nawierzchnie umozliwia wykonanie manewru
skretu przez autobusy oraz ciggniki siodtowe z naczepg. Szeroko$¢ tymczasowej
nawierzchni dla pieszych powinna wynosi¢ minimum 1.50m. Dodatkowo nalezy
zapewni¢ dojscie przez strefe robét dla okolicznych mieszkancéw (posesja nr. 13). Po
prawej stronie jezdni ul. N. Barlickiego w kierunku wschodnim nalezy ustawic¢
wygrodzenie U-20c w celu umozliwienia przejscia pieszym. Lokalizacje przejscia dla
ruchu pieszego pokazano w czesci rysunkowej. Dla etapu pierwszego nalezy wykonac
tymczasowe przejscia dla pieszych (oznakowanie poziome typu P-10) ktdre beda
wykorzystane rowniez w etapie drugim. Piesi od strony ul. N. Barlickiego (kierunek od
potnocnego wschodu w kierunku pétnocnego zachodu — na ul. B. Prusa) powinni omijac
strefe robot skracajgc droge przez osiedle Prusa. Ruch kotowy bedzie sterowany
wahadtowo za pomocg programu sygnalizacji swietinej (w dzien oraz w nocy). W
przypadku awarii sygnalizatoréw ruchem nalezy sterowa¢ wahadtowo recznie przez
osoby do tego celu przeszkolone wyposazone w kamizelki odblaskowe barwy zottej lub
pomaranczowej.
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Dtugosé odcinka robét liczac od projektowanych linii typu P-14 wynosi 125m,
82m oraz 80m.

W trakcie wykonywania robdét w etapie pierwszym istniejgce przystanki
autobusowe bedg zlokalizowane w tych samych miejscach co w stanie istniejacym.

Etap 2 przewiduje zamkniecie prawego pasa ruchu ul. N. Barlickiego co
spowoduje brak dojazdu do ul. B. Prusa od strony ul. |. tukasiewicza. Od strony
ul. I. tukasiewicza, na wilocie do ul. B. Prusa nalezy ustawi¢ oznakowanie pionowe typu
F-5 z piktogramem znaku B-1 wraz z tabliczkg o tresci ,nie dotyczy komunikacji
miejskiej, dojazdu tirow do rafinerii oraz posesiji nr 14 przy ul. B. Prusa” oraz odlegtoscia
,700m”. Przejazd przez strefe rob6t bedzie mozliwy tylko dla komunikacji miejskiej,
ciggnikow siodtowych (do rafinerii) oraz do posesji nr 14. Ruch kotowy bedzie
sterowany wahadtowo tak jak w etapie pierwszym za pomoca sygnalizacji $wietlnej.
Odcinek ul. B. Prusa od strony ul. Niepodlegtosci bedzie zamkniety dla ruchu
za wyjatkiem pojazdow komunikacji miejskiej oraz dojazdu do posesji. Zaprojektowano
wygrodzenie typu U-20b wraz ze znakiem B-1 oraz tablicg o tresci ,nie dotyczy
komunikacji miejskiej oraz dojazdu do posesji przy ul. B. Prusa nr. 4a, 5, 13, 17”. Przed
wlotem do skrzyzowania zaprojektowano dodatkowy sygnalizator K-4 (wylgcznie do
jazdy na wprost), oraz na przejsciu dla pieszych przed skrzyzowaniem na ul. B. Prusa
zaprojektowano oznakowanie pionowe typu D-6 wraz z osSwietleniem ostrzegawczym
w postaci migajacej sylwetki pieszego barwy zottej. W celu dojazdu samochoddw
ciezarowych o masie catkowitej przekraczajgcej 7 ton, do ul. B. Prusa zaprojektowano
objazd ul. Kopernika oraz ul. tukasiewicza.

Dtugo$¢ odcinka robét liczac od projektowanych linii typu P-14 wynosi 150m,
oraz 160m. Odcinek od linii typu P-14 przy sygnalizatorze K-4 do linii typu P-14 przy
sygnalizatorze K-2 wynosi 110m.

Na czas robét etapu drugiego przystanek zlokalizowany na ul. B. Prusa zostanie
przeniesiony o okoto 100m w strone ul. tukasiewicza (na wysokos$ci posesji nr. 20b).
Lokalizacje przystanku oznakowano tymczasowym dwustronnym oznakowaniem
pionowym typu D-15. Przystanek zlokalizowany na ul. N. Barlickiego bedzie w tym
samym miejscu co w stanie istniejacym.

W obu etapach na przedmiotowym skrzyzowaniu przewidziano zabezpieczenie
obszardbw robdt poprzez ustawienie typowego tymczasowego oznakowania
ostrzegawczego na dojezdzie z kazdej strony do strefy robdt w postaci znakéw
pionowych typu A12/A14, A-30 z tabliczkg ,PIESI” oraz A-29 jak i znakéw pionowych
typu B-25/B-33 (40km/h). Przy tymczasowych przejsciach da pieszych nalezy ustawi¢
oznakowanie pionowe typu D-6. W bezpos$rednim otoczeniu strefy robo6t zastosowano
urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci wygrodzen U-3d, U-20b, U-20c oraz na
dtugosci robot U-21a/b. Dodatkowo na wygrodzeniach U-20c przewidziano ustawienie
znakéw B-41 wraz tabliczka ,Przejscie drugg strong ulicy”. Na wygrodzeniach od strony
dojazdu do strefy robét nalezy zastosowac oswietlenie ostrzegawcze pulsujgce typu U-
35 barwy zéftej lub pomaranczowej (o$wietlenie ostrzegawcze obowiazkowo musi by¢
uzyte w porze nocy oraz w warunkach ograniczonej widocznosci typu deszcz czy mgta).
W obu etapach robdét utrzymano istniejgce oznakowanie dla samochodow
z niebezpiecznymi materiatami (C-17). W razie koniecznosci recznego sterowania
ruchem wahadtowym nalezy wyznaczy¢ do tego celu osoby posiadajgce odpowiednie
przeszkolenie, oraz wyposazone w kamizelki odblaskowe barwy Zzoéttej lub
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pomaranczowej. Zaleca sie aby osoby sterujgce ruchem priorytetowo traktowaty
pojazdy komunikacji zbiorowej (busy, pks).

Wszystkie rozwigzanie z zakresu tymczasowego oznakowania oraz
zabezpieczenia obszaru robot przedstawiono w czesci rysunkowej w dalszej czesci
opracowania.

6. KARTOGRAM RUCHU NA SKRZYZOWANIU W GODZINIE
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7. PROGRAM PRACY SYGNALIZACJI WAHADLOWEJ

7.1. DLA ETAPU 1 (W DZIEN)
Na przedmiotowym odcinku w godzinach (od 6:00 do 20:00) w dzien, nalezy
wprowadzi¢ sygnalizacje wahadtowg. Odlegto$¢ pomiedzy liniami zatrzymania wynosi

125 m (przyjeto najdtuzszg odlegtosc):

Zatozenia dla pracy sygnalizacji wahadtowej:
Predkos¢ ewakuacji (ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania autobusu oraz ciggnika
siodlowego z naczepg przyjeto 55 [m/s], co odpowiada 20 km/h),
przyjeto ve = 5,50 [m/s], SDR = 7820,
Q1 = 224 [E/h], Q2 = 355 [E/h], (uwaga, wlot C zamkniety) Q=Q1+Q2=579 [E/h],
Szerokos¢ pasa ruchu w = min. 3,0 m
Srednia dtugo$é pojazdu dL =10 m
Obliczenia:
1. Natezenie nasycenia pasa ruchu:

S =525 x [E = 1575 [E]
- YRl T h

2. Czas ewakuacji pojazdow:

L+dL]
te = [ al = 25[s]

Ve

3. Czas miedzyzielony:
ty, =t; +t,—t; = 28[s]
4. Stopnie nasycenia paséw ruchu:

1
y, = [% = 0,14
2
y, = [%—J = 0,23

5. Suma stopni nasycenia:
Y =y, +y, =037
6. Czas tracony w cyklu:
Trrac = 2 X (b — D[s] = 54[s]

7. Minimalna dtugos¢ cyklu:

T
Tuiv = ;fA; [s] = 86[s]
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8. Optymalna dtugosé cyklu:

15T 5
Topr = =2 TH4E T2 [5] = 138]s)

9. Diugosc sygnatu zielonego jednej fazy:

Przyjmuje wartos¢ pomiedzy cyklem minimalnym, a optymalnym:
Tuin <T < 1,5 X Typrls]
86 <T <138
Przyjeto T=132 [s]

10. Dlugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

G = % X (T — Trgac) — 1[s] = 29[s]
Gy, = % X (T — Trrac) — 1[s] = 47[s]

Uwagi konicowe:

Natezenie ruchu w godzinie szczytu dla catego skrzyzowania podczas pomiaru
wyniosto 782 [E/h] jednak podczas wprowadzenia sygnalizacji wahadtowej ruch na
wlocie ,C" zostanie zamkniety. Natezenie ruchu na pozostatych wlotach wyniesie okoto
579 [E/h]. Na wlocie ,A” natezenie ruchu wyniesie okoto 224 [E/h] co w godzinie szczytu
odpowiada kolejce 8 pojazddéw. Na wlocie ,B” natezenie ruchu wyniesie okoto 355 [E/h]
co w godzinie szczytu odpowiada kolejce 13 pojazddéw (czas trwania cyklu wynosi 132
s). Do obliczenia natezenie ruchu na wlocie ,A" oraz na wlocie ,B” uwzgledniono ruch
na wlocie ,D”. Przepustowos¢ dla zaprojektowanej sygnalizacji $wietingj jest
Zzapewniona.

Program sygnalizacji $wietinej dla ruchu wahadtowego znajduje sie w czesci

rysunkowej projektu (rys. 1.1)

7.2. DLAETAPU 1 (W NOCY)

Na przedmiotowym odcinku w godzinach (od 20:00 do 6:00) w nocy, nalezy
wprowadzi¢ sygnalizacje wahadtowg. Odlegto$¢ pomiedzy liniami zatrzymania wynosi
125 m (przyjeto najdtuzsza odlegtosc):

Zatozenia dla pracy sygnalizacji wahadlowej:

Predkos¢ ewakuaciji (ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania autobusu oraz
ciagnika siodtowego z naczepg przyjeto 556 [m/s], co odpowiada 20 km/h),
przyjeto ve = 5,50 [m/s], SDR = 7820,

[ oy 2
EQ{ ROAG
FESng O -8-




PROJEKT TYMCZASOWE] ORGANIZAC]I RUCHU DLA ZADANIA PN:

,Rozbudowa skrzyZowania ulic Norberta Barlickiego i Bolestawa Prusa
Q1 = 23 [E/h], Q2 = 36 [E/h], (uwaga, wlot C zamkniety) Q=Q1+Q2=59 [E/h],
Szeroko$¢ pasa ruchu w = min. 3,0 m
Srednia dtugo$é pojazdu dL =10 m
Obliczenia:

1. Natezenie nasycenia pasa ruchu:

E E
S=525xw [- = 1575 [E]

h
2. Czas ewakuacji pojazdow:
L+ dL]
s =[ T4 5[]
Ve |

3. Czas miedzyzielony:
tm =ty + L, — tg = 28][s]

4. Stopnie nasycenia pasow ruchu:

y, = [%] = 0,01
¥y = [%] =0,02

5. Suma stopni nasycenia:
Y =y,+y, = 0,03
6. Czas tracony w cyklu:
Trrac = 2 X (t,y — 1)[s] = 54[s]
7. Minimalna dtugos¢ cyklu:
Tuiv = ITEA; [s] = 56(s]
8. Optymalna dlugos¢ cyklu:

1.5%T + B
Topr =~ g [s] = 90[s]

9. Dtugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy:
Przyjmuje warto$¢ pomiedzy cyklem minimalnym, a optymalnym:
Tyuin T < 1,5 X Topr[s]
56 <T <90
Przyjeto T=82 [s]

10.Dtugosé sygnatu zielonego jednej fazy:

Y

Gy = 77 (T = Trgac) — 1[s] = 10[s]

JGEOG . -9-
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"

Gy =

X (T = Trrac) — 1[s] = 16]s]

Uwagi koncowe:

Natezenie ruchu w warunkach nocnych dla catego skrzyzowania wyniesie okoto
78 [E/h] jednak podczas wprowadzenia sygnalizacji wahadtowej ruch na wlocie ,C”
zostanie zamkniety. Natezenie ruchu na pozostatych wlotach wyniesie okoto 59 [E/h].
Na wlocie ,A" natezenie ruchu wyniesie okoto 23 [E/h] co odpowiada kolejce 1 pojazdu
Na wlocie ,B” natezenie ruchu wyniesie okoto 36 [E/h] co odpowiada kolejce 1 pojazdu
(czas trwania cyklu wynosi 82 s). Do obliczenia natezenie ruchu na wlocie ,A” oraz na
wlocie ,B” uwzgledniono ruch na wlocie ,D”. Przepustowo$¢ dla zaprojektowanej
sygnalizacji $wietlnej jest zapewniona.

Program sygnalizacji swietlnej dla ruchu wahadtowego znajduje sie w czesci

rysunkowej projektu (rys. 1.2)

7.3. DLA ETAPU 2 (W DZIEN)
Na przedmiotowym odcinku w godzinach (od 6:00 do 20:00) w dzien, nalezy
wprowadzi¢ sygnalizacje wahadtowa. Odlegto$¢ pomiedzy liniami zatrzymania wynosi

160 m (przyjeto najdtuzsza odlegtosc):

Zatozenia dla pracy sygnalizacji wahadlowej:
Predkosc¢ ewakuacji (ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania autobusu oraz ciggnika
siodlowego z naczepa przyjeto 55 [m/s], co odpowiada 20 km/h),
przyjeto ve = 5,50 [m/s], SDR = 7820,
Q1 = 224 [E/h], Q2 = 355 [E/h], (uwaga, wlot C zamkniety) Q=Q1+Q2=579 [E/h],
Szerokos¢ pasa ruchu w = min. 3,0 m
Srednia dlugo$é pojazdu dL =10 m
Obliczenia:
11. Natezenie nasycenia pasa ruchu:

$= Bl [E' = 1575 [E]
- YRl T h

12.Czas ewakuaciji pojazdéow:

. =

L+dL]
{ ™ &—31[3]

13.Czas miedzyzielony:
ty =t +t, —ty = 34[s]

JO?QGd -
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14. Stopnie nasycenia paséw ruchu:

% = [%1—] = 0,14
¥, = [%3] = 0,23

15.Suma stopni nasycenia:
Y =yi+y, = 0,37
16.Czas tracony w cyklu:
Trrac = 2 X (t,, — 1[s] = 66]s]
17.Minimalna dtugos¢ cyklu:

T
Tumn =7y 5] = 105[s]

18. Optymalna dtugos¢ cyklu:

15T +5
Topr = 1 iR;C [s] = 166[s]

19. Dlugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

Przyjmuje warto$¢é pomiedzy cyklem minimalnym, a optymalnym:
Tyin =T £1,5 X Typrls]
105 < T <166
Przyjeto T=149 [s]
20. Dlugosé sygnatu zielonego jednej fazy:

Y1

Y
Y

Gy = X (T = Trrac) — 1[s] = 32[s]

Gl = X (T - TTRAC) o 1[5] = 24’5‘]

21.Czas ewakuacji pojazdow dla K-4:

e

_F+dﬂ:2ﬂﬂ

gdzie:L = 110m,dL = 10m,ve = 5,5m/s

G3 = 8s (minimalna dtugo$¢ sygnatu zielonego dla pojazdow)

e

Uwagi koncowe:
Natezenie ruchu w godzinie szczytu dla catego skrzyzowania podczas pomiaru
wyniosto 782 [E/h] jednak podczas wprowadzenia sygnalizacji wahadtowej ruch na

wlocie ,C” zostanie ograniczony do pojazddw komunikacji miejskiej oraz busow,

“Boﬁoad
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natomiast na wlocie ,D” ruch zostanie ograniczony do autobuséw oraz ciggnikéw
siodfowych z naczepg. Natezenie ruchu na pozostatych wlotach wyniesie okoto 579
[E/h]. Na wiocie ,A” natezenie ruchu wyniesie okoto 224 [E/h] co w godzinie szczytu
odpowiada kolejce 10 pojazdéw. Na wlocie ,B” natezenie ruchu wyniesie okofo 355
[E/h] co w godzinie szczytu odpowiada kolejce 15 pojazdéw (czas trwania cyklu wynosi
149 s). Do obliczenia natezenie ruchu na wlocie ,A” oraz na wlocie ,B” uwzgledniono
ruch na wlocie ,D” oraz ,C”. Przepustowo$¢ dla zaprojektowanej sygnalizacji swietingj
jest zapewniona. Czas trwania cyklu miesci sie pomiedzy obliczonym czasem
minimalnym, a optymalnym.

Program sygnalizacji $wietlnej dla ruchu wahadtowego znajduje sie w czesci

rysunkowej projektu (rys. 1.3)

7.4. DLA ETAPU 2 (W NOCY)

Na przedmiotowym odcinku w godzinach (od 20:00 do 6:00) w nocy, nalezy
wprowadzi¢ sygnalizacje wahadtowg. Odlegtos¢ pomiedzy liniami zatrzymania wynosi
160 m (przyjeto najdtuzszg odlegtosé):

Zatozenia dla pracy sygnalizacji wahadiowej:
Predko$¢ ewakuacji (ze wzgledu na mozliwos¢ wystepowania autobusu oraz ciggnika
siodtowego z naczepg przyjeto 55 [m/s] co odpowiada 20 km/h),
przyjeto ve = 5,50 [m/s], SDR = 7820,
Q1 = 23 [E/h], Q2 = 36 [E/h], (uwaga, wlot C ograniczony, przejazd tylko dla
komunikacji miejskiej) Q=Q1+Q2=59 [E/h],
Szerokos¢ pasa ruchu w = min. 3,0 m
Srednia diugo$é pojazdu dL. = 10 m
Obliczenia:

11.Natezenie nasycenia pasa ruchu:
E

E
S=525xw [h] 575 [h]

12.Czas ewakuacji pojazdow:

=F+dﬂ:3”ﬂ

e

e
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13.Czas miedzyzielony:
b =1t; +t,— tyg = 34[5]
14. Stopnie nasycenia pasow ruchu:
1
v = [%—] =0,01
2
Y, = [%__] =0,02
15. Suma stopni nasycenia:
Y =y;+y, =0,03
16.Czas tracony w cyklu:
Trrac = 2 X (ty — 1)[s] = 66]s]
17.Minimalna dtugos¢ cyklu:

T
Tyin = lTEA}E [s] = 69[s]

18. Optymalna dtugos¢ cyklu:

1,5xT +5
Topr = 1 T_R;C [s] = 120[s]

19. Dlugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

Przyjmuje warto$¢ pomiedzy cyklem minimalnym, a optymalnym:
Tuin T £ 1,5 X Toprls]
69<T <120
Przyjeto T=119 [s]

20. Dlugosc¢ sygnatu zielonego jednej fazy:

Gy = y—yl X (T = Trrac) — 1[s] = 8]s]
g, = J—JYE X (T = Trgac) — 1[s] = 10[s]
21.Czas ewakuacji pojazdéw dla K-4:
Q:F+jﬂ:2%ﬂ

gdzie:L = 110m,dL = 10m,ve = 5,5m/s
Gz = 8s (minimalna dtugos¢ sygnatu zielonego dla pojazdow)
Uwagi koncowe:
Natezenie ruchu w warunkach nocnych dla catego skrzyzowania wyniesie okoto
78 [E/h] jednak podczas wprowadzenia sygnalizacji wahadtowej ruch na wlocie ,C”

‘BGROGU
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zostanie ograniczony jedynie do pojazdéw komunikacji miejskiej (busy oraz mikrobusy),
natomiast na wlocie ,D” ruch zostanie ograniczony do autobuséw oraz ciggnikow
siodtowych z naczepg. Natezenie ruchu na pozostatych wlotach wyniesie okoto 59 [E/h].
Na wlocie ,A” natezenie ruchu wyniesie okoto 23 [E/h] co odpowiada kolejce 1 pojazdu
Na wlocie ,B" natezenie ruchu wyniesie okoto 36 [E/h] co odpowiada kolejce 2
pojazdow (czas trwania cyklu wynosi 119 s). Do obliczenia natezenie ruchu na wlocie
,A” oraz na wlocie ,B" uwzgledniono ruch na wlocie ,D” oraz ,C”". Przepustowos$¢ dla
zaprojektowanej sygnalizacji swietinej jest zapewniona.

Program sygnalizacji $wietlnej dla ruchu wahadtowego znajduje sie w czesci

rysunkowej projektu (rys. 1.4)

8. ZAGROZENIA MOGACE WYSTAPIC PODCZAS REALIZACJI
ROBOT

W trakcie wykonywania robdt budowlanych zagrozenie dla bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi wynika z prowadzenia robét w zasiegu dziatania maszyn i sprzetu
budowlanego oraz prace przy ruchu samochodowym (zagrozenie wypadkowe).

Kazdy z pracownikow przed przystgpieniem do wykonywania rob6t powinien by¢
poinstruowany o sposobie ich realizacji. Instruktazu powinien dokonaé¢ kierownik
budowy. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na przestrzeganie przepiséw BHP, zgodnie
z zasadami sztuki budowlanej pod nadzorem osoby do tego uprawnione;.

Techniczne srodki ostroznosci:

o Wyznaczenie stref niebezpiecznych przy pracy sprzetu mechanicznego;

o Dopuszczenie do uzytkowania tylko sprzetu mechanicznego, spetniajacego
odpowiednie wymagania techniczne;

o Utrzymywanie niezbednych drég komunikacji na terenie budowy zapewniajgcych
szybka i skuteczng ewakuacje z terenu zagrozenia;

e Nadzorowanie robo6t wykonywanych w strefach kolizji z sieciami uzbrojenia
technicznego — przez osoby upowaznione przez administratorow tych sieci;
uzyskanie przez wykonawcow robét szczegdtowych wskazan i uzgodnien w
zakresie warunkéw prowadzenia tych robot, stosowanych technik i rodzaju
sprzetu oraz stosowanie sie do nich; wykonywanie prac w sgsiedztwie linii
elektrycznych — po wytgczeniu napiecia;

¢ Wykonywanie robot ziemnych zgodnie z przepisami i wiedzg budowlana.

B@QO@@
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Organizacyjne srodki ostroznosci:

e Przygotowanie szczegotowego planu bezpieczenstwa i zapoznanie z nim
kierownictwa robot i pracownikow;,

e Odpowiednie przeszkolenie w zakresie zasad bezpieczenistwa i ochrony zdrowia,
zaopatrzenie stanowisk w instrukcje w tym zakresie oraz wyposazenie
pracownikéw w odziez ochronng (kaski, obuwie, rekawice);

e Organizacja pracy i zespotdw — w sposoéb zapewniajgcy bezposredni lub
posredni kontakt z poszczegolnymi stanowiskami — dla nadzoru robét i

interwencji w sytuacji zagrozenia;

e Zaplanowanie i state utrzymywanie odpowiedniego dostepu do stanowisk

roboczych na wypadek zagrozen bezpieczenstwa,

9. TERMIN REALIZACJI INWESTYCJI

Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu: 2018 rok.

10. UWAGI KONCOWE

Oznakowanie (wielkosci znakdw, wysoko$¢ ich umieszczania, odlegtosé od
krawedzi drogi) nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami. Znaki
tymczasowe powinny by¢é wykonane z folii odblaskowej min Il generacji lub folii
pryzmatycznej oraz powinny one by¢ utrzymane w nalezytym stanie technicznym
i czystosci przez caty okres prowadzenia prac. Dodatkowo nalezy zastosowac znaki
o jedna grupe wielkosci wyzszg niz stosowane na danym odcinku drogi. Tymczasowe
znaki pionowe nalezy ustawic tak, aby nie przestaniaty istniejgcego oznakowania. Uzyte
do oznakowania znaki drogowe oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinny spetnia¢ wymagania fotometryczne i kolorystyczne w zakresie odblaskowosci
i barwy. Konstrukcje wsporne uzytych urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
powinny by¢ stabilne i nie powodowaé zagrozenia dla uczestnikéw ruchu. Minimalna
szeroko$¢ jezdni w strefie robdt po zakonczeniu dziennej dziatki rob6t powinna wynosi¢
min. 5.50m. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu w strefie prowadzonych robot powinna
wynosic¢ nie mniej niz 2,75m.

Pozostate elementy nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami BHP
na czas prowadzenia robot.

J
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W razie potrzeby w gestii wykonawcy robdt w przypadkach nie ujetych
W niniejszym opracowaniu lezy odpowiednie zabezpieczenie ruchu pojazdéow
i pieszych.

W sytuacjach wynikajacych z innych zatozen i innego harmonogramu prac
wykonawcy, ktdére w niniejszym projekcie nie zostaty przewidziane wykonawca robét
zobowigzany jest do realizacji nowego projektu tymczasowego oznakowania, uzyskania
niezbednych opinii i przedstawienia go do zatwierdzenia zarzadcy drogi.

Po zakonczeniu prac i wprowadzeniu statej, docelowej organizacji ruchu obszar
ich prowadzenia nalezy pozostawi¢ w czystosci i porzadku, nalezy zdemontowac
wszystkie znaki zwigzane z tymczasowg organizacja ruchu.

11. CZE$C RYSUNKOWA

Rys. 1.0 Orientacja (1:10 000)

Rys. 1.1 Program sygnalizacji wahadtowej dla etapu 1 (w dzien)

Rys. 1.2 Program sygnalizacji wahadtowej dla etapu 1 (w nocy)

Rys. 1.3 Program sygnalizacji wahadtowej dla etapu 2 (w dzien)

Rys. 1.4 Program sygnalizacji wahadtowej dla etapu 2 (w nocy)

Rys. 2.0 Istniejgca organizacja ruchu (1:1000)

Rys. 3.0 Tymczasowa organizacja ruchu dla Etapu 1 (1.1000)

Rys. 3.1 Sprawdzenie przejezdnosci dla autobusu (Etap 1) (1:1000)

Rys. 3.2 Sprawdzenie przejezdnosci dla ciggnika siodtowego z naczepg (Etap 1 prawo
skret) (1:1000)

Rys. 3.3 Sprawdzenie przejezdnosci dla ciggnika siodtowego z naczepa (Etap 1 lewo
skret) (1.1000)

Rys. 3.4 Objazd dla komunikacji miejskiej oraz busow dla etapu 1 (1:10000)

Rys. 4.0 Tymczasowa organizacja ruchu dla Etapu 2 (1:1000)

Rys. 4.1 Sprawdzenie przejezdnosci dla autobusu (Etap 2) (1:1000)

Rys. 4.2 Sprawdzenie przejezdnosci dla ciagnika siodtowego z naczepg (Etap 2)
(1:1000)

Rys. 4.3 Objazd dla samochoddw cigezarowych powyzej 7 ton dla etapu 2 (1:10000)

i DY A
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g o A . e-mail: jaros
43-502 Czechowice-Dziedzice i il
NAZWA ZADANIA: AUTCRZY | WSPOLAUTORZY: PODPIS BRANZA DATA
PROJEKTANT DROGOWA STYCZER
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz Dawid Chmielik 2017
Barlickiego i Bolestawa Prusa C/'/
OROGOWA FAZA:
TOR
ADRES
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa oraz ul Barlickiego DROGOWA
TEMAT RYSUNKU SEALR:
NUMER
PROGRAM SYGNALIZACJI WAHADLOWES  |mveonw | 1.2

DLA ETAPU 1
(w nocy)




e Prawo I 7le e

|
0

1 prosto

K2 lewo
| prosto

24

.

SCHEMAT ROBGT DLA ETAPU

(W DZIEN)

WARUNKOWY PRZEJAZD
AUTOBUSU LUB TIRA
PRZEZ STREFE ROBOT

PROGRAM SYGNALIZACJ DLA ETAPU 2
(W GODZINACH 0D 6:00 DO 20:00)

T="

-~

49 |s]

INWESTOR

BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC
Plac Jana Pawia Il 1,
43-502 Czechowice-Dziedzice

JEDNOSTKA PROJEKTOWA.

43-302 Ceechawice-Driedsice

il Podkggie 10
el 33 4977679
_ o, 502 107965
i = el jaroskaw drieck@jaroad pl

NAZWA ZADANIA:

Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta
Barlickiego i Boleslawa Prusa

ADRES
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa oraz ul. Barlickiege

wwwjaroad pl
AUTORZY | WSPOLAUTORZY: PODPIS. BRANZA DATA
PROJEKTANT DROGOWA STYCZEN
mgr inz, Dawid Chmielik 2017
DROGOWA FAZA
TOR
DROGOWA
TEMAT RYSUNKU S
NUMER
PROGRAM SYGNALIZACJI WAHADLOWE)  |meme® 1 1.3

DLA ETAPU 2
(w dzien)




T=119 [s] SCHEMAT ROBGT DLA ETAPL o
:?r.\i, o
WLOT A" N WUT B ¢
| L &
| | - (o =
— \ | STREFA ROBOT|—
KZ ’eWO DEna S 4 2 ::"_::::‘:: Y -:5'5:‘:"5333-5':3:3 : .-.1:' .1:":?:-55:‘-‘-:5; EEE-‘E:E | W ARUNKOWY PRLEJ AZD / " - - /
E pfOStO S Al e | AU TOBU SU LUB TIRA / "‘, l_ OT 9 D "
K1, K3, K4 = sygnalizatory ocdlne S—1 rezlizujgce progran PRZU S'QEFF ROBOT
zotory b oo me = sygnalizatory ostrzegouces PROGRAM SYGNALIZACJ DLA ETAPU 2
" | | (W GODZINACH 0D 20:00 DO 6:00)
T=119 [s]

INWESTOR

Plac Jana Pawia Il 1
43-502 Czechowice-Dziedzice

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC B
) POty ykGIIITnG, RO CrOROwE

43502 Crechowice-Driedice

ul. Padkepie 16

tel ffe 33 4977679

kom, 502 107985

e-peal: joroslaw deiech@faroad p!
W jaroad pl

NAZWA ZADANIA®

Barlickiego i Bolestawa Prusa

ADRES:
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa oraz ul. Barfickiego

AUTORZY | WSPOLAUTORZY

PODPIS:

BRANZA.

DATA.

PROJEKTANT:

Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgr inz. Dawid Chmielix

o
(o

DROGOWA

STYCZEN
2017

DROGOWA

FAZA

DROGOWA

TOR

TEMAT RYSUNKU

PROGRAM SYGNALIZACJ1 WAHADLOWEJ
DLA ETAPU 2

(w nocy)

SKALA

NUMER
RYSUNKU

1.4




S —

LEGENDA

P-121ST.

istniejgce oznakowanie poziome

B-2 ist.

istniejgce oznakowanie pionowe

INWESTOR: JEDNOSTKA PROJEKTOWA: {1507 Crechovice Dridiice
ul. Podkepie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC (:4 %Z% C\ CJ d el fax 33 4977679
Plac Jana Pawia I1 1, e M ALY
43-502 Czechowice-Dziedzice ey,
NAZWA ZADANIA: AUTORZY | WSPOLAUTORZY: PODPIS: | BRANZA: DATA:
o PROJEKTANT. DROGOWA EN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberla | mgr inz. Dawid Chmislik 6/ GRE%EN
Barlickiego i Bolestawa Prusa il
DROGOWA | paza:
ADRES: gg;
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa oraz ul. Barlickiego DROGOWA
TEMAT RYSUNKU: SKALA: 1:1000

ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU NUMER 2 0
RYSUNKU: .




LEGENDA

istniejgce oznakowanie poziome

B-2 ist.

istniejgce oznakowanie pionowe

INWESTOR JEDNOSTKA PROJEKTOWA. 134302 Coechowice D
b uf. Podkepic 10
g 3 BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC tel fax 33 4977679
/ Plac Jana Pawifa Il 1, S e e e Miﬂmﬁfﬁw@
i ina N7 i e-mail: jaroslaw. jaroad pl
n 43-502 Czechowice-Dziedzice Aipipladip
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS /7 BR'.‘ANZA DATA,
PROJEKTANT / L BROGOWA GRUDZIEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz. Dawid Chmislik / }( 2016
Barlickiego i Bolestawa Prusa /|
[ DROGOWA | raza
TOR
ADRES DOR
Czechowica-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa oraz ul Barlickiego DROGOWA
TEMAT RYSUNKU SKALA 11000
ISTNIEJACA ORGANIZACJA RUCHU NUMER 2
RYSUNKU:




i

LEGENDA:

C-17 ist.

Istniejgce oznakowanie pionowe

P18IST. |stnigjace oznakowanie poziome

A-14
PROJ.

Projektowane tymczasowe oznakowanie pionowe

P-14 PROJ.; Projektowane tymczasowe oznakowanie poziome

Je ..
K-1 D Sygnalizator dla ruchu wahadtowego

Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu kotowego (ciezkiego) -
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

l:l Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu pieszego -
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

Warunkowy dojazd do osiedla

|| Strefarobét budowlanych drogowych (budowa ronda)

INWESTOR JEDMOSTKA PROJEKTOWA 3-8 Coechowice Dnedsice
‘ ul Podkepie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC Bl delele tel e 33 4977679
Plac Jana Pawia Il 1, B M el o e m;zzm;is
. . i enatl: jerosiaw driech(@jaroed pl
43-502 Czechowice-Dziedzice Wttt
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS ——~ | BRANZA DATA
_ o PROJEKTANT DROGOWA STYCZEN
Rozbudowa skrzyZzowania ulic Norberta | mgrinz Dawid Ghmielik 2017
Barlickiego i Bolestawa Prusa / /‘""‘_“
. DROGOWA | Faza
TOR
ADRES:
Czechowice-Dziedzice
Skrzytowanie ul Prusa oraz ul Barlickiego W
SKALA

TEMAT RYSUNKU.

TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU e | 30
DLA ETAPU 1




LEGENDA:

C-17 ist.

Istniejgce oznakowanie pionowe

1’5 ! | Pﬂ?.ISiT' Istniejgce oznakowanie poziome

A-14
PROJ.

Projektowane tymczasowe oznakowanie pionowe

P-14 PROJ 2 Projektowane tymczasowe oznakowanie poziome

— e ———

-
K-1 1> Sygnalizator dla ruchu wahadtowego

Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu kotowego (ciezkiego) -
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie

Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu pieszego -
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie

Warunkowy dojazd do osiedla

| Strefa robst budowlanych drogowych (budowa ronda)
| KT 2212 5.307.0
| ATWIERDZAM

pod-warankiem ... Zgotnie. ... = RO [ 1L IR
M’?w,zpzouq

Vermiu waznosci zatwierdzenia projektu .2/...12.. 2019

dielsko-Biada.dn, ... 2206 201Fv. .

INWESTOR JEDNOSTKA PROJEKTOWA

43.502 Czeciwvdcthiu::’e
ul. Podkpie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC J el s 33 4077679
Projekly wyknnawstwo, nadisry trogewe

Plac Jana Pawia Il 1, m&mm i
& ice-Dziedzi : jaroslaw dieck@jorsad p
43-502 Czechowice-Dziedzice il
|| NAZWA ZADANIA: AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS: BRANZA' DATA
o PROJEKTANT: DROGOWA STYCZEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz Dawid Chmielik 2017
! Barlickiego i Bolestawa Prusa (=
| DROGOWA  |paza.
| TOR
'l ADRES:
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa craz ul Barlickiego DROGOWA
TEMAT RYSUNKU: ShbLE
NUMER
TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU i 30

DLAETAPU 1




INWESTOR

JEONOSTKA PROJEKTOWA

Autobus 2

Lock to Lock Time
Steering Angle

13-302 Crechowice-Diled:ice
i g ul Podigple 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC il atela e e 33 4577679
Plac Jana Pawta Il 1, ook wetonarv, ooy om0 J02 107985
43-502 Czechowice-Dziedzice mmﬁ”“"@m‘*
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY. PODPIS BRANZA DATA
PROJEKTANT DROGOWA STYCZEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz Dawid Chmielik / / 2017
Barlickiego i Bolestawa Prusa /
DROGOWA FAZA
ADRES TOR
Czechowice-Dzledzice
Skrzyzowanie ul Prusa oraz ul Barlickiego —re————
DROGOWA
TEMAT RYSUNKU SKALA 11000
SPRAWDZENIE PRZEJEZDNOSCI NUMER 3 1
RYSUNKL s

DLA AUTOBUSU (ETAP 1)




3.80

Ciagnik siodlowy z naczepa

meters

Tractor Width
Trailer Width
Tractor Track
Trailer Track

Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle 0 20.6
Articulating Angle 70.0

INWESTOR

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

43-307 Crechowioe-Driedsice
. " ul. Podigpie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC IO telfax 33 4977679
Plac Jana Pawta Il 1, o, konentie, ok chogeve mt}:mzl:mh@
43-502 Czechowice-Dziedzice e dsaisl
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS BRANZA DATA
PROJEKTANT: DROGOWA STYCZEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz Dawld Chmielik 2017
Barlickiego i Bolestawa Prusa
DROGOWA | paza
ADRES TOR
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul Prusa oraz ul Barickiego W
TEMAT RYSUNKU SKALA 1.1000
" NUME
SPRAWDZENIE PRZEJEZDNOSCI R‘Lr’SU:fKU 3 g 2
DLA CIAGNIKA SIODLOWEGO Z NACZEPA
(ETAP 1 prawoskret)




T Y NELIVWIIE I 'l*//
Euﬂﬁ'ﬁuxza Kapeia :
Urzgqd Migj )
&
%@’
B

creping j [ o™ @@ Do Rekalekcyjny éw
- Jézefa Kslgza Jezulei

mezad
%
&
S %s‘:
Karolp Szymanowskiega
Stawowg
Braterska
Bratnia
cotynkGgogle
Scekains ! 2 -
INWESTOR JEDNOSTKA PROJEKTOWA £5:302C ice-Driedrice
- | ul. Podkpie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC ~Nk O telfax 33 4977679
Plac Jana Pawtfa Il 1, et L B oty At ko, 502 107985
= ice-Dzi i e-mail: jaroskaw deiech@aroad pl
43-502 Czechowice-Dziedzice gt
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPGEAUTORZY: PODPIS BRANZA DATA.

_ o PROJEKTANT / DROGOWA GRUDZIEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | marinz Dawid Chmielik - 2018
Barlickiegoe i Bolestawa Prusa

DROGOWA | paza-

TOR
ADRES
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanle ul Prusa oraz ul Barlickiego e e |
&Y . DROGOWA
SKALA 1.10 000
TEMAT RYSUNKU NUMER

OBJAZD DLA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ RYSUNKU 3.4
ORAZ BUSOW DLA ETAPU 1




—

—

1.43 3.80

Ciagnik siodlowy z naczepa

meters

Tractor Width
Trailer Width
Tractor Track
Trailer Track

5 2:50
2 2.50
; 2.50
. 2:90

Lock to Lock Time
Steering Angle
Articulating Angle

: 6.0
{206
1 70.0

INWESTCR

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

13502 Caechawice: Drieds=ice
. . ul. Podlgpte 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC SN YN el ffax 33 4977679
Plac Jana Pawta Il 1, i e e Lol M mﬁfg
oo Pz 2 3 drieck@arond pl
43-502 Czechowice-Dziedzice e
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS BRANZA DATA
PROJEKTANT DROGOWA STYCZEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz. Dawid Chmielix | oo 2017
Bartlickiego i Bolestawa Prusa
DROGOWA | Faza:
ADRES TOR
Czechowlce-Dziedzice
Skrzyzowanle ul. Prusa oraz ul Barickiego =
DROGOWA
TEMAT RYSUNKU SEALR 11000
i NUMER
SPRAWDZENIE PRZEJEZDNOSCI RYSUNKLJ 3 . 3

DLA CIAGNIKA SIODLOWEGO Z NACZEPA
(ETAP 1 - lewoskret)




LEGENDA:

C-17 ist.

Istniejace oznakowanie pionowe

P-1e IST.

Istniejgce oznakowanie poziome

A-14

PROU. : —
\ Projektowane tymczasowe oznakowanie pionowe

P-14 PROJ.E Projektowane tymczasowe oznakowanie poziome

2

K-1 l}TF Sygnalizator dla ruchu wahadtowego

8'0“1 @ Sygnalizator ostrzegawczy w postaci
migajacej sylwetki pieszego wraz
ze znakiem pionowym typu D-6

Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu kotowego (ciezkiego) -
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

L

Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu pieszego -
kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie

[~ Strefa robot budowlanych drogowych (budowa ronda)

Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu kotowego (ciezkiego) -
kruszywo famane stabilizowane mechanicznie - przejazd
przez strefe robdt

| Tymczasowa nawierzchnia dla ruchu pieszego o szer. 2.0m
- kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie - przejscie
przez strefe robdt

INWESTOR

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

43502 Caechowice-Driedsice
. ul, Podegpie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC SR OYOIC tel fax 33 4977678
Plac Jana Pawia Il 1, el e iy W;";ﬁ;}”’ bl
5 i & email, WM@
43-502 Czechowice-Dziedzice R
NAZWA ZADAMIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS BRANZA DATA
_ o PROJEKTANT DROGOWA STYCZERN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz Dawig Chmlelik 2017
Barlickiego i Bolestawa Prusa P e
DROGOWA | gaza
! TOR
ADRES
‘| Gzechowlce-Dzledzice
‘| Skrzyzowanie ul Prusa oraz ul Barickiego fme—
‘ DROGOWA
TEMAT RYSUNKU Sy
NUMER
TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU RYSUNKU 4 : O

DLA ETAPU 2




INWESTOR JEDNOSTKA PROJEKTOWA

43-302 Ceechawice-Driedsice

' ul. Podkgpie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC R A M:f?w,

Plac Jana Pawla 1l 1, o A Nt fom, 502 107985

43-502 Czechowice-Dziedzice el jorosla, dleh@aroad pl
v jaroad pl

NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOL AUTORZY PODPIS BRANZA DATA

_ o PROJEKTANT DROGOWA STYCZEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgrinz Dawid Chmielik 2017

| } : i - E - E I Barlickiego | Bolesfawa Prusa
o DROGOWA | Eaza
K ] ADRES TOR
J Crechowice-Dziedzice
o ¥ } Skrzy I Pl | Barl ]
2 ] 72 75 i rzy owanie U Tusa oraz Ul al ICklegO DROGOWA
Autobus 2 meters TEMAT RYSUNKU SKALA 11000
Width . 255 SPRAWDZENIE PRZEJEZDNOSCI s 4.1
Track 1 2.29 DLA AUTOBUSU (ETAP 2)

Lock to Lock Time : 6.0
Steering Angle : 47.5




WYMIARY CIAGNIKA SIODLOWEGO Z NACZEPA - PRZEJEZDNOSC

NPV P - G T S

—

1.43 3.80

Ciagnik siodlowy z naczepa

meters

Tractor Width
Trailer Width
Tractor Track
Trailer Track

L 250
L 2,50
0 2.50
1 2.50

Lock to Lock Time
Steering Angle
Articulating Angle

INWESTOR

BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC
Plac Jana Pawfa Il 1,
43-502 Czechowice-Dziedzice

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

= ul. Podlgple I0

Bi. <Y ! i
Bm R FOy e kom, 502 107985
www,jaroadpl

13:302 Carchowice-Drfedcice

el far 33 4973679

email: farosiaw dziechi@leroad pl

NAZWA ZADANIA

Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta

Barlickiego i Bolestawa Prusa

ADRES
Czechowice-Dziedzice
Skrzytowanie ul Prusa oraz ul Barlickiego

AUTORZY | WSPOLAUTORZY PCDPIS - BRANZA DATA
PROJEKTANT DROGOWA STYCZEN
mgr inz. Dawld Chmielik 2047
‘_//
DROGOWA | gaza
TOR
DROGOWA
TEMAT RYSUNKU SKALA 11000
4 NUMER
SPRAWDZENIE PRZEJEZDNOSCI et 4 2

DLA CIAGNIKA SIODLOWEGO Z NACZEPA

(ETAP 2)
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INWESTOR JEDNOSTKA PROJEKTOWA 13,500 Coochowioe Driedics
. ul. Podkepie 10
BURMISTRZ CZECHOWIC DZIEDZIC SR OIS el fax 33 4977679
Plac Jana Pawla Il 1, e i et o SO2107985
43-502 Czechowice -Dziedzice el faroslo dech@roadp!
wwn:faroad;
NAZWA ZADANIA AUTORZY | WSPOLAUTORZY PODPIS _——~ | BRANZA DATA
. . . PROJEKTANT: DROGOWA GRUDZIEN
Rozbudowa skrzyzowania ulic Norberta | mgr inz Dawid Chmielik é.é 2016
Barlickiego | Bolestawa Prusa
DROGOWA | paza
ADRES TOR
Czechowice-Dziedzice
Skrzyzowanie ul. Prusa oraz ul Barfickiego i
SKALA 1:10 000
TEMAT RYSUNKU NUMER
RYSUNKU 43

OBJAZD DLA SAMOCHODOW CIEZAROWYCH
POWYZEJ 7 TON DLA ETAPU 2




