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1. WSTĘP
1.1. Przedmiot  ST
Przedmiotem niniejszej specyfikacji technicznej (ST) są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych
z remontem barier ochronnych stalowych.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja Techniczna stanowi część Dokumentów Przetargowych, Umownych przy zlecaniu i realizacji robót
opisanych w pkt 1.1. na drodze wojewódzkiej nr 942 Bielsko - Szczyrk - Salmopol - Wisła od granicy miasta Bielsko-
Biała do granicy powiatu cieszyńskiego na terenie powiatu bielskiego.

1.3. Zakres robót objętych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z remontem barier
ochronnych stalowych.

1.4. Określenia podstawowe

1.4.1. Remont barier stalowych ochronnych – zabiegi wykonywane w ramach bieżącego utrzymania drogi,
polegające na naprawie lub wymianie elementów barier w celu przywrócenia pełnych funkcji pełnionych przez te
bariery.

1.4.2. Bariera ochronna - urządzenie bezpieczeństwa ruchu drogowego, stosowane w celu fizycznego zapobieżenia
zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach, gdzie to jest niebezpieczne, wyjechaniu pojazdu poza koronę drogi,
przejechaniu pojazdu na jezdnię przeznaczoną dla przeciwnego kierunku ruchu lub niedopuszczenia do powstania
kolizji pojazdu z obiektami lub przeszkodami stałymi znajdującymi się w pobliżu jezdni.

1.4.3. Bariera ochronna stalowa - bariera ochronna, której podstawowym elementem jest prowadnica wykonana z
profilowanej taśmy stalowej.

1.4.4. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy krawędzi jezdni lub korony drogi, przeciwdziałająca
niebezpiecznym następstwom zjechania z drogi lub je ograniczająca .

1.4.5. Bariera przekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest do słupków za pośrednictwem
przekładek zapewniających odstęp między prowadnicą a słupkiem od 100 mm do 180 mm .

1.4.6. Bariera bezprzekładkowa - bariera, w której prowadnica zamocowana jest bezpośrednio do słupków .

1.4.7. Prowadnica bariery - podstawowy element bariery wykonany z profilowanej taśmy stalowej, mający za zadanie
umożliwienie płynnego wzdłużnego przemieszczenia pojazdu w czasie kolizji, w czasie którego prowadnica powinna
odkształcać się stopniowo i w sposób plastyczny.

1.4.8. Przekładka - element bariery, wykonany zwykle z rury (okrągłej, prostokątnej) lub kształtownika stalowego (np.
z ceownika, dwuteownika) o szerokości od 100 do 140 mm, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego
zadaniem jest nadanie barierze korzystniejszych właściwości kolizyjnych (niż w barierze bezprzekładkowej),
powodujących, że prowadnica bariery w pierwszej fazie odkształcania lub przemieszczania słupków nie jest odginana
do dołu, lecz unoszona ku górze.

1.4.9. Wysięgnik - element bariery, wykonany zwykle z odpowiednio wygiętej blachy stalowej lub z kształtownika
stalowego, umieszczony pomiędzy prowadnicą a słupkiem, którego zadaniem jest utrzymanie prowadnicy w określonej
odległości od słupka, zwykle około 0,3 do 0,4 m, co zapewnia dużą podatność prowadnicy bariery w pierwszej fazie
kolizji oraz dość łagodnie obciąża słupki siłami od nadjeżdżającego pojazdu

1.4.10. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z definicjami
podanymi w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4.

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w  ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.

2. MATERIAŁY

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania
ogólne” pkt 2.

2.3. Elementy do wykonania barier ochronnych stalowych

Dopuszcza się do stosowania tylko takie konstrukcje drogowych barier ochronnych, na które wydano aprobatę
techniczną.

2.3.1. Prowadnica
Typ prowadnicy z profilowanej taśmy stalowej powinien być określony w dokumentacji projektowej, przy czym:
−  typ A powinien odpowiadać ustaleniom producenta barier,
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−  typ B powinien odpowiadać PN-H-93461-15.
Wymiary oraz odchyłki od wymiarów prowadnicy typu A i B podano w załączniku 4.
Powierzchnia prowadnicy powinna być gładka i wolna od widocznych wad, bez ubytków powłoki antykorozyjnej.

2.3.2. Słupki
Słupki bariery powinny być zgodne z ustaleniami Przetargowej Dokumentacji.. 
Słupki wykonuje się zwykle z kształtowników stalowych o przekroju poprzecznym: dwuteowym, ceowym, zetowym
lub sigma. Wysokość środnika kształtownika wynosi zwykle od 100 do 140 mm. Wymiary najczęściej stosowanych
słupków stalowych przedstawiono w załączniku 5.
Kształtowniki powinny odpowiadać wymaganiom PN-H-93010. Powierzchnia kształtownika walcowanego powinna
być charakterystyczna dla procesu walcowania i wolna od wad, jak widoczne łuski, pęknięcia, zawalcowania i
naderwania. 
Kształtowniki powinny być ze stali St3W lub St4W oraz mieć własności mechaniczne według PN-H-84020 - tablica 1
lub innej uzgodnionej stali i normy.

Tablica 1. Podstawowe własności kształtowników, według PN-H-84020 

Stal Granica plastyczności, 

minimum dla słupków, MPa

Wytrzymałość na rozciąganie

dla słupków, MPa

St3W
St4W

195
225

od 340 do 490
od 400 do 550

2.3.3. Inne elementy bariery
Jeśli Przetargowa Dokumentacja przewiduje stosowanie pasa profilowego, to powinien on odpowiadać PN-H-93461-28
w zakresie wymiarów, masy, wielkości statycznych i odchyłek wymiarów przekroju poprzecznego.
Inne elementy bariery, jak wysięgniki, łączniki ukośne, obejmy słupka, wsporniki, podkładki, przekładki, śruby, światła
odblaskowe itp. powinny odpowiadać wymaganiom dokumentacji projektowej i być zgodne z ofertą producenta barier
w zakresie wymiarów, odchyłek wymiarów, rozmieszczenia otworów, rodzaju materiału, ew. zabezpieczenia
antykorozyjnego itp.
Wszystkie ocynkowane elementy i łączniki przewidziane do mocowania między sobą elementów bariery powinny być
czyste, gładkie, bez pęknięć, naderwań, rozwarstwień i wypukłych karbów.

2.3.4. Zabezpieczenie metalowych elementów bariery przed korozją
Sposób zabezpieczenia antykorozyjnego elementów bariery ustala producent w taki sposób, aby zapewnić trwałość
powłoki antykorozyjnej przez okres 5 do 10 lat w warunkach normalnych, do co najmniej 3 do 5 lat w środowisku o
zwiększonej korozyjności. 

2.4. Materiały do wykonania elementów betonowych
Właściwości betonu do wykonania betonowych fundamentów lub kotew powinny być zgodne z dokumentacją
projektową z tym, że klasa betonu nie powinna być niższa niż klasa B 15, nasiąkliwość powinna być nie większa niż
5%, stopień wodoszczelności - co najmniej W2, a stopień mrozoodporności - co najmniej F50, zgodnie z wymaganiami
PN- B-06250.

3. SPRZĘT

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3.

3.1. Sprzęt do remontu barier
Wykonawca przystępujący do remontu barier ochronnych stalowych powinien wykazać się możliwością korzystania z
następującego sprzętu:
−  zestawu sprzętu specjalistycznego do montażu barier,
−  żurawi samochodowych o udźwigu do 4 t,
−  koparek kołowych,
−  urządzeń wbijających lub wibromłotów do pogrążania słupków w grunt,
−  ładowarki, itp.

4. TRANSPORT

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.
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4.2. Transport elementów barier stalowych
Transport elementów barier może odbywać się dowolnym środkiem transportu. Elementy konstrukcyjne barier nie
powinny wystawać poza gabaryt środka transportu. Elementy dłuższe (np. profilowaną taśmę stalową, pasy profilowe)
należy przewozić w opakowaniach producenta. Elementy montażowe i połączeniowe zaleca się przewozić w
pojemnikach handlowych producenta.
Załadunek i wyładunek elementów konstrukcji barier można dokonywać za pomocą żurawi lub ręcznie. Przy załadunku
i wyładunku, należy zabezpieczyć elementy konstrukcji przed pomieszaniem. Elementy barier należy przewozić w
warunkach zabezpieczających wyroby przed korozją i uszkodzeniami mechanicznymi.

5.WYKONANIE ROBÓT

5.1. Ogólne zasady wykonania robót
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5.

5.2. Roboty przygotowawcze
Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzającym zagrożenie dla uczestników ruchu, należy
usunąć z korony drogi elementy stwarzające zagrożenie, a miejsce to należy zabezpieczyć przez odpowiednie
oznakowanie.
Przed przystąpieniem do wykonania robót remontowych należy określić:

a) rodzaj bariery, która uległa uszkodzeniu (liczba uszkodzonych elementów : prowadnic, pasów profilowych,
słupków, elementów połączeniowych i in.),

b) długość uszkodzonej bariery,
c) kolejność i sposób wykonania remontu.

5.3. Rodzaje robót remontowych
W przypadku braku lub całkowitego zniszczenia elementów bariery (prowadnica, słupki, elementy mocujące) należy
dokonać ich wymiany (ponownego montażu).
W przypadku brakujących elementów odblaskowych , należy dokonać ich uzupełnienia, stosując nowe elementy o tego
samego typu, co istniejące (nie zniszczone ) elementy odblaskowe.
Przy dokonywaniu wymiany uszkodzonych części bariery, należy przestrzegać następujących zaleceń :
− zachowywać dopuszczalne odchyłki odległości między słupkami, wynikające z wymiarów wydłużonych otworów

w prowadnicy, służących do zamocowania słupków, wynoszących  ± 11 mm,
− zachowywać dopuszczalne różnice wysokości słupków, wynoszące  ± 6 mm,
− przy montażu prowadnicy typu B, łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, nakładając następny odcinek na

wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdów.
Wszelkie odstępstwa od wymienionych wymagań powinny być akceptowane przez Inspektora Nadzoru.

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.

6.2. Kontrola przed przystąpieniem do robót
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien uzyskać wymagane dokumentu dopuszczające wyroby
budowlane do obrotu i powszechnego stosowania (dotyczy aprobat technicznych, certyfikatów, deklaracji zgodności)
oraz wymagane wyniki badań materiałów przeznaczonych do wykonania robót i przedstawić je Inspektorowi Nadzoru
do akceptacji.

6.3. Kontrola w czasie wykonywania robót
W czasie wykonywania robót należy zbadać:
a) zgodność wykonania bariery ochronnej z Przetargową Dokumentacją (lokalizacja, wymiary, wysokość prowadnicy

nad terenem),
b) zachowanie dopuszczalnych odchyłek wymiarów, zgodnie z ST i katalogiem (informacją) producenta barier,
c) poprawność ustawienia słupków, 
d) prawidłowość montażu bariery ochronnej stalowej, zgodnie z ST,
e) poprawność wykonania ew. robót betonowych,
f) poprawność umieszczenia elementów odblaskowych, 

7. OBMIAR ROBÓT

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7.

7.2. Jednostka obmiarowa
Jednostką obmiarową wykonanego remontu barier ochronnych stalowych jest:
− szt (sztuka) – dla nowego elementu (słupek, prowadnica, przekładka, wysięgnik, elementy odblaskowe) – wraz z

montażem
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8. ODBIÓR ROBÓT,

8.1. Ogólne zasady odbioru robót
Ogólne zasady odbioru robót podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z ST i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jeżeli wszystkie pomiary i badania, z
zachowaniem tolerancji, dały wyniki pozytywne.

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w  ST DM-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 9.

Cena jednostki obmiarowej obejmuje:
− prace pomiarowe i przygotowawcze,,
− oznakowanie robót,
− dostarczenie materiałów i sprzętu na miejsce budowy,
− wykonanie robót rozbiórkowych (demontaż) oraz montaż nowych elementów,
− uporządkowanie terenu.
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ZAŁĄCZNIKI

– przykładowe  rozwiązania stosowane  przy  wykonywaniu barier  ochronnych  stalowych  

Typ
Oznaczenie bariery

 z prowadnicą Odległość Rodzaj bariery Zalecane 
A B słupków zastosowanie

SP-11 SP-01
2,0 m

1,33 m
1,0 m

wysięgnikowa
na autostradach
i drogach
ekspresowych

SP-19 SP-09
4,0 m
2,0 m

1,33 m
1,0 m

przekładkowa

na drogach krajo-
wych i wojewódz-
kich innych niż
autostrady

SP-16 SP-06
4,0 m
2,0 m

1,33 m
1,0 m

przekładkowa

na drogach krajo-
wych i wojewódz-
kich gdy zachodzi
konieczność 
wzmocnienia bariery

SP-15 SP-05

4,0 m
2,0 m

1,33 m
1,0 m

bezprzekładkowa
na drogach
ogólnodostępnych

SP-14 SP-04
4,0 m
2,0 m

1,33 m
1,0 m

bezprzekładkowa

 

na drogach
ogólnodostępnych
gdy zachodzi
konieczność
wzmocnienia bariery

SP-17 SP-07
4,0 m
2,0 m

1,33 m
1,0 m

wysięgnikowa
dwustronna

na autostradach
i drogach
ekspresowych

SP-20 SP-10
2,0 m

1,33 m
1,0 m

przekładkowa
dwustronna

na drogach krajo-
wych i wojewódz-
kich innych niż
autostrady

SP-21
# 2,5 mm

SP-22
# 2,5 mm

4,0 m
wyjątkow

o
2,0 m

bezprzekładkowa

 

na drogach 
o V < 60 km/h
i małym zagrożeniu
wypadkowym
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Załącznik 2. Bariery ochronne stalowe skrajne z prowadnicą z profilowanej taśmy stalowej stosowane na
odcinkach dróg

a) bezprzekładkowa b) przekładkowa c) wysięgnikowa

Załącznik 3. Zasady określania wysokości prowadnicy bariery nad poziomem terenu

a) bariera na drodze zamiejskiej, b) bariera przy krawężniku ulicy, gdy prowadnica bariery znajduje się w płaszczyźnie
krawędzi jezdni, c) bariera przy krawężniku ulicy, gdy prowadnica bariery jest odsunięta od płaszczyzny krawędzi
jezdni

a) b) c)
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Załącznik 4.   Profilowana taśma stalowa typu  A  i  B                                                      

Profil taśmy typu A ma zaokrąglone krawędzie przetłoczeń
taśmy, profil B ma spłaszczone krawędzie przetłoczeń.

Między obu rodzajami prowadnic nie występują wyraźne
różnice w ich zachowaniu podczas kolizji - chociaż
niektóre źródła stwierdzają, że profil B jest nieco
korzystniejszy od profilu A.

Różnice technologiczne: Dla prowadnic o profilu B jest
konieczne odpowiednie ukształtowanie jednego z końców
taśmy, tak aby końce odcinków taśmy przylegały płasko
do siebie. Przetłoczenia takie nie są konieczne w profilu A,
który wykazuje większą sprężystość w przekroju
poprzecznym.

Masa prowadnic przy grubości taśmy 3,0 mm wynosi dla
profilu A około 12 kg/m, a dla profilu B około 11 kg/m.

Przy profilu B potrzebna jest mniejsza liczba śrub
łączących odcinki taśmy niż przy profilu A.

Załącznik 5. Wymiary najczęściej stosowanych słupków stalowych w barierach ochronnych stalowych (wg
katalogów producentów barier)

Lp.
 Przekrój poprzeczny Wymiary przekroju poprzecznego, mm

Przekrój
Dopuszczalna odchyłka, mm

wg normy wysokość szerokość grubość cm2 wys. szer. grub.

1 Dwuteowy
PN-H-93407 

100
120
140

50
58
66

4,5
5,1
5,7

10,6
14,2
18,3

± 2
± 2
± 2

± 1,5
± 1,5
± 1,5

± 0,5
± 0,5
± 0,5

2 Dwuteowy, równoległościenny,
IPE
PN-H-93419 

100
120
140

55
64
73

4,1
4,4
4,7

10,3
13,2
16,4

± 2
± 2

+3,-2

± 2
± 2

+3,-2

± 0,5
± 0,5
±0,75

3 Ceowy (walcowany) 
PN-H-93403 

100

120
140

50

55
60

6,0

7,0
7,0

13,5

17,0
20,4

± 2

± 2
± 2

± 2

± 2
± 2

+0,4 
-1,0
jw.
jw.

4 Ceowy  (gięty na zimno)  
 PN-H-93460-03 

100
120
140

50, 60
50,60,80
50,60,80

od 4 do 6
od 4 do 6
od 4 do 6

od7,33 do
11,67

od8,13 do
15,27

od9,73 do
16,47

± 2
± 2
± 2

± 2,5
± 2,5
± 2,5

-
-
-

5 Ceownik półzamknięty
prostokątny
PN-H-93461-18 120 40 3,0 6,33 ± 1,5 ± 1 -

6 Zetownik
PN-H-93460-07 100

120
60, 80
60, 80

od 4 do 6
od 4 do 6

od8,13 do
14,07

od8,93 do
15,27

± 2,5
± 2,5

± 3
± 3

-
-

7 Sigma(brak normy) 100 55 4,0 9,0 +2, -1 +2, -1 ± 0,18
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