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SCHOL KDM 2002 1:200
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Projekt wykonawczy

1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy opracowany dla rozbiorki
istniejacego mostu oraz budowy nowego mostu w ciggu drogi powiatowej nr 4444S,

na cieku Mtynéwka w m. Czechowice — Dziedzice.

1.2. Podstawy opracowania
1.2.1. Formalne podstawy opracowania

Projekt wykonawczy rozbiorki starego oraz budowy nowego mostu
zlokalizowanego w ciggu drogi powiatowej nrr 4444S — ul. Bestwinska w
Czechowicach — Dziedzicach na cieku Miynéwka zostat opracowany na zlecenie

Inwestora tj. Zarzgdu Drog Powiatowych w Bielsku-Biate;.

1.2.2. Techniczne podstawy opracowania

Techniczng podstawe opracowania stanowi:

[1] Mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500
opracowana przez firme ,E-GEO” — Edyta Farana, Kiczyce, ul. Ochabska
131, 43 — 430 Skoczdw.

[2] Opinia geotechniczna z dokumentacja badan podioza gruntowego
opracowana przez firme ,GEOTECHNIKA” Magdalena Nizynska, 43 — 340
Kozy, ul. Legionska 14.

[3] Operat wodno prawny opracowany przez ,HYDROOPERAT” mgr inz.
Ireneusz Kanik, ul. Mickiewicza 12/19, 43-502 Czechowice-Dziedzice

[4] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja
2000r, w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 63 z dnia 3
sierpnia 2000; z p6zn. zmianami);

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430; z pézn. zmianami);

[6] Normy:

PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia.
PN-91/S-10042 Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe
| sprezone. Projektowanie.
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PN-83/B-03010  Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-81/B-03020 Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

PN-83/B-02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentéw

palowych.
[7] Uzgodnienia branzowe;

1.3. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest przygotowanie kompletnej dokumentacji projektu
wykonawczego w oparciu o ktdrg zostanie wykonana przedmiotowa inwestycja..

Zakres opracowania obejmuje czes$¢ opisowg i rysunkowg, na podstawie
ktdrej mozliwe bedzie przeprowadzenie nastepujgcych prac: rozbiorke istniejgcego
mostu we wskazanym zakresie, wykonanie w jego miejsce nowego mostu,
wykonanie umocnienia koryta cieku, przebudowe drogi powiatowe] w zakresie
dojazdow do obiektu wraz z przebudowg fragmentu kanalizacji deszczowej oraz
wykonanie mostu tymczasowego na czas prac zwigzanych z rozbiorkg istniejgcego i
budowg nowego obiektu mostowego.
2. Opis stanu istniej acego

Istniejgcy obiekt zlokalizowany jest na cieku Miyndwka. Usytuowany jest w
ciggu ul. Bestwinskiej w Czechowicach — Dziedzicach. Na przedmiotowym odcinku
ul. Bestwinska stanowi fragment drogi powiatowej nr 4444S. Obiekt zlokalizowany
jest w km 0+800 drogi powiatowej. Konstrukcje nosng stanowi 19 prefabrykowanych
belek typu ,Gromnik”, tworzacych wraz z ptytg zespalajgcg pomost obiektu. Most jest
obiektem jednoprzestowym. Belki pomostu oparte w sposob bezposredni na
masywnych przyczétkach wykonanych z betonu zbrojonego. Posadowienie
najprawdopodobniej bezposrednio. Wyposazenie obiektu stanowig stalowe
balustrady oraz betonowe krawezniki drogowe. Na obiekcie wydzielone sg chodniki
(o szerokosci uzytkowej ok. 1,25m), po ktorych odbywa sie ruch pieszy. Droga na

moscie posiada przekroj uliczny

Podstawowe parametry istniejacego mostu:

e dlugosé catkowita mostu (mierzona w 0si) L=~9,70 m,
» calkowita szerokos¢ pomostu B=9,90 m,
» szerokos$¢ jezdni i chodnikéw B,=1,25+7,00+1,25 m,
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* rozpietos¢ teoretyczna L=7,40 m,
e Swiatlo poziome L=~7,25 m,
» Swiatlo pionowe H=>1,40 m,
» Kkat skrzyzowania osi jezdni z osig cieku a=65°

Istniejacy obiekt stanowi przeprawe dla uzytkownikédw drogi powiatowe;j
pozwalajgc przekroczyé koryto cieku Miyndéwka. Stan techniczny mostu jest
niezadowalajacy, o ile stan przyczétkdw jest dos¢ dobry, widoczne sg pojedyncze
ubytki otuliny betonowej na krawedziach przyczétkdéw, to stan techniczny piyty
pomostowej jest bardzo zly, widoczne liczne zacieki i wykwity spowodowane brakiem
izolacji na ptycie, a takze prawdopodobnie brakiem lub korozjg nadbetonu belek.
Dodatkowo istniejgca konstrukcja nie pozwala na jej przebudowe w zakresie
umozliwiajgcym wykonanie na obiekcie drogi o szerokosci 7,5m oraz chodnikéw o
szerokosci uzytkowej 1,5 i 2,0m. Rowniez bezpieczenstwo ruchu publicznego jest

ograniczone przez brak barier energochtonnych.
Nawierzchnia na obiekcie i dojazdach jest asfaltowa..

Koryto cieku w poblizu mostu jest nieumocnione i uregulowane. Pod obiektem
wykonana jest opaska na szerokosci dna wykonana w postaci palisady z palikow

drewnianych. Dno koryta cieku jest muliste.

Dojazdy sg odcinkiem drogi powiatowe] nr 4444S - ulicy Bestwinskiej,
stanowigcej dojazd z jednej strony do ulicy Legionéw, natomiast w kierunku Bestwiny
przechodzacej w ul. Krakowska. Na odcinku drogi objetej opracowaniem wystepuje
tez ruch pieszy odbywajgcy sie po chodniku zlokalizowanym wzdtuz jezdni w
kierunku na Bestwine. Szerokos¢ istniejgcej drogi w obrebie objetym opracowaniem
wynosi srednio ok. 6,50-6,80m. Ulica Bestwinska na odcinku objetym opracowaniem
posiada przekroj uliczny z obustronnymi kraweznikami oraz jednostronnym
chodnikiem o szerokosci ok. 1,5m zlokalizowanym na kierunku prowadzgcym do
Bestwiny. Po lewej stronie ul. Bestwinskiej znajduje sie powyzej mostu skrzyzowanie
z droga podporzadkowang (ul. Zabiele) oraz zjazd publiczny. Natomiast ponizej
mostu znajduje sie zjazd publiczny oraz skrzyzowanie z podporzgdkowang drogg
wewnetrzng. Po prawej stronie ul. Bestwinskiej znajduje sie ponizej mostu zjazd na

droge gruntowg stanowigcq dojazd do ul. Klonowej oraz powyzej mostu zjazd na
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droge gruntowg stanowigcq dojazd do posesji zlokalizowanych po prawej stronie ul.
Bestwinskiej.

Wedlug podktadu mapowego i wizji w terenie wynika, ze w rejonie inwestycji

wystepujg nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:
» sie¢ teletechniczna podziemna
e sieC energetyczna napowietrzna
* sie¢ wodociggowa
e sieC kanalizacji deszczowej
* wylot kanalizacji deszczowej

Dodatkowo w sgsiedztwie projektowanej inwestycji przebiega sie¢ gazowa
wysokiego cisnienia, w zwigzku z tym projektowane umocnienia z ptyt azurowych

beda wykonane z zachowaniem wskazanej strefy kontrolowane,.

Teren w sgsiedztwie opracowania jest zabudowany, zwarta zabudowa gtownie
o charakterze przemystowym i ustugowym zlokalizowana jest po lewej stronie drogi
gminnej na odcinku objetym zamierzeniem budowlanym. Na terenie objetym
opracowaniem Ww sposOb bezposredni znajdujg sie: istniejaca jezdnia drogi
powiatowej oraz drog bocznych i zjazdow, istniejacy most, koryto cieku, a takze

tereny zielone i nieuzytki oraz parkingi.

3. Opis stanu projektowanego

3.1. Zakres i technologia prac budowlanych.

Projektuje sie rozbidrke we wskazanym zakresie istniejgcego obiektu w ciggu
drogi powiatowej i budowe w jego miejsce howego mostu. Z projektowanego zakresu
prac na obiekcie wynika rowniez konieczno$¢ przebudowy fragmentu istniejgcej drogi
powiatowej oraz istniejgcej kanalizacji deszczowej w zakresie dojazdow do obiektu.
Zakres powyzszych prac wynika z koniecznosci dostosowania parametréw istniejgce;j
drogi do parametrow drogi klasy Z oraz projektowanych szerokosci uzytkowych na
obiekcie.

Prace przy rozbiorce istniejgcego oraz wykonywaniu nowego obiektu
przebudowy dojazddw i sieci kanalizacji deszczowej oraz budowie i rozbiérce mostu
tymczasowego bedg prowadzone przy uzyciu typowego do takich prac sprzetu

mechanicznego. Wykonawca zobowigzany jest przedstawiC¢ projekt technologiczny
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prowadzenia prac ziemnych, rozbiérkowych i budowlanych z uwzglednieniem

przepisow BHP i zapewnieniem ochrony srodowiska.

3.2. Projektowany zakres rozbiorek
Projektuje sie rozbidrke istniejgcego obiektu mostowego w nastepujgcym
zakresie:

* Rozbiérke catkowitg wyposazenia na obiekcie, tj.:
» Rozbiorke balustrad stalowych typu P1
* Rozbiorke betonowych kraweznikow drogowych
» Rozbiorke izolacji oraz nawierzchni chodnikéw z kostki kamiennej
» Rozbiorke izolacji oraz nawierzchni asfaltowej jezdni
* Rozbiérke catkowita ptyty pomostowej
* Rozbidrke czesciowg przyczotkow.

Rozbidérke przyczoétkéw nalezy wykonaé w zakresie wskazanym na rysunku
szalunkowym przyczotkdw, przewidziano rozbiorke gornej czesci przyczotkow w
zakresie umozliwiajacym wykonanie belki zelbetowej, na ktorej oparte zostang
belki ptyty pomostowej. W miare mozliwosci istniejgce zbrojenie pionowe trzonu
przyczotkow odstoniete podczas rozbiorki nalezy zachowacC i potgczy¢ ze
brojeniem projektowanej belki. Przed przystapieniem do prac rozbidrkowych
przyczétkdw, Wykonawca jest zobowigzany do inwentaryzacji konstrukcji
istniejacych przyczotkow, po zdjeciu ptyty pomostowej i odstonieciu konstrukciji
przyczotkow zagtebionych w gruncie. W przypadku rozbieznosci pomiedzy
stanem istniejgcym, a przyjetymi rozwigzaniami, Wykonawca zobowigzany jest do
opracowania projektu zamiennego i uzgodnienia go z Projektantem obiektu.

Wykonawca zobowigzany jest do opracowania projektow technologicznych
prac rozbiorkowych, w tym projektu zabezpieczen przed przedostawaniem sie

gruzu i odpadow z rozbiorki do koryta cieku.

3.3. Projektowany most

W miejscu istniejacego obiektu zostanie wybudowany nowy most
zapewniajacy bezpieczny przejazd i przejscie przez ciek, oraz odpowiednig nosnosc¢
witasciwg dla klasy obcigzenia B (wg PN-85/S-10030), a takze swiatlo poziome i

pionowe dla przeptywow miarodajnych w korycie potoku
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Nowy obiekt zaprojektowany zostat jako obiekt jednoprzestowy o konstrukciji
ptytowej. Podpory obiektu zaprojektowane jako petnoscienne, z wykorzystaniem
konstrukcji istniejgcych przyczotkow. Na obiekcie przewidziano jezdnie o szeroko$ci
7,50m, wzdluz ktérej projektuje sie prawostronny chodnik o szerokosci (czesé
uzytkowa) 2,00m oraz lewostronny chodnik o szerokosci (czes¢ uzytkowa) 1,50m.
Na krawedziach obiektu projektuje sie montaz balustrad stalowych typu P1
(2x0,25m — czes¢ techniczna). Separacja ruchu pieszych i pojazdow na obiekcie
bedzie zapewniona przez bezpieczniki wzdtuz krawedzi jezdni oraz bariery

energochtonne (2x(0,5+0,5)m — czesc¢ techniczna).

Nowa konstrukcja zapewnia odpowiednig nosnos¢ wtasciwg dla klasy B obcigzenia
wg PN-85/S-10030 oraz swiatto poziome i pionowe dla przeptywdédw miarodajnych

cieku.

Parametry techniczne projektowanego mostu:

» Dlugos$c¢ catkowita obiektu L:=9,50 m
* Rozpietosc teoretyczna L=8,40 m
* Wysokosc¢ konstrukcyjna hg= min. 0,48m

Schemat statyczny

Szerokosci uzytkowe na obiekcie
Szerokos¢ w swietle barier

Szerokos¢ catkowita obiektu

Spadek poprzeczny jezdni

Kat skrzyzowania osi obiektu z osig cieku
Rzedna dna cieku w osi obiektu

Swiatto poziome

Swiatto pionowe

Posadowienie obiektu

Klasa obcigzen

ptyta swobodnie podparta
By,=2,00+7,50+1,50 m.
Buc=8,50 m.

B:=13,50 m
jednostronny, 2%
a=65,0°.

265,82 m n.p.m.

106,85 m

min. 1,40 m

(na szer. dna min. 2,00 m)
posrednie

— B wg PN-85/S-10030
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3.4. Trasa i niweleta drég.

W projekcie przebudowy z uwagi na warunki miejscowe trasa dojazdéw do
projektowanego obiektu niweleta jezdni zostaly nieznacznie skorygowane
(wyrbwnane oraz poszerzone) z zachowaniem istniejgcego ukladu. Szerokosci na
diugosci obiektu i dojazdow zostaty dostosowane do parametréw drogi klasy Z na

odcinku o dlugosci wynikajacej z uwarunkowan sytuacyjno wysokosciowych.

Parametry techniczne drogi powiatowej — ul. Bestwinskiej

e rodzaj: — publiczna,

* lokalizacja: — na terenie zabudowy,
» Kkategoria — droga powiatowa,

e klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza)

e ulica — jednojezdniowa, dwukierunkowa,
» predko$c¢ projektowa — Vp=40km/h,

e predkos$é miarodajna — Vm=40km/h,

* liczba pasow ruchu -2,

» szerokosc¢ jezdni na obiekcie — 2x3,25+2x0,5=7,50m
e szerokos¢ jezdni na dojazdach —od 7,00 do 7,50m

» szerokos¢ uzytkowa chodnikow —2,00+3,00m

« kategoria obcigzenia ruchem - KR3

» spadek poprzeczny jezdni — jednostronny; 2%

» spadek poprzeczny chodnika — jednostronny; 3%

Trase w planie dostosowano do wymagan technicznych oraz usytuowania
istniejacych obiektow i wpisano w istniejacy ukiad drogowy.
Projektowany odcinek drogi bedzie miat przekrdj uliczny, z jednostronnym spadkiem
poprzecznym 2%, oraz obustronnymi chodnikami

Uksztaltowanie  wysokosciowe projektowanej drogi dostosowano do
istniejacego uksztattowania terenu, wymaganych parametrow obiektu oraz do
przylegtej zabudowy.

Przebieg niwelety projektowanej trasy przedstawiono na rysunku profilu
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podtuznego. Projektowana trasa drogi sktada sie z odcinkdéw prostych i krzywych

0 nastepujgcych parametrach:

Droga powiatowa:

w planie:
prosta: L=14.38 m,
tuk: R=400 m, L=65.75m
prosta: L=5.00m,

w profilu:
spadki podtuzne: i =0,6%; 1,27%; 2,18%
tuki pionowe wypukte: R =600 m

Konstrukcja nawierzchni jezdni dla ruchu KR 3:

warstwa Scieralna SMA gr.4cm
warstwa wigzaca AC 16 W gr.5cm

warstwa gérna podbudowy zasadniczej AC 22 P (beton asfaltowy)
gr.7cm
warstwa dolna podbudowy zasadniczej - mieszanka niezwigzana z kruszywa
tamanego 0/31.5 mm gr. 20 cm
Razem gr. 36cm
Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana z kruszywa 0/63 lub

gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=35%

i k10=8 m/dobe gr. 40 cm
Razem gr. 76cm
Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci:
Kategoria obcigzenia ruchem KR3
Grupa nosnosci podtoza z gruntéw watpliwych i wysadzinowych G3
Glebokosc¢ przemarzania gruntéw zgodnie z PN - hz 1,20
Minimalna grubos¢ konstrukcji — 0,60*hz 0,72

76 cm > 72 cm

WARUNEK ZOSTAtLt SPELNIONY
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Konstrukcje  jezdni  przyjeto wg Rozporzadzenia  Ministra  Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r w sprawie warunkéw technicznych
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, (D.U Nr 43/99 p0z.430)
Dla przygotowanego podioza pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wymaga sie
by grunt charakteryzowat sie wtérnym modutem odksztatcenia E,=100 MPa oraz
stopniem zageszczenia 1s>1,00MPa

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw, powierzchni przejezdnej:

* warstwa Scieralna kostka betonowa gr. 8 cm

» warstwa podsypki cementowo - piaskowe] 1:4 gr.3cm

» warstwa podbudowy zasadnicze] - mieszanka niezwigzana z kruszywa
tamanego 0/31.5 mm gr. 20 cm

Razem gr. 31lcm

Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni

e warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana z kruszywa 0/63 lub
gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR2=35%
i k1028 m/dobe gr. 30 cm

Razem gr. 61cm

Konstrukcja nawierzchni chodnikéw:

» warstwa Scieralna kostka betonowa gr. 8cm
» warstwa podsypki cementowo - piaskowe] 1:4 gr.3cm
» warstwa podbudowy zasadnicze] - mieszanka niezwigzana z kruszywa
tamanego 0/31.5 mm gr. 15cm
Razem gr. 26cm
Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
e warstwa mrozoochronna - mieszanka niezwigzana z kruszywa 0/63 lub
gruntu niewysadzinowego (naturalnego lub antropogenicznego) o CBR=35%
i k10=8 m/dobe gr. 20 cm
Razem gr. 46cm

Konstrukcja nawierzchni drogi gruntowej:

» warstwa $cieralna - mieszanka niezwigzana z kruszywa tamanego 0/31.5
mm gr. 30 cm

Razem gr. 30cm
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Jezeli w trakcie robo6t okaze sie, ze istniejgce podioze gruntowe nie spetnia
wymagania gruntu G1, nalezy doprowadzi¢ istniejace podioze gruntowe do
parametréw grupy nosnosci G1.

Krawezniki i obzeza

Jako ograniczenia projektowanych jezdni zastosowano kraweznik betonowy o
wymiarach 15x30 cm, wyniesiony 12 cm ponad jezdnie. Na przejsciach dla pieszych
zastosowano obnizenie kraweznika do 2 cm ponad jezdnie. Na zjazdach stosuje sie
kraweznik najazdowy betonowy 15x22 cm wyniesiony o0 4 cm ponad jezdnie.

W przypadku chodnikéw, jako ograniczenie nawierzchni brukowanej
zastosowano obrzeze betonowe 8x30 cm.

tawy pod krawezniki nalezy wykona¢ z betonu klasy C16/20, a krawezniki
utozy¢ bezposrednio na wilgotnym, swiezym i niestezonym betonie.

tawy pod obrzeza nalezy wykonac¢ z betonu klasy C12/15, a obrzeza utozy¢
bezposrednio na wilgotnym, Swiezym i niestezonym betonie.

Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z normg PN-B-06050 ,Geotechnika.
Roboty ziemne” oraz PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne”. Materiat
uzyskany z wykopow nie nadaje sie do ponownego wbudowania — nalezy go
wywiez¢ poza plac budowy na sktadowisko i zutylizowac.

Niezaleznie od stwierdzonego w dokumentacji geotechnicznej poziomu wody
gruntowej, z chwilg rozpoczecia robét ziemnych nalezy jednoznacznie potwierdzié
brak wysiekbw wodnych, a w przypadku ich wystepowania wykona¢ sgczki
odprowadzajgce wode poza obreb robot ziemnych.

Przed przystgpieniem do poszerzenia nasypow nalezy w istniejgcych skarpach
wycig¢ stopnie wg PN-S-02205 ,Drogi samochodowe. Roboty ziemne”.

Podioze w korycie drogowym nalezy zagesci¢ do wymaganego wskaznika
zageszczenia, aby uzyska¢ odpowiedni wtérny modut odksztatcenia. Jezeli podtoze
nie bedzie spetnia¢ odpowiednich wymagan w obowigzkach wykonawcy robét bedzie
wykonanie nastepujgcych zabiegdw w celu uzyskania odpowiednich wartosci np.
poprzez dodatkowg wymiane warstwy gruntu, doziarnienie istniejgcego gruntu i

zageszczenie lub wykonanie stabilizacji gruntu spoiwem hydraulicznym.
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Potaczenie starej i nowej nawierzchni

Przy potaczeniu nawierzchni bitumicznej nowej i istniejgcej zastosowac
schodkowanie nawierzchni zgodnie z rysunkiem 10 "Typowe przekroje drogowe”.

Pod linig styku starej nawierzchni i nowej nawierzchni zastosowaé
geokompozyt, stanowigcy potaczenie siatki z wtokien mineralnych (np. poliestrowych,
szklanych) z geowtdkning wytworzong z wiokien syntetycznych (polipropylenowych,
polietylenowych lub poliestrowych) ciggtych wzmacnianych mechanicznie poprzez
iglowanie, stabilizowanych przeciw promieniowaniu UV. Geokompozyt musi mieé
deklarowane przez producenta przeznaczenie do wzmacniania nawierzchni
asfaltowych i opdzniania powstawania spekan w nawierzchni.

Wytrzymatos¢ na rozcigganie geokompozytu powinna wynosic:

e dla drdg o kategorii ruchu KR1 do KR4 =70 KN/m

* dla drog o kategorii ruchu KR5 do KR7 =100 KN/m,

Wydtuzenie przy zerwaniu wzdtuz pasma powinno wynosic¢ < 3%.

Temperatura mieknienia geokompozytu powinna by¢ nizsza od temperatury
uktadania warstwy Scieralnej.

Dlugo$¢ geokompozytu powinna sie sklada¢ z odcinkdbw przycinanych z
dostarczanych rolek. Szeroko$¢ geokompozytu powinna wynosi¢ po 1,0 m z kazdej

strony spoiny w warstwie wigzace)j.

Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Ze wzgledu na przebudowe ukladu drogowego zaprojektowane zostaty bariery
ochronne. Bariery te zlokalizowane w nastepujgcych miejscach:

— po poéinocnej stronie drogi powiatowej

o dtugosc bariery 31m,
* wtym diugosc¢ bariery na obiekcie mostowym 10 m
* poOziom powstrzymywania N1,

e szerokosc¢ pracujgca W2,

e poziom intensywnosci zderzenia B,

— po potudniowej stronie drogi powiatowej,
e dlugos¢ bariery 10 m,

* wtym dlugosc¢ bariery na obiekcie mostowym 10m
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— na projektowanym obiekcie inzynierskim (bariery mostowe) — wg opisu

czesci mostowe),
Na poczatkach i kohcach drogowych barier ochronnych stosuje sie odpowiednio
odcinki poczatkowe o diugosci 12 m oraz odcinki koncowe o dlugosci 8 m. Na
potgczeniach barier ochronnych o réznych rodzajach konstrukcji, roznych cechach

funkcjonalnych stosuje sie odcinki przejsciowe.

3.5. Umocnienie koryta cieku
W ramach inwestycji projektuje sie rozbiorke umocnien Kkoryta cieku
zlokalizowanych w sasiedztwie istniejgcych przyczétkdw. Umocnienie koryta cieku

zostanie nastepnie wykonane w nastepujacym zakresie:

* powyzej projektowanego mostu - umocnienie dna i skarp koryta cieku na
dilugosci 10,0m plytami azurowymi oraz wykonanie murkow z koszy
siatkowo-kamiennych stanowigcych przedtuzenie projektowanych
przyczétkdw, dlugosé projektowanych murkéw 2z koszy siatkowo —
kamiennych po 5,0m.

* na szerokosci projektowanego obiektu mostowego mostu - umochienie dna i
skarp koryta cieku ptytami azurowymi, ptytami azurowymi zostang réwniez
umochnione potki pomiedzy projektowanymi przyczétkami a skarpami koryta
cieku.

* ponizej projektowanego mostu - umocnienie dna i skarp koryta cieku na
diugosci ptytami azurowymi oraz wykonanie murkéw z koszy siatkowo-
kamiennych stanowigcych przediuzenie projektowanych przyczéotkéw,
diugos¢ projektowanych murkoéw z koszy siatkowo — kamiennych na brzegu
lewym ok. 15,5m, natomiast na brzegu prawym ok. 14,5m. Umocnienie
nalezy wykona¢ na odcinku pomiedzy obiektem mostowym a istniejgcym

zarurowaniem cieku Miynowka

3.6. Projektowane odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni przebudowanego odcinka drogi realizowane bedzie
poprzez nadanie projektowanym jezdniom i chodnikom odpowiednich spadkow
poprzecznych i podtuznych. Woda opadowa przejmowana bedzie przez siec
istniejgcych i dodatkowo zaprojektowanych wpustéw deszczowych, nastepnie
odprowadzona zostanie do istniejgcej sieci kanalizacji deszczowej i zrzucona

zlokalizowanym ponizej obiektu wylotem brzegowym do cieku Miynowka.
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Zestawienie zaprojektowanych wpustéw deszczowych przedstawia ponizsza

tabela 1.
Kilometra z Rzedna Lokalizacja
Lp. Nr wpustu
wpustu wpustu wpustu

1 2 3 4 5

1 WP-01 0+025.37 268.73 ul. Bestwinska
2 WP-02 0+028.19 268.54 ul. Bestwinska
3 WP-03* 0+061.34 267.93 ul. Bestwinska

* - istniejgcy wpust do przestawienia z uwagi na poszerzenie jezdni

Kilometraze wpustow przedstawiono na podstawie przyjetego na potrzeby

opracowania kilometrazu lokalnego.

Dla podigczenia projektowanych  wpustéw przewidziano  wykonanie
dodatkowych przykanalikbw. Projektuje sie zabudowe 1 studni kanalizacyjnej
whazowej @1200 mm (studnia kanalizacyjna z kregdéw zelbetowych) oznaczonej na
planie sytuacyjnym jako SO1. Nalezy zastosowacC witaz typu ciezkiego klasy D400 z
pierécieniem odcigzajacym. Ze wzgledu na lokalizacje projektuje sie wykonanie
dodatkowych przykanalikdw z rur PVC o sztywnosci obwodowej 12kN/m2 (SN12).
Zaprojektowano wykonanie przykanalikow @160-200mm dla podigczenia
projektowanych wpustéw do istniejgcej kanalizacji deszczowej. Projekt przewiduje
zastosowanie wpustéw z wlotem dolnym o powierzchni wlotowej min.9dm?. Wpusty
wyposazone zostang w osadnik o giebokosci min. 0.50 m.

Rury kanalizacyjne

Zaprojektowano kanalizacje grawitacyjng z rur kanalizacyjnych kielichowych
PVC DN 200 klasa S, ze sciankg lita, z przediuzonym kielichem fgczonych na
systemowe uszczelki gumowe, SN 8 i SN12 kN/m2 SDR 34, spetniajace wymogi
normy PN-EN 1401-01:1999. Rury SN12 nalezy stosowa¢ w przypadku przykrycia
kanatu mniejszego niz 0,7m. Wszystkie elementy na kanalizacji: ztaczki, ksztattki itd.
nalezy stosowa¢ odpowiednio dla danej technologii i zastosowanego materiatu rur.

W kazdym przypadku majg by¢é dochowane nastepujgce parametry i charakterystyka
rur, potgczen:
e posiadanie aprobat technicznych z COBRTI ,Instal” Warszawa i IBDIM
Warszawa na caly stosowany asortyment lub zgodno$¢ z PN.

* oznaczenie znakiem B lub CE (wyrdéb budowlany).
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Przewiduje sie ulozenie przewoddéw kanalizacji deszczowej w wykopach
otwartych waskoprzestrzennych z dostosowaniem do harmonogramu catosci robot
i projektu organizacji ruchu. Przewody nalezy utozy¢ w 30 cm obsypce i 20 cm
podsypce z piasku (gruntu o frakcji piaskowej, przepuszczalnej, dobrze zageszczanej
0 1s20,97). Przy zasypywaniu wykopu grunt nalezy zageszczac¢ warstwami co 20 cm
ubijakiem mechanicznym (Is=0,97).

Rury grawitacyjne PVC-U igczone sg na wecisk. Koniec bosy rury PVC
wsuwany jest w kielich stanowigcy cze$¢ rury czy ksztaltki. W kielichu znajduje sie
rowek o ksztalcie odpowiednim do zastosowanej uszczelki. Warunkiem poprawnosci
wykonania potgczenia jest prawidtowy dobor elementéw o odpowiadajacych sobie
wymiarach. Montaz potgczen kielichowych polega na wsunieciu (wcisnieciu) konca
bosego rury w kielich o zsadzong uszczelkg do okreslonej gtebokosci. Do montazu
wiekszych srednic konieczne jest zastosowanie specjalnego sprzetu. Dopuszczalne
jest stosowanie srodka smarujgcego utatwiajgcego wsuwanie, pod warunkiem ze jest
dopuszczony przez producenta rur. Wszystkie potgczenia rur PVC powinny by¢ tak
wykonane, aby zapewniona byta ich szczelno$¢ przy cisnieniu roboczym oraz
probnym. Nie mozna stosowa¢ materiatldw, ktére moga mie¢ negatywny wpltyw na
materiaty przewodu lub wode. Szczegdtowe warunki montazu wszelkich rodzajow
zlagcz podawane sg przez producenta elementu. Zmiany kierunkow przewodu w
pionie i poziomie nalezy dokonywaé¢ za pomocg studzienek kanalizacyjnych. Zawsze
nalezy sprawdzi¢ zakres dopuszczalnych ugie¢ i kata zmiany kierunku stosowanych
rur

Studzienki kanalizacyjne

Zaprojektowano pojedynczg studzienke rewizyjng, o Srednicy @1200 mm
spetniajgcg ponizsze wymagania:

» dno studzienki — prefabrykat betonowy z betonu szczelnego wibroprasowalnego
klasy C35/45, o wodoszczelnosci W8, nasigkliwosci < 6% i mrozoodpornosci F-
150 taczony kregami za pomocq uszczelki, z zabudowana fabrycznie kinetg
betonowg dostosowang do srednicy kanatow doptywowych i odptywowych oraz
kata ich wigczenia, a takze z wbudowanymi kré¢écami przytgczeniowymi. Kregi -
prefabrykat betonowy z betonu szczelnego wibroprasowalnego klasy C35/45, o
wodoszczelnosci W8, nasigkliwosci < 6% i mrozoodpornoéci F-150, tgczone na

uszczelki.
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Elementy zakonczenia studzienek:

— konusy (zwezki) - prefabrykat betonowy z betonu szczelnego wibroprasowalnego
zbrojonego klasy C35/45 o wodoszczelnosci W8, nasigkliwosci < 6% i
mrozoodpornosci F-150, tgczony z kregami za pomocg uszczelki.

— wihaz zeliwny typu D400 z otworami i wktadka wygluszajagcg z szerokim
pierscieniem zeliwnym, wykonane zgodnie z normg PN-EN 124:2000 z
zawiasem i zamknieciem.

— do regulacji wysokosci osadzenia wlazow kanalizacyjnych stosowac¢ betonowe
pierscienie dystansowe w trzech wysokosciach 60, 80 i 100 mm

— przejscia szczelne — wykonane zgodnie z PN-EN 1917, zamontowane w kregach
na etapie prefabrykaciji,

— stopnie ztazowe — wykonane zgodnie z PN-EN 13101, Zeliwne typu ciezkiego,
montowane podczas prefabrykacji;

- nalezy stosowa¢  zwienczenia  (wlazy) studzienek  kanalizacyjnych
samopoziomujgce

— laczenie kregbw za pomocg uszczelek gumowych systemowych producenta,

— wigczenie kanatldw do studzienek wykonaé w fabrycznie przygotowanych
otworach za pomocg przejs¢ szczelnych systemowych producentéw studzienek i
przez nich osadzonych. Materiat uszczelek - trwale plastyczny (gumowe
uszczelki, silikon itd.).

— wyprofilowane kinety wewnatrz studzienki.

— komora robocza studzienki kanalizacyjnej powinna mie¢ spocznik nachylony
w kierunku kinety.

— stopnie ztazowe zeliwne zamocowane w scianach komory roboczej oraz komina
ztazowego zgodnie z PN-B-10729

— wszystkie betonowe powierzchnie zewnetrzne projektuje sie zaizolowane
srodkiem trwale zabezpieczajgcym, odpornym na agresywne dziatanie wod
gruntowych. Mozna zastosowac¢ np. 1 x lzoplast R, 3 x lzoplast B lub inny
materiat izolacyjny o parametrach gwarantujgcych spetnienie wymagan odnosnie
izolacji elementéw betonowych,

— w drogach zwezki i pokrywy wtazéw z zeliwa typu ciezkiego (40T), z dwoma

otworami do wentylacji, z zabezpieczeniem przed kradzieza.
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— przy posadowieniu studzienek nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wszystkie
zalecenia i wskazowki Producenta okreslonego typu studzienek zastosowanych
przez Wykonawce.

— dopuszcza sie zastosowanie studzienek tworzywowych spetniajgcych parametry
wytrzymatosciowe oraz po uzyskaniu akceptacji Zamawiajacego

Wpusty deszczowe

Zaprojektowano wpusty deszczowe uliczne z gotowych betonowych elementéw
prefabrykowanych Dn500 z osadnikiem.

Studzienki nalezy wyposazy¢ z zelbetowe pierscienie docigzajgce. Jako
zwienczenie studzienki deszczowej nalezy zastosowacC ptyte przykrywowqg i
osadzony w niej wpust deszczowy. Nalezy zamontowac¢ wpusty deszczowe z zeliwa,
zamykane na rygle, uchylne z rusztem zeliwnym klasy D400. Wpusty przewidziano
wyposazy¢ w kosze stuzgce do zatrzymywania grubych odpadow.

Glebokosc¢ utozenia kanatéw, spadki podiuzne, i posadowienie kanatéw

Przy przyjmowaniu zagtebienia projektowanych kanatow brano pod uwage
mozliwos¢é podiaczenia projektowanych wpustéw deszczowych, rzedne odbiornika
Sciekow oraz konieczno$¢ unikniecia kolizji z istniejgcymi sieciami. Giebokosci
utozenia kanatéw to min. 0,8m a spadek min. 2,0%. We wszystkich przypadkach
nalezy zwrdoci¢c uwage, by stosowane spadki bylo co najmniej rowne spadkom
minimalnych dla okreslonych $rednic. Przy wyznaczaniu spadkéw zachowac regute,
aby zapewni¢ grawitacyjny odptyw wéd deszczowych w projektowanych kanatach
grawitacyjnych. W przypadku przykrycia kanalizacji mniejszego niz 1,2 m nalezy
zastosowac ocieplenie np. 20 cm keramzytu. W miejscach przykrycia kanatu ponizej
0,7m nalezy zastosowac rury o podwyzszonych parametrach wytrzymatosciowych. W
przypadku wystgpienia zawodnienia wykopu, nalezy na biezgco odpompowywacé
naptywajgce wody i stabilizowac¢ dno wykopu tluczniem.

Wykopy i zasypywanie rurociggéw

Projektowane odcinki kanalizacji deszczowej utozone beda w catosci w ziemi.
Przewody nalezy utozy¢ w gruncie w sposob uniemozliwiajgcy:
* zamarzanie w nich wody w okresie zimowym;
* nadmierne nagrzewanie w okresie letnim;
» uszkodzenie pod wptywem obcigzen zewnetrznych;

* negatywny wptyw innych elementow, uzbrojenia podziemnego.
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Wykopy otwarte dla kanalizacji deszczowej nalezy wykona¢ zgodnie
z warunkami technicznymi wg PN-B-10736 oraz PN-EN 1610. O$ przewodu w
wykopie powinna by¢é wytyczona i oznakowana. Stateczno$¢ wykopu powinna by¢
zabezpieczona przez zastosowanie odpowiedniego oszalowania wykopow o0
Scianach pionowych badz utrzymanie odpowiedniego kata nachylenia $cian
wykopOw ze skarpami.

Do wykonania podsypki i obsypki nalezy wykorzysta¢ materiat gruntowy taki jak
piasek drobny lub $redni. Materiat nie moze zawiera¢ czesci grubych, kamieni, frakciji
zwirowej, itp. Szerokos$¢ podsypki i obsypki powinna by¢ réwna szerokos$ci wykopu.
Po wykonaniu obsypki mozna przystagpi¢ do zasypywania wykopu. Kanaty nalezy
zasypywac¢ warstwami, zageszczajgc grunt na mokro po obu stronach z
zageszczeniem do 1s=297% wg zmodyfikowanej skali Proctora.

Wykopy o gtebokosci wiekszej niz 1,0 m nalezy zabezpieczy¢ balami
drewnianymi lub elementami profilowanymi z blach stalowych zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Budownictwa i Przemystu Materialtéw Budowlanych z dnia
28.03.1972 r. (Dz. U. Nr 13 poz. 93 z 1972 r. w sprawie BHP przy wykonywaniu robot
budowlano — montazowych i rozbiérkowych).

Wykopy waskoprzestrzenne nalezy odeskowac z zastosowaniem rozpor.

Wykopy o gtebokosci od 1,0 m do 2,0 m mozna wykonywac¢ bez umocnien, jezeli
pozwalajg na to wyniki badan gruntu i dokumentacja geotechniczna.

Zabezpieczenie azurowe $cian wykopéw mozna stosowaé tylko w gruntach
zwartych. Stosowanie azurowego zabezpieczenia scian w okresie zimowym jest
zabronione.

Do wykopu, ktérego gtebokos¢ wynosi wiecej niz 1,0 m nalezy wykonac¢ wejscie
(zejscie). Odlegtos¢ pomiedzy poszczegdllnymi wejsciami do wykopu nie powinna
by¢ wieksza niz 20 m.

Dopuszczalne gtebokosci wykopéw w danych gruntach okresla sie wg PN-74/B-
02480.

Wykopy w poblizu istniejacego uzbrojenia podziemnego nalezy prowadzi¢

recznie zgodniez normg PN-68/B-06050 i PN-58/B-06584.
W przypadku wyrownywania zbyt gieboko wybranego podioza nalezy zastosowac
podioze piaskowe Ilub zwirowo - piaskowe w stosunku objetosciowym 1:0,3.
Dopuszczalne odchylenia rzednych ispadkéw przewodu nie mogq przekraczac
wartosci okreslonych w PN-92/B-10735 pkt 4.1.3.
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Nalezy chroni¢ dno wykopu przed wplywem warunkéw atmosferycznych
(opady) i naptywem wod. Nie nalezy pozostawia¢ otwartych wykopow na czas
dtuzszy niz niezbedny do prowadzenia montazu a w szczegolnosci na noc. Wydobyty
grunt powinien by¢ skladowany z jednej strony wykopu, z pozostawieniem miedzy
krawedzig wykopu a stopg odktadu wolnego pasa terenu szerokosci co najmniej 1,0
m. dla komunikacji. Obudowa wykopu powinna przenies¢ napor spowodowany
obcigzeniem terenu gruntem skladowanym w zasiegu klina odtamu $ciany. W
przypadku niemoznosci zachowania wspomnianego warunku wydobyty grunt
powinien by¢ wywieziony na odkiad staty lub przesuniety tak, aby odlegto$é podnéza
nachylonej skarpy odktadu tymczasowego od gérnej krawedzi byta rowna gtebokosci
wykopu, lecz nie mniejszej niz 5 m.

Catosc¢ robot wykonac zgodnie z Polskimi Normami, Warunkami Technicznymi
Wykonania i Odbioru Robo6t cz. Il - Instalacje Sanitarne i Przemystowe, Warunkami
Technicznymi Wykonania i Odbioru Rurociggéw z Tworzyw Sztucznych.

Kierownik budowy ma obowigzek zapewni¢ wykonanie inwentaryzacji
powykonawczej przez uprawnionego geodete zgtaszajgc posadowienie obiektow
przed ich zasypaniem.

Proby szczelno$ci

Przed zasypaniem a po ulozeniu odcinkédw kanatow deszczowych nalezy
wykona¢ probe szczelnosci kanalizacji. Prébe szczelnosci nalezy wykonaé jako
hydrauliczng dla sprawdzenia przede wszystkim szczelnosci potaczen rur, zgodnie
z obowigzujgcymi normami. Wymagania, co do proby szczelnosci precyzuje norma
PN-EN 1610:2002. Probe przeprowadza sie pomiedzy dwoma studzienkami, przed
przykryciem ich ptytami pokrywowymi, wypetniajgc odcinek kanalizacji wodg do
przelania sie wody w studzience o nizszej rzednej terenu, po uprzednim zamknieciu

doptywu i odptywu do odcinka.

Wytworzone w ten sposOb nadcisnienie zgodnie z obowigzujgcga normag
powinno sie miesci¢ w zakresie od 10 do 50 kPa ponad wierzch rury. Norma
dopuszcza wyzsze wartosci nadcisnienia, lecz generalng zasadg proby jest
szczelnos¢ kanalizacji w hipotetycznych warunkach przecigzenia kanatu, podczas
ktorego Scieki beda poprzez pokrywy wyptywaty na powierzchnie terenu. Po

godzinnym okresie stabilizacji i ewentualnym uzupetnieniu wody, przeprowadza sie
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30 minutowg w czasie, ktorej uzupetnia sie ilos¢ wody. Uwaza sie, ze kanalizacja jest

szczelna, gdy ilo$¢ wody uzupetnionej nie przekracza 20 I/m? powierzchni zwilzone;j.

Wyniki badania szczelnosci powinny by¢ ujete w protokotach podpisanych

przez przedstawicieli wykonawcy, nadzoru inwestycyjnego oraz gestora sieci

Przejscie kanaldw przez przeszkody terenowe

Skrzyzowania kanatow deszczowych grawitacyjnych z projektowanym i
istniejacym uzbrojeniem nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi PE w sytuacji, jesli
odlegtos¢ zblizenia miedzy zewnetrznymi Sciankami uzbrojenia jest <0,5m. Kanat
nalezy umiesci¢ wspoétosiowo z rurg ostonowa. Kanat wewnatrz rury ostonowej
nalezy prowadzi¢ na ptozach dystansowych z tworzywa sztucznego rozstawionych
co 1,5 m. rozmieszczenie ptéz dystansowych powinien uniemozliwi¢ powstanie ugie¢
oraz zapewni¢ kontakt z przewodem na minimum 50% obwodu przewodu. Na
koncach rur ostonowych nalezy zamontowa¢ odpowiednie korki (manszety).
Posadowienie istniejgcych sieci okreslic poprzez wykopy kontrolne. W przypadku
kolizji z istniejgcym uzbrojeniem nalezy ewentualng przebudowe takiej sieci
bezwzglednie uzgodni¢ z Gestorem sieci.

Zabezpieczenia antykorozyjne

Zastosowane rury PVC-U nie wymagajg zabezpieczenia antykorozyjnego.
Zastosowane w projekcie rury sg catkowicie odporne na korozje i wplywy
agresywnosci wod gruntowych, co jest podawane w wykazach wydawanym przez
producenta.

Zastosowane studzienki kanalizacyjne z kregobw betonowych zostang wykonane
z elementéw  prefabrykowanych  betonowych i  Zzelbetowych z  betonu
hydrotechnicznego klasy C35/45, nienasigkliwego, wg BN-62/6738-07 wraz z
domieszkami uszczelniajgcymi, tgczonych na uszczelki gumowe.

Szczelnos¢ studzienek betonowych powinna odpowiada¢ wymaganiom normy
PN EN 1917:2004. taczenie rur z studniami wykona¢ systemowo tgczone na
uszczelki.

Studzienki kanalizacyjne opracowano w oparciu 0 norme PN/B-10729:1999.

UWAGA!! Niedopuszczalny jest kontakt elementow z P VC z powtokami

bitumicznymi.
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3.7. Zapewnienie ci agto sci ruchu publicznego na czas prowadzenia prac
Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia ciggtosci ruchu publicznego na
czas prowadzenia prac zwigzanych z przedmiotowg inwestycjg. W zwigzku z tym
przewidziano w ramach tymczasowej organizacji ruchu wykonanie — w sasiedztwie
istniejacego — mostu tymczasowego. Most przewiduje sie zlokalizowa¢ w miejscu
istniejacej kladki dla pieszych, ktorg po zakohczeniu prac oraz po demontazu mostu

objazdowego nalezy odtworzy¢ w porozumieniu z Inwestorem.

Wykonawca zobowigzany jest do zaprojektowania mostu objazdowego oraz
uzgodnienia rozwigzania z Inwestorem. Proponuje sie wykonanie ustroju nosnego
mostu w postaci wolnopodpartego rusztu z profili stalowych. Nawierzchnia oraz
balustrady drewniane, bariery energochtonne typu ,New Jersey”. Podpory mostu w
formie dwoch tymczasowych przyczotkow wykonanych z pityt drogowych utozonych
na gruncie. Cato$¢ konstrukcji nosnej obiektu musi by¢ (z uwagi na koniecznosé
wykonania umocnienia koryta cieku) zlokalizowana poza obrysem koryta cieku. Most
zostanie wykonany na czas prowadzenia robét zwigzanych z rozbiérkg istniejgcego
obiektu mostowego oraz budowag nowego mostu, a po zakonczeniu prac konstrukcja
zostanie rozebrana a teren uporzgdkowany. Dojazdy do mostu nalezy zaprojektowac
w postaci tymczasowych ciggdw komunikacyjnych o nawierzchni asfaltowej lub

betonowej (z wykorzystaniem istniejgcego przebiegu drog).

Dane techniczne i geometryczne:

» Dilugosc¢ catkowita obiektu L:=9,00 m

* Rozpietosc teoretyczna L=8,50 m

e Schemat statyczny belka swobodnie podparta
» Szerokosci uzytkowe na obiekcie B,=5,50+2,00 m.

» Kat skrzyzowania osi obiektu z osig cieku a=~90,0°.

* Rzedna dna cieku w osi obiektu 265,80 m n.p.m.

+ Swiatto poziome 05,0 m

+ Swiatto pionowe >1,20 m

* Posadowienie obiektu bezposrednie
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Dopuszcza sie zwezenie szerokosci jezdni na moscie tymczasowym do
wartosci min. 3,00m (przy catkowitej szerokosci obiektu min. 6,0m) w przypadku
zastosowania ruchu wahadtowego na obiekcie w ramach tymczasowej organizacji

ruchu.

3.8. Kolizja z sieciami uzbrojenia terenu

Projektowany obiekt nie koliduje z istniejagcymi w obrebie projektowanej
inwestycji sieciami uzbrojenia terenu. Z uwagi na zblizenie sieci nalezy jednak
zachowa¢ ostroznos¢ podczas prowadzenia prac w ich sgsiedztwie,

a wszelkie prace w ich poblizu nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Wiasciciela sieci.

W przypadku odstoniecia na etapie prac istniejgcej sieci teletechnicznej
biegnacej w rejonie obiektu na szerokosci chodnika wzdiluz ul. Bestwinskiej
przewidziano umieszczenie jej w kapie chodnikowej obiektu za posrednictwem rury

ostonowe,.

3.9. Warunki geotechniczne i sposéb posadowienia ob iektu

Dokumentacja  geotechniczna  opracowana  zostata  przez  firme
GEOTECHNIKA” Magdalena Nizynska, z siedzibg w Kozach.

Na obszarze przewidzianym pod inwestycje wykonano 2 otwory badawcze.
W wyniku przeprowadzonych badan stwierdzono wystepowanie nastepujgcych
warstw:

Nasypy: zbudowane sg z mieszaniny ziemi i kamieni. Grunty budujgce nasypy
sq w stanie luznym. Migzszos¢ nasypow w punktach wiercen wynosi 0,0-3,0 m ppt
(w otworze nr 1) oraz 0,0-2,8 m ppt (w otworze 2).

Warstwa l obejmuje gline pylastg w stanie twardoplastycznym o $rednim
stopniu plastycznosci 1,.=0,10. Grunty te stwierdzono w obu wykonanych otworach a
ich migzszos¢ waha sie w granicach od 5,6 (dla otworu nr 1) do 5,7m (dla otworu nr
2)

Warstwa Il  obejmuje zwiry, w stanie zageszczonym o $rednim stopniu
zageszczenia 1p=0,70. Grunty te stwierdzono w obu wykonanych otworach. Dla
wykonanych otworéw, podczas badan nie przewiercono stropu tej warstwy.

Stwierdzono napiety poziom wod gruntowych na gtebokosci 8,5 m ppt
stabilizujgcy sie na 6,5 m ppt. Poziom wod gruntowych moze wahaé sie w zaleznosci
od poziomu wody w cieku. Sptyw wod powierzchniowych zgodny jest z nachyleniem
terenu w kierunku koryta potoku.
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Szczegobty odnosnie budowy geologicznej terenu oraz lokalizacje i migzszosé
wykonanych otworéw zawiera zatgczona do niniejszej dokumentacji opinia
geotechniczna.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r, w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektdéw budowlanych. (Dz. U. nr 0 poz. 463 z dnia 25 kwietnia
2012r.);przedmiotowy teren charakteryzuje sie wystepowaniem prostych warunkoéw
gruntowych. Biorgc pod uwage rodzaj warunkow gruntowych oraz zalozony sposob

posadowienia, projektowany obiekt zaliczono do drugiej kategorii geotechnicznej.

4. Rozwigzania konstrukcyjne

4.1. Most drogowy

Most zaprojektowano jako zelbetowy ustréj pitytowy wykonany z belek
prefabrykowanych strunobetonowych zespolonych z wykonang na budowie ptytg
zelbetowa. Wysokos¢ konstrukcyjna ptyty wynosi min. 0,48m. Plyta posiada spadek
poprzeczny jednostronny o wartosci 2% na jezdni oraz réwniez jednostronny, w
strone krawedzi jezdni o wartosci 2% pod chodnikami. Spadek podtuzny
dostosowany jest do niwelety jezdni na dtugosci mostu. Ptyta oparta jest na
konstrukcji projektowanych przyczétkdw za posrednictwem przektadki z papy
termozgrzewalnej. Przektadke nalezy wykonac z 2 warstw papy termozgrzewalnej o
grubosci catkowitej min. 1,0cm.

Podpory  obiektu  zaprojektowane jako  pelnoscienne  masywne,
z wykorzystaniem konstrukcji istniejgcych przyczotkdw. Na diugosci istniejgcych
przyczotkow zaprojektowano wykonanie na $cianach pionowych ptaszcza
zelbetowego o0 minimalnej grubosci réwnej 0,15m zespolonego z istniejacqg
konstrukcja za pomocg kotew z wklejanych pretow stalowych. W poziomie
posadowienia nalezy wykonac¢ ptaszcz o szerokosci min. 0,5m i wysokosci min.
0,45m stanowigcy jednoczes$nie oczep mikropali fundamentowych. Gorng czesc
istniejgcych przyczotkéw nalezy rozebra¢ do poziomu umozliwiajacego wykonanie na
ich dtugosci belki o wysokosci min. 0,48m na ktorej zostang oparte belki ptyty
pomostowej. Na dtugosci poza istniejgcqg konstrukcjg, przyczoétki wykona¢ w postaci
zelbetowej sciany o grubosci trzonu 0,93m ze stopg o wymiarach BxH=1,6x(0,45-
0,50)m. Od strony nasypow w przyczotkach wyksztatlcono wspornik pod piyty

przejsciowe.
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Jezdnia na obiekcie o nawierzchni asfaltowej, ograniczona jest obustronnymi
kraweznikami kamiennymi ukladanymi na podlewce niskoskurczowej. Chodniki
usytuowane na kapach zelbetowych w ktérych zamocowane sg bariery oraz
balustrady.

Dilugos¢ catkowita mostu wynosi 9,50m, natomiast szerokos¢ catkowita
13,50m. Most posadowiony w sposéb posredni za posrednictwem mikropali

iniekcyjnych o nognosci min. kN/pal.

4.2. Elementy wyposa zenia mostu
4.2.1. Izolacja ptyty pomostowej

Plyte pomostowag nalezy zabezpieczy¢ izolacjg z papy termozgrzewalnej
modyfikowanej SBS o grubosci min. 0,5cm. Pod konstrukcjg kap chodnikowych i

kraweznikami nalezy utozy¢ dodatkowy pas izolacji.
4.2.2. Nawierzchnia jezdni i chodnikow

Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie:
» warstwa scieralna SMA gr. 4,0 cm,
* warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 5,0 cm.
Konstrukcja nawierzchni chodnikow na obiekcie:

* nawierzchnia chemoutwardzalna gr.0,5cm.
4.2.3. Kapy chodnikowe

Zaprojektowano kapy wylewane na mokro z betonu kl. C30/37, z
zewnetrznymi deskami gzymsowymi z polimerobetonu. Od strony jezdni kapy
chodnikowe ograniczone sg kraweznikami kamiennymi o wymiarach: 20,0 x 20,0 cm,
wyniesionymi ponad poziom nawierzchni na wysokos¢ 14,0 cm. Krawezniki sg
kotwione w betonie kapy chodnikowej i ukladane na podlewce z zaprawy
niskoskurczowej gr.: ok. 3,0 cm, przy czym co 1,0 m nalezy w podlewce
przeprowadzi¢ dren tgczacy sie z drenazem podiuznym znajdujgcym sie w linii
odwodnienia. Na odcinkach dojazdéw zastosowano drogowe krawezniki kamienne
20x30 cm na tawie betonowej B15 (C12/15) z oporem, wyniesione ponad poziom
nawierzchni na wysokos¢ 12,0-14,0cm (z wyjatkiem odcinkédw na szerokosci
zajzddéw, gdzie wyniesienie kraweznika wynosi 4,0cm). Zakotwienie kap wykonano

poprzez umieszczone w ptycie pomostowej stalowe kotwy. Przed betonowaniem kap
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chodnikowych nalezy zamontowa¢ systemowe kotwy barier ochronnych oraz
balustrad zgodnie z systemem producenta wybranym do montazu na obiekcie.
Kapy zbrojone bedg przeciwskurczowo i oddylatowane co 4,0 do 6,0 m w celu

zapobiezenia powstawania rys skurczowych.
4.2.4. Zabezpieczenie antykorozyjne powierzchni betonowych

Powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczyc

tzw. izolacjg cienkg (2xR+1xP), wykonywang na ,zimno.”
4.2.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Wzdtuz krawedzi jezdni obiektu zamontowane zostang bariery ochronne,
majgce zabezpieczaé ruch zaréwno pieszy jak i samochodowy.
Parametry bariery na obiekcie:
* wysokosc¢ bariery: 0,75m
* poziom powstrzymywania H1
Zakonczenie bariery jako przedtuzenie przez bariere energochtonne na
dojazdach lub zakonczone tzw. barankami.
Wzdluz krawedzi obiektu zamontowane zostang balustrady stalowe, majgce
zabezpieczac ruch pieszy.
Parametry balustrady na obiekcie:
* wysokosc¢ balustrady: 1,10m
* typ balustrady: P1
Balustrade wykona¢ zgodnie z wytycznymi podanymi w Katalogu Detali
Mostowych, Transprojekt Warszawa 2002r., karta BAL1.0 i BAL5
Dodatkowo na przedtuzeniu balustrad zlokalizowanych na krawedzi obiektu
mostowego zostang wykonane dodatkowe odcinki balustrad, majgce zabezpieczaé
ruch pieszy.
Parametry balustrad:
* wysokosc¢ balustrady: 1,10m
* typ balustrady: U-11a

4.2.6. Schody skarpowe dla obstugi

Projekt przewiduje wykonanie betonowych, prefabrykowanych schodéw
skarpowych dla obstugi o szerokosci uzytkowej 0,80 m. Przy schodach po prawej

stronie schodzacego, nalezy wykonac¢ balustrady z poreczag o wysokosci 1,10 m.
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Schody skarpowe dla obstugi nalezy wykona¢ zgodnie z wytycznymi podanymi
w Katalogu Detali Mostowych, Transprojekt Warszawa 2002r., karta BALS i
SCHO1

4.2.7. Dylatacje

Na potgczeniu konstrukcji obiektu z nasypem zastosowano dylatacje

bitumiczne o szerokosci 0,50m.
4.2.8. Ptyty przejsciowe

Zaprojektowano monolityczne zelbetowe plyty przejsciowe, oparte swymi
kohcami na wspornikach z tylu scian przepustu. Grubos¢ ptyty wynosi 30 cm, a jej
dlugos¢ 4,00m. Nachylenie ptyt przejsciowych wynosi 1:10. Piyty nalezy
zabezpieczyC izolacjg z papy termozgrzewalnej, na warstwie izolacji nalezy wykonac¢

warstwe ochronng z betonu C12/15.

4.2.9. Odwodnienie

Na obiekcie zastosowane zostalo odwodnienie powierzchniowe. Wody
opadowe odprowadzane bedg przy pomocy odpowiednio uksztattowanych spadkéw
podtuznych i poprzecznych poza most, a nastepnie trafig do zlokalizowanych w jego

sgsiedztwie wpustdéw kanalizacji deszczowej.

Wzdtuz osi odwodnienia wykonany zostanie drenaz podtuzny oraz poprzeczny
Z geosyntetyku przykrytego grysem bazaltowym otoczonym kompozytem
epoksydowym. Grubo$¢ drenazu podtuznego odpowiadac¢ bedzie grubosci warstwy
wigzace] z asfaltobetonu. Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sie za
posrednictwem sgczka @50mm.

4.2.10. Zasypki przyobiektowe

Zasypki przyobiektowe w rejonie mostu w zakresie podanym na rysunkach
nalezy wykona¢ gruntem przepuszczalnym (pospétka), o co najmniej nastepujgcych

parametrach:
« gestosé objetosciowa v < 19,0 kN/m?
* kat tarcia wewnetrznego ¢ > 32°
» wskaznik zageszczenia ls=1,00
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4.2.11. Kolorystyka obiektu

Powierzchnie betonowe podpor i przeset nalezy pozostawi¢ w naturalnej
kolorystyce betonu. Kolorystyka poszczegolnych elementéw:

- kolor nawierzchni na kapach chodnikowych — RAL 9002 (szary),

- kolor desek gzymsowych — RAL 6029 (zielony)

- kolor balustrad — RAL 5005 (niebieski)

4.2.12. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakow pomiarowych w
nastepujgcych miejscach:

- na ustroju nosnym nad podporami po obu stronach;
- na $cianach czotowych i bocznych przyczotkow;

Wysokos¢ umieszczenia znakéw na podporach powinna wynosi¢ okoto 50 cm
nad terenem. W rejonie obiektu nalezy zlokalizowac¢ réwniez jeden staty znak
wysokosciowy, wykonany z trwatego materiatu i posadowiony na gruncie rodzimym
ponizej poziomu przemarzania. Znaki pomiarowe nalezy dowigza¢ do statego znaku
wysokosciowego, z kolei staly znak wysokos$ciowy powinien by¢é dowigzany do

niwelacji panstwowej.
4.2.13. Zastosowane materiaty

Do wykonania obiektu mostowego przewidziano zastosowanie nastepujgcych
materiatow:

* Beton konstrukcyjny:

) Klasa betonu Klasa wytrzymatosci
Element konstrukcyjny
wg PN-91/S-10042 wg PN-EN 201-1
beton konstrukcji no$ne;j B37 C30/37
beton podpor B37 C30/37
beton kap chodnikowych B37 C30/37
beton piyt przej$ciowych B20 C20/25

* Beton warstwy wyrownawczej C20/25
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Beton niekonstrukcyjny C12/15

Stal zbrojeniowa miekka: klasy AllIN

5. Warunki goérnicze

Obszar projektowanej inwestycji nie podlega wptywom eksploatacji gérniczej.

6. Uwagi i zalecenia ko ncowe

Trasy uzbrojenia nalezy traktowac jako orientacyjne. Roboty w ich poblizu
prowadzi¢ recznie wytgcznie pod nadzorem stuzb technicznych wiasciciela
urzadzenia.

Roboty ujete w niniejszym projekcie przewiduje sie wykona¢ zgodnie
ze Szczego6towymi  Specyfikacjami  Technicznymi Wykonania i Odbioru
Robot.

Wszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiadac
niezbedne atesty (aprobaty) i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.

Przestrzega¢ wszystkich branzowych przepisow BHP.

Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie
w terenie, pomiar kontrolny i powykonawczy zleci¢ uprawnionym jednostkom
stuzby geodezyjnej. Po zakonczeniu prac catos¢ wykonanych elementéw
nalezy nanies¢ na mapy panstwowego zasobu geodezyjnego.

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniaé
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci.

Projekt podlega ochronie z tytutu praw autorskich Dz. U. RP Nr 24
z dnia 23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.19

Przed przystgpieniem do rob6t ziemnych nalezy wykonaé przekopy
kontrolne w celu doktadnego zlokalizowania istniejgcych sieci podziemnych.

Przed przystgpieniem do robot nalezy wykonaé kontrolny pomiar
wysokosciowy w szczegoOlnosci w miejscach wigczenia w istniejagcg sie€
drog.

W trakcie wykonywania prac budowlanych nalezy zabezpieczy¢ systemy
korzeniowe, korony i pnie drzew nie podlegajacych wycince, a znajdujgcych
na obszarze, gdzie prowadzone bedg prace, lub w jego bezposrednim

sgsiedztwie.
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Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z PN-S-02205, w szczegollnosci
tak, aby zapewni¢ state odprowadzenie wod gruntowych i opadowych.
Punkty geodezyjne podlegajace ochronie nalezy zachowaé, a w przypadku
ich zniszczenia odtworzyc.

Istniejgce pokrywy zasuw, hydrantow i studni nalezy dostosowac
wysokosciowo do projektowanych rzednych terenu.

W przypadku wystgpienia w terenie sieci uzbrojenia technicznego
niewykazanych w wywiadach branzowych i mapie do celéw projektowych,
badz ich innym przebiegu Wykonawca zobowigzany jest do ich przebudowy
lub zabezpieczenia na warunkach uzgodnionych 2z poszczegoélnymi
gestorami sieci.

Zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach odpady, ktére
powstang w trakcie robot budowlanych nie beda stanowi¢ zagrozenia dla
srodowiska naturalnego, gdyz Wykonawca zapewni wihasciwy sposéb
utylizacji i sktadowania odpad6éw powstatych podczas prowadzenia robat.

Opracowat:

mgr inz. Lech Marcisz

Bielsko-Biata, listopad 2018r.
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CZESC RYSUNKOWA

Nr rysunku Tytut rysunku Skala

PW/01 Sytuacja 1:500

PW/2.01 Projektowany most — rzut z géry 1:100

PW/2.02 Projektowany most — przekrdj podtuzny 1:50

PW/2.03 Projektowany most — przekroj poprzeczny 1:50

PW/03 Przyczéiki — deskowanie 1:50

y 1:100

PW/4.01 Przyczétek w osi A — zbrojenie 1:50

PW/4.02 Przyczotek w osi B — zbrojenie 1:50

. . 1:25

PW/05 Plyta zespalajgca - deskowanie 150

PW/06 Plyta zespalajgca - zbrojenie 1:25

. 1:25

PW/07 Piyty najazdowe 1-100

. 1:25

PW/08 Kapy chodnikowe 150
PW/09 Niweleta ul. Bestwinskiej 1:50/500

PW/10 Typowe przekroje drogowe 1:50

PW/11 Przekr'OJ poprzeczny | podtuzny 150

istniejacego mostu
PW/12 Przekroj poprzeczny i podiuiny 150
przyktadowego mostu dojazdowego
BALLO Balustrada z ptaskownikéw. Wymagania 1:10
' konstrukcyjne — karta KDM 2002 1:50
Zamocowanie stupkéw balustrady (...) — ,

BALS karta KDM 2002 1:10

BALG Balustrada schodéw dla obstugi (...) — 1:20

karta KDM 2002 1:100

Schody na skarpie dla obstugi (...) — karta 1:20

SCHOL KDM 2002 1:200




