Pracownia Projektowa Niweleta

mgr inZ. Tomasz Gacek
ul. Jesionowa 14/131 NIP 937-243-05-52
PRACOWNIA PROJEKTOWA 43-303 Bielsko — Biala Tel. 605 101 900

Fax: 33 444 63 69
N IWE L ETA www.pracownia-niweleta.pl

PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

Na czas prowadzenia robot

»Przebudowa drogi powiatowej 44258 Czechowice — Zabrzeg — Miedzyrzecze —
Wapienica w Miedzyrzeczu Gornym”.

INWESTOR: POWIATOWY ZARZAD DROG W BIELSKU- BIALEJ,
UL. REGERA 81, 43-382 BIELSKO- BIALA

ADRES INWESTYCJI:  WOJEWODZTWO SLASKIE, POWIAT BIELSKI,
MIEJSCOWOSC MIEDZYRZECZE GORNE.

BRANZA: DROGOWA.

STADIUM: PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU.

JEDNOSTKA PROJEKTOWA: PRACOWNIA PROJEKTOWA NIWELETA
mgr inz. Tomasz Gacek

43-303 Bielsko Biala, ul. Jesionowa 14/131

PROJEKTOWAL.: mgr inz. Tomasz Gacek upr. nr SLK/3672/PWOD/11

Bielsko — Biata 11. 2013



Zawartos¢ opracowania:

» IMIAPA ORIENTACYINA
» ORGANIZACIA - STAN ISTNIEJACY

> ORGANIZACJA - STAN CZASOWY ETAPY 1-1



4.1

4.2

6.1

6.2

Spis tresci

e oTe 1y =YV W o o] = Tele 1Y oY - U UPR 4
LNV = ] o PP PO PPPPPTPPOOR 4
Przedmiot inwestycji oraz jego parametry teChNICZNE ........cevviiieiiiieeii e 4
) €= | TN V=Y - [ o N 4
LOKAliZaCja INWESTY iz coeeeiiiiiiiee e ettt e et e e e e e et re e e e seeeeeesssareaeeeaesesnstsaseaeeeennnnnns 4
(O] o TR =Y a1 I o VL= - ol (o T 5
0oy AV b2 T E= IRV U T= [0V [ L= PP 5
Projekt Organizacji FUCNU........cooi i e e e e e e e e e rre e e e e e s e e eaatraeeeeeeeennnes 5
) €= | T V=Y - [0 5
Stan tymCzasoWy /Na CZaS FODOL/: ....c.ee ettt e et e e e et enee s 5



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

- Zlecenie inwestora

- Podktad sytuacyjno-wysokos$ciowy w skali 1 : 500

- Inwentaryzacja w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdélowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdétowych warunkow technicznych
dla znakoéw 1 sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach

- Ustawa o drogach publicznych

- Ustawa prawo o ruchu drogowym

2. Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Powiatowy Zarzad Drog w Bielsku- Biatej, ul. Regera 81, 43-382 Bielsko- Biata

3. Przedmiot inwestycji oraz jego parametry techniczne

»Przebudowa drogi powiatowej 4425S Czechowice — Zabrzeg — Migdzyrzecze — Wapienica
w Miedzyrzeczu Gérnym”.

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:

Klasa drogi Z1/2 — odc. od km 0+000,00 do km 1+433,00

- Klasa drogi: Z1/2,

- Kategoria obciazenia ruchem KR 4

- Predkos¢ projektowa 40km/h

- przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
- Szerokos$¢ jezdni: 6,50m do 5,50 m

- Pochylenie poprzeczne daszkowe 2%

- Nawierzchnia: beton asfaltowy

4. Stan istniejacy
4.1 Lokalizacja inwestycji:

Poczatek opracowania ma miejsce na skrzyzowaniu ul. Bielskiej 1 ul. Centralnej, a koniec w
km 1+433 tj przed potokiem Jasienica. Catkowita dtugo$¢ projektowanego odcinka drogi wynosi
1433,0mb. Poczatek i koniec proj. odcinka zostanie dowigzany do istniejacej nawierzchni. W sktad
opracowania wchodzi przebudowa ulicy Centralnej, polegajaca na remoncie nawierzchni na catej
szerokosci jezdni. Przebieg krawgznika i chodnikow na terenie zabudowanym pozostaje bez zmian.



4.2 Opis stanu istniejacego:

Na odcinku km od 0+000 do km 1+433 jezdnia ul. Centralnej posiada przekrdj pot uliczny
z chodnikiem zlokalizowanym po lewej stronie jezdni o zroznicowanej szerokosci. Jezdnia posiada
szeroko$¢ od 6,0 do 7,5m. Nawierzchnia jezdni wykazuje liczne spekania i ubytki ktére z czasem byty
naprawiane poprzez wymiang niewielkich powierzchni warstwy $cieralnej. Obecny stan nawierzchni
ul. Centralnej kwalifikuja ja do wykonania remontu. Na ul. Centralnej zlokalizowano zatoke
autobusowa.

5. Rozwigzania sytuacyjne

Projekt na przebudowe drogi nawiazano do aktualnego kilometrazu. Przebieg krawgznika po
lewej stronie pozostaje bez zmian, natomiast przebieg prawej krawedzi pozostaje niemalze bez zmian.
Usytuowanie zatoki autobusowej pozostaje bez zmian.

6. Projekt organizacji ruchu
6.1 Stan istniejacy :

Dokonano inwentaryzacji istniejacego oznakowania pionowego i poziomego co obrazuje rys.
nr 1.1 do 1.3.

6.2 Stan tymczasowy /na czas robot/:

Niniejszy projekt organizacji ruchu przewiduje prowadzenie prac zwiazanych z przebudowa
drogi etapowo z wygrodzona czgs$cia jezdni w jej polowie, odcinkami o rdéznej dlugosci nie
przekraczajacej 200m. Jezeli zachodzi koniecznos¢ zwigkszenia dlugosci remontowanego odcina
drogi nalezy zastosowa¢ dodatkowo sygnalizacjg¢ $wietlna odpowiednio zaprojektowana do dtugosci
odcinka. Na odcinku, na ktérym prowadzone bgda prace zastosowano ograniczenie predkosci do
30km/h i zakaz wyprzedzania. W celu ostrzezenia kierowcOw o zwezeniu przekroju drogi oraz
o prowadzonych pracach zastosowano znaki A-14, A-12b, A-12c. Zwegzenie pasa ruchu oznakowac
tablicami kierujacymi U-21a i U-21b usytuowanymi prostopadle do osi drogi w odleglosci nie
wigkszej niz Sm - 10m oraz tablicami U-20b i U-20c. Roboty prowadzi¢ w sposdéb umozliwiajacy
dojazd do obiektow zlokalizowanych w obrebie robdt. Dodatkowo na drogach dojazdowych
w zaleznosci od miejsca prowadzenia robdt zastosowac znaki A-12b 1 A -12¢ oraz A-14.

Etapy 1 do 7

Ze wzgledu na krgtos¢ drogi i brak widocznosci zdecydowano si¢ podzieli¢ roboty na 14
etapow. Na kazdym etapie robot zastosowano sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji $wietlne;j.
W etapie od 1 do 7 bgda wykonywane roboty po prawej stronie jezdni zachowujac minimalng
szeroko$¢ lewego pasa ruchu rowna 2,75m. W miejscu zwgzenia ruch bedzie sig¢ odbywat w jednym
kierunku. Dodatkowo w etapie 3 projektuje si¢ tymczasowe przystanki autobusowe zlokalizowane na
poczatku i1 koncu robot etapu 3. Istniejace znaki przystankowe na czas prowadzenia robot w etapie 3
nalezy zastonic.

Tymczasowaq organizacjg ruchu dla etapu 1 do 7 przedstawia rys. nr 2 do 8



Etap 8 do 14

W etapie od 8 do 14 bgda wykonywane roboty po lewej stronie jezdni zachowujac minimalna
szeroko$¢ prawego pasa ruchu rowna 2,75m. W miejscu zwezenia ruch bedzie si¢ odbywat w jednym
kierunku. Dodatkowo w etapie 12 projektuje si¢ tymczasowe przystanki autobusowe zlokalizowane na
poczatku i koncu robot etapu 12. Istniejace znaki przystankowe na czas prowadzenia robot w etapie 12
nalezy zastonic.

Tymczasowa organizacj¢ ruchu dla etapu 8 do 14 przedstawia rys. nr 9 do 15

Program sygnalizacji Swietlnej dla etapu 1i 14

Zatozenia do obliczen
a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartos$ci $redniego
dobowego natgzenia.
Q=0,1x SDR[E/h]
b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2+[E/h]
c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
Ve=const [m/s] =11 m/s
d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.
e. Srednia dtugos¢ pojazdu dL = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- Z0ttego 3s,
- czerwonego z zOttym 2s.
Dhugos$¢ odcinka z ruchem wahadlowym 200 m.
Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:
™ = toy + to (i, ) — ta(i,))
gdzie:
te;- czas trwania sygnalu zottego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto t.; = 3 s);
t. (i, j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq4(i,j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

L@, /) + 1
te(i,)) =%

dzie:
zi(i, J)- dtugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto L, (i, ))=200 m);
1, — dlugos¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);
v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyj¢to v, (i) = 40 kTm = 11m/s).
te(i,j) = =52 =205
natomiast:
ta(i, ) przyjeto 0

wiec:
tmin =3 4+20—-0=23s
przyjeto

tm =23s
Przyje¢to nastgpujacy program sygnalizacji:
Czas $wiatla zielonego G=10 s, dtugos¢ cyklu T=114 s, czas migdzyzielony t,=23 s.



Schemat sygnalizacji dla etapu [ i XIV
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Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 2 do 13

Zatozenia do obliczen

a. Natgzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartos$ci Sredniego

dobowego natgzenia.

Q=0,1xSDR [E/ h]

b. Jednakowe natgzenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2+[E/h]

c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
Ve=const [m/s] =11 m/s

d. Czas dojazdu wynoszacy O s.

e. Srednia dtugos¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnahu:

- zielonego 8s (minimalny),

- 760Mtego 3s,

- czerwonego z zottym 2s.

Dhugos¢ odcinka z ruchem wahadlowym 200 m.
Minimalny czas migdzyzielony wynosi:

gdzie:
- czas trwania sygnatu zottego dla strumienia ewakuujacego sig (przyjeto
- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

gdzie:
- dtugos$¢ drogi ewakuacji (przyjgto =200 m);
— dhugo$¢ pojazdu (przyjeto =10 m);
— predkos¢ ewakuacji (przyjeto — ).
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200+10

=20s
11

te (i,j) =
natomiast:
tq(i, J) przyjeto 0

wiec:
tmin =3 4+20—-0=23s
przyjgto
tm =23s
Przyje¢to nastgpujacy program sygnalizacji:
Czas $wiatla zielonego G=18 s, dtugos¢ cyklu T=88 s, czas migdzyzielony t,=23 s.

Schemat sygnalizacji dla etapu II do XIII

Diugo$¢ cyklu = 85s
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UWAGA!

Wyznaczy¢ tymczasowe przystanki autobusowe w poblizu istniejacych w miejscach
bezpiecznych. Na czas robét zastosowaé pionowe znaki drogowe grupy wyzszej od docelowej t.j.

duzej (D).

UWAGI DODATKOWE

e PRZY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH I POZIOMYCH NALEZY ZACHOWAC SKRAJNIE
PIONOWA I POZIOMA.

o NA ODCINKU O OGRANICZONEJ WIDOCZNOSCI LUB NA DLUGOSCI WIEKSZEJ NIZ 150M
NALEZY ZAPEWNIC STEROWANIE RUCHEM PRZEZ UPRAWNIONYCH I PRZESZKOLONYCH
PRACOWNIKOW LUB WPROWADZIC SYGNALIZACJE SWIETLNA.

e  WZDLUZ PROWADZONYCH PRAC PO PRAWEJ STRONIE JEZDNI NALEZY STOSOWAC ZNAKI
OGRANICZAJACE SKRAJNIE U-21B, NATOMIAST PRZY PROWADZENIU ROBOT PO LEWEJ

STRONIE JEZDNI ZASTOSOWAC NALEZY ZNAK OGRANICZAJACY SKRAJNIE U-21A.



e URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU UZYTE DO ZABEZPIECZENIA I OZNAKOWANIA
MIEJSCA ROBOT NA DRODZE POWINNY BYC DOBRZE WIDOCZNE ZAROWNO W DZIEN JAK
I WNOCY ORAZ UTRZYMANE W NALEZYTYM STANIE PRZEZ OKRES TRWANIA ROBOT.

e  WSZYSTKIE ZNAKI TYPU /D/ NA CZAS ROBOT I TYPU /S/ JAKO DOCELOWE NALEZY
WYKONAC Z FOLII PRYZMATYCZNEJ LUB FOLII ODBLASKOWEJ DRUGIEJ GENERACJI,
TARCZE ZNAKOW Z PODWOJNIE GIETYMI KRAWEDZIAMI NA CALYM OBWODZIE.

e ODLEGLOSC ZNAKOW PIONOWYCH OD KRAWEDZI JEZDNI WYKONAC ZGODNIE
Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI T.J. W PRZEKROJU ULICZNYM OD 0,5 - 2,0M
I W PRZEKROJU DROGOWYM MIN. 0,5M OD KRAWEDZI KORONY DROGI.

¢ KONSTRUKCJE WSPORCZE UZYTYCH URZADZEN POWINNY BYC STABILNE I NIE
POWODOWAC ZAGROZENIA DLA UCZESTNIKOW RUCHU.

e USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BYC TAKIE, ABY NIE POWODOWALO OGRANICZENIA
WIDOCZNOSCI ORAZ BYLO W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH.

e OSOBY WYKONUJACE CZYNNOSCI ZWIAZANE Z ROBOTAMI W PASIE DROGOWYM
POWINNY BYC UBRANE W ODZIEZ OSTRZEGAWCZA O POMARANCZOWEJ BARWIE. ZALECA
SIE WYPOSAZENIE ODZIEZY W ELEMENTY ODBLASKOWE O BARWIE ZOLTEJ LUB
POMARANCZOWEJ ULATWIAJACEJ SPOSTRZEGANIE PRZEZ KIERUJACYCH.

e PODCZAS PROWADZENIA ROBOT NALEZY ZAPEWNIC BEZPIECZNY DOJAZD ORAZ DOJSCIE
DO ZLOKALIZOWANYCH PRZY DRODZE POSESIJI.

e  UMOZLIWIC PIESZYM BEZPIECZNE PRZEJSCIE W REJONIE PROWADZONYCH PRAC.

e (OZNAKOWANIE I ZABEZPIECZENIA DLA PROWADZONYCH ROBOT WYKONAC ZGODNIE

Z DOLACZONYMI UZGODNIENIAMI BRANZOWYMI.

e W PRZYPADKU PRZEJSCIA CIAGU PIESZEGO PRZEZ WYKOP ULOZYC DLA PIESZYCH
KLADKI U-28

e  POZOSTAWIC ISTNIEJACE OZNAKOWANIE BEZ ZMIAN, PROJEKTOWANE ZNAKI USTAWIC
MIN 10M OD ISTNIEJACYCH.

e W GODZINACH SZCZYTOW KOMUNIKACYJNYCH W PRZYPADKU TWORZENIA SIE KOLEJEK
ZASTOSOWAC RECZNE STEROWANIE RUCHEM PROWADZONE PRZEZ PRACOWNIKOW
POSIADAJACYCH WYMAGANE UPRAWNIENIA

e PROWADZIC OBSERWACJE RUCHU KOLOWEGO I W PRZYPADKU TAKIEJ POTRZEBY

DOKONAC ZMIANY DELUGOSCI SYGNALOW ZIELONYCH

POZOSTALE ZABEZPIECZENIA WYKONAC ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI BHP DLA
PROWADZONYCH ROBOT.



