
bariera
energochłonna
SP-06

bariera
energochłonna
SP-06

bariera
energochłonna

SP-06

0,60
ściek

Ława betonowa B-20

Barierka sztywna osadzona w fundamencie

betonowym ( B-20 ) oraz dodatkowe wypełnienie
gazonu betonem B-20

Ściek betonowy 60/20

Gazony betonowe, trapezowe - wypełnione
otoczakami białymi ( warstwa 15 cm )

0
,1

2

0
,0

2

0,
12

bariera
energochłonna
SP-06

Barierka sztywna osadzona w fundamencie
betonowym ( beton B-20 ) 

0
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3
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0,15
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0
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-0,31

-0,16

-0,15

2:
18

6

2:
1

2:
1

2:
1

Skala 1:25

15

jezdnia

-0,30

-0,461%

odwodnienie
liniowe

-0,44

Istniejące ogrodzenie

szer. wg sytuacji
( do budynku )

fundament betonowy 35x35x70 cm ( beton B-20 )

fundament betonowy 35x35x70 cm ( beton B-20 )

Gazony betonowe, trapezowe - wypełnione
otoczakami białymi ( warstwa 15 cm )

Ława betonowa B-20

Barierka sztywna osadzona w fundamencie
betonowym ( B-20 ) oraz dodatkowe wypełnienie

gazonu betonem B-20

odwodnienie
liniowe

geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymałości na rozciąganie 
wzdłuż/wszerz >=18/18 kN/m

geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymałości na rozciąganie 
wzdłuż/wszerz >=18/18 kN/m

geotkanina separacyjno-filtracyjna o wytrzymałości na rozciąganie 
wzdłuż/wszerz >=18/18 kN/m

PRZEKRÓJ PODŁUŻNY

WIDOK Z GÓRY

Szczegół schodów terenowych                 Skala 1:25

Szczegół schodów terenowych                  Skala 1:25

Malowanie lub wymiana istniejącej bariery Malowanie lub wymiana istniejącej bariery

Uzupełnienie ubytków
oraz tynkowanie istn. gzymsów

Uzupełnienie ubytków
oraz tynkowanie istn. gzymsów

bariera
energochłonna
SP-06

bariera
energochłonna

SP-06

1:1
,51:1,5

1:1
,5

PŁYTKA OSTRZEGAWCZA - SZCZEGÓŁ POWIERZCHNI

0,60
ściek

Ściek betonowy 60/20

Fundament betonowy 35x35x70 cm ( beton B-20 )

Typowy szczegół wjazdu pochylonego w stronę posesji
z koniecznością zabudowy odwodnienia liniowego 

w miejscach wskazanych na plane sytuacyjnym

15

1
5

1:1 1:1

na wjazdach do posesji oraz przejściach dla pieszych

Przekroje konstrukcyjne części komunikacyjnej

1:50

2%

6

chodnikistniejąca krawędź

jezdni

+0,12

PRZEKRÓJ A-A

  jezdnia

+0,13

2,00

0,00

7

+0,17

istn.% istn.%

2,00

2%

chodnik

7

1,50
zieleniec

7

+0,03 0,00

istniejąca krawędź

jezdni

7,00
  jezdnia

6

+0,05

1a

-0,07

wysokości względne

2%2%

2,00

2%

chodnik

7

PRZEKRÓJ G-G

+0,10

istniejąca krawędź

jezdni

7,00
  jezdnia

61a 3a

0,50
 pobocze

2%2%

0,00

0,00

0,50
 pobocze

2,00

2%

chodnik

7

PRZEKRÓJ H-H

istniejąca krawędź

jezdni

9,00
  jezdnia

61a

2%
0,00

3,50

+0,05 +0,06

+0,10
+0,05

-0,07

+0,06

3,50

3,50

PRZEKRÓJ U-U

2%2%

5

-0,08
-0,07

12

-0,10

3,002,00

-0,01

chodnik zatoka autobusowa

2%

5

zatoka autobusowa

istniejąca krawędź

jezdni

2%
-0,05

7,00

PRZEKRÓJ R-R

  jezdnia

1a

3,00

-0,07
0,00

2%

3,50

7

+0,26

chodnik

3,50

2%-0,04

+0,19

2

+0,02

+0,18

0,50
 pobocze

-0,07-0,08

2%

5

zatoka postojowa

istniejąca krawędź

jezdni

2%
-0,05

7,00

PRZEKRÓJ S-S

  jezdnia

1a

2,50

-0,07
0,00

2%

3,50

7

+0,03

chodnik

1,50

2%-0,04 +0,01
+0,13

0,50
 pobocze

1,50
zieleniec

2%

7,00

PRZEKRÓJ T-T

  jezdnia

0,00

3,50

2,00

2%

chodnik

7

+0,10

istniejąca krawędź

jezdni

6
1a

+0,05
-0,07

+0,06

0,50

PRZEKRÓJ W-W

7,00
  jezdnia

2%2%
0,00

3,50

1,50
chodnik

6

+0,05
-0,07

zieleniec

2%

7

+0,03

-0,07
+0,05

bezpiecznik

0,50

gruntowy

0,50
bezpiecznik
gruntowy

 0,00

 0,00

wysokości względne

wysokości względne
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PRZEKRÓJ Z-Z

1,50

2%

chodnik

istniejąca krawędź
jezdni

61a

+0,12
 0,00

+0,13

0,500,50

1,00

+0,16

szer. wg sytuacji1,00 1,00

Szczegół obniżenia krawężnika

krawężnik betonowy 15/30 krawężnik betonowy 15/22-15/30
(przejściowy)

krawężnik betonowy 15/22

Szer. wg planu sytuacyjnego

Konstrukcja wjazdu przez chodnik - przekrój poprzeczny

wjazdchodnik chodnik

istn. szerokość

3a

3a

3a

2

3a

3a3c

3a

3a

3a

76 1a

6 7

12

11
1b

chodnik

PRZEKRÓJ I-I

istniejąca krawędź

jezdni

9,00
  jezdnia

1a

2%2%
0,00

3,50

+0,05
-0,07

+0,04

-0,11

+0,01

ca 6,00

0,65 0,501,50 2,00

chodnik

PRZEKRÓJ J-J
istniejąca krawędź

jezdni8,50
  jezdnia

61a

2%2%
0,00

3,50

+0,14+0,05

-0,07

3,50 1,50

6

2,00

+0,26

0,50 2,00

~6,50

-0,10

( do budynku )

( do budynku )

( do budynku )

2,00

2%

chodnik

7

PRZEKRÓJ L-L

+0,10

istniejąca krawędź

jezdni

7,00
  jezdnia

61a

2%2%
0,00 +0,05

-0,07

+0,06

3,50

2%

7

+0,10

6

+0,05
-0,07

+0,06

2,00
chodnik

chodnik zieleniec

9

3a3a

6 5

zatoka autobusowa

istniejąca krawędź

jezdni

2%
-0,05

7,00

PRZEKRÓJ M-M

  jezdnia

1b

3,00

-0,07
0,00

2%

3,50

chodnik
2,00

2%-0,04

 2

2%

6

+0,05
-0,07

+0,06

2,00
chodnik

2%

7,00

PRZEKRÓJ N-N

  jezdnia

0,00
2%

3,50

0,5%

2,50
zatoka postojowa

2,00

2%

chodnik

7

+0,10

istniejąca krawędź

jezdni

61a

+0,05
-0,07

+0,06-0,05

-0,070,5%

3c

-0,04

3,00
chodnik

-0,03

8a

2%

7,00

PRZEKRÓJ O-O

  jezdnia

0,00
2%

3,50

2,00

2%

chodnik

7

+0,10

istniejąca krawędź

jezdni

61a

+0,05
-0,07

+0,06

 pobocze

8%-0,12

0,50

0
,7

5
1

,9
0

2,50
chodnik

PRZEKRÓJ N'-N'

istniejąca krawędź

7,00
  jezdnia

2%2%
0,00

3,50

2%

7

+0,10

6

+0,05
-0,07

+0,06

2,00
chodnik

3a6

+0,05
-0,07

+0,06 +0,12
 0,00

+0,13

wysokości względne

dostosować
w terenie

6

3a

3a

3a3a

3a

5

6
krawężnik betonowy 15/30

krawężnik betonowy 15/30 wystający 12 cm

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

ława betonowa z oporem  

 11
20 cm prefabrykowane betonowe korytko ściekowe 20/60

ściek

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20 cm ława z kruszywa łamanego 

5
krawężnik betonowy 15/22

krawężnik betonowy 15/22 wystający 2 cm

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

ława betonowa z oporem B-20

7
obrzeże betonowe 8/30

obrzeże betonowe wtopione

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

30 cm ława z kruszywa łamanego stabilizowanego mech.

8a
opornik betonowy 12/25

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

8b
opornik kamienny 12/25 surowo łupany

opornik kamienny wystający  12 cm

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

30 cm ława z kruszywa łamanego stabilizowanego mech.

8c
opornik kamienny 12/25/50

opornik kamienny wystający 25 cm ( na sztorc )

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

30 cm ława z kruszywa łamanego stabilizowanego mech.
8b

płyta betonowa ażurowa 60/40cm

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20 cm ława z kruszywa łamanego 

 10 umocnienie skarpy i dna  rowu 

PRZEKRÓJ K-K

7,00
  jezdnia

2%2%
0,00

3,50

2%

5

-0,05
-0,04

12

-0,07

3,00

+0,02

2,00

2%

chodnik

76

+0,10
+0,05

-0,07

+0,06

zatoka autobusowa

3a2 1a

PRZEKRÓJ P-P

7,00
  jezdnia

2%2%
0,00

3,50

2%

5

-0,05
-0,04

12

-0,07

+0,23

3,002,00 1,50
chodnik

6

+0,05
-0,07

chodnik zatoka autobusowa

5,00
zieleniec

2%

7

+0,10 0,00

wysokości względne

3a1a
3d 2

7

kamień łamany 100 - 150 mm

7

beton B20

35x35x70

9 bezpiecznik
wypełnienie kruszywem naturalnym koloru białego 12,0/32,0 mm

2%

3,75

PRZEKRÓJ S1-S1

  jezdnia

+0,13

2%

wyspa
2,00

2%

chodnik

7

+0,07

istniejąca krawędź

jezdni

61b

+0,02
-0,10

+0,03

0,50
bezpiecznik

3a

4,50
  jezdnia

7

+0,04

2,00
chodnik

666 3a
3a 8c 8c

1b

2%2%
2%

 zieleniec

wg. sytuacji wg. sytuacji

-0,03

+0,10+0,09
-0,03

-0,12
0,00

+0,01
+0,02

+0,26+0,25

 0,00

wysokości względne

5,50

PRZEKRÓJ S2-S2

  jezdnia
2,00

2%

chodnik

7

+0,17

istniejąca krawędź

jezdni

61a

+0,12
0,00

+0,13

0,50
bezpiecznik

3a

5,50
  jezdnia

7

+0,04

2,00
chodnik
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3a 8c 8c

2%

 zieleniec
wg. sytuacji

0,00
+0,12

+0,13
+0,14

+0,39+0,25

 0,00

wysokości względne

2%

5

+0,02
+0,03

0,00

2

2%

5

+0,02
+0,030,00

+0,09

2

3,00
pierścień

3,00
pierścień wyspa centralna

13,00

66

 6,50

+0,10 +0,09

wysokości względne

wysokości względne
wysokości względnewysokości względne

0,00

0,00

6 8c

-0,01
+0,11

+0,12
+0,13

+0,38

68c

0,00
+0,12

+0,13
+0,14

+0,39

6

-0,09
+0,03

+0,04
+0,05

+0,30

+0,04

7

2,00
chodnik

4,50
jezdnia

4,50
jezdnia

0,50
bezpiecznik zieleniec

0,50
bezpiecznik

0,50
bezpiecznik zieleniec

8c 8c 3a
1b 1b

2%
2%0,00

+0,25 wysokości względne

0,00

0,25

wysokości względne

3a 3a8a8a

wysokości względne

 pobocze

0,50

1b

1b

1,00

1b

0,5 0,5

1b

0,50,5

istniejąca krawędź

jezdni

6 1b

0,50,5

istniejąca krawędź

jezdni

0,65

2% +0,02
+0,03

+0,16

3a3a 3b 3b

2% 2%+0,04 +0,11
+0,23

8b3a 3b

0,65

3b

6

2%
+0,16

3b 3a 3a3b 3b

1a

opornik betonowy wtopiony

KONSTRUKCJA ŁAWY BETONOWEJ Z OPOREM

Skala: 1:20

73a

1b

0,50

Szczegół wykonania krawędzi
poszczególnych warstw nawierzchni

istniejąca krawędź

jezdni

2%

-0,08

istniejąca krawędź
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2% -0,07

-0,08 2% -0,07
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+0,21
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PRZEKRÓJ B-B
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zieleniec

7

0,00 +0,03
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jezdni

istn. szerokość

  jezdnia

istn.%

wysokości względne

6

+0,12

 0,00istn.%

wysokości względne

3a

2,50

2%

chodnik

7

PRZEKRÓJ C-C

1,50
zatoka postojowa

 6

+0,24+0,21

istniejąca krawędź

jezdni

  jezdnia

istn.%

wysokości względne

5

+0,02istn.% 2% +0,08
+0,20

+0,03
0,00

istn. szerokość

3a3c

2%

6

chodnik

istniejąca krawędź

jezdni

2%
+0,05

7,00

PRZEKRÓJ D-D

  jezdnia

1a

+0,06

5,00

-0,07

7

+0,16

3a 6

+0,05 0,00
-0,07

+0,06

chodnik

ca 4,00 

2%

3,50

+0,12
 0,00
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wysokości względne

dostosować
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6 3a

0,5słupek
segregacyjny

1
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łańcuchowy

-0,07
+0,05

6

bezpiecznik
gruntowy

+0,01

-0,02

2 x 0,30
schody

terenowe

1
,1

1a

asfaltowe
 pobocze

utwardzone

0,50

-0,12
8%

0,50

asfaltowe
 pobocze

chodnik

 asfaltowe

0,50

0,50

asfaltowe
 pobocze

asfaltowe
 pobocze

8%

8%
-0,12

-0,12

1a

1a

1
,1

0
1

,1
0

barierka sztywna

7

1
,1

0
1

,1
0

barierka sztywna

2%

istn.% istn.%

ława betonowa z oporem  

+0,01

-0,11 2%

ca 5,50

2%-0,08 -0,07

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

nawierzchnia rozbieralna chodnika ( most )
 4

podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

8 cm kostka betonowa, bezfazowa, koloru szarego

( wyrównanie )

PRZEKRÓJ C'-C'

chodnik
2,50

zatoka autobusowa
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12 1c
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+0,22

3,00

1%

chodnik

3a

0,43

2%+0,18

0,300,30

+0,19 2%

7

+0,23

+0,02

3a12

0,43

2% +0,18

0,30 0,30

+0,19

0,43

+0,02

3a

0,300,30
0,43

+0,15

0,30 0,30

+0,16+0,20
2%

3a7

0,43istniejąca krawędź

3d
3d

3d

3d

3d

12
krawężnik betonowy peronowy

krawężnik betonowy peronowy, autobusowy wyst. 16 cm

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

ława betonowa z oporem B-20

-0,02

wysokości względne

1a nawierzchnia asfaltobetonowa ( w-wa profilowa i w-wa ścieralna )

2 - 5 cm masa mineralno-asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75%

4 cm warstwa ścieralna - SMA  ( 0/12,8 mm )

1b nawierzchnia asfaltobetonowa  ( pełna konstrukcja )

5 cm asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła ( 0/20 mm )

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

75 cm mieszanka betonowa popiołowo - żużlowa typu BP-5

4 cm warstwa ścieralna - SMA  ( 0/12,8 mm )

10 cm masa mineralno-asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75%

8 cm kostka betonowa, bezfazowa, koloru szarego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

nawierzchnia rozbieralna chodnika i bezpiecznika
3a

3b

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

nawierzchnia rozbieralna chodnika i bezpiecznika

2 pierścienia ronda oraz wyspy przejezdnej

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

75 cm mieszanka betonowa popiołowo - żużlowa BP-5

18 cm kostka granitowa 18/18/18, cięta, płomieniowana ( ew. łącznikowa )

5 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

49 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

3c
8 cm kostka betonowa, bezfazowa, koloru czerwonego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

nawierzchnia rozbieralna wjazdu do posesji i zatoki postojowej

49 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

1c nawierzchnia asfaltobetonowa zatoki autobusowej  ( pełna konstrukcja )

5 cm asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła ( 0/20 mm )

20 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

75 cm mieszanka betonowa popiołowo - żużlowa typu BP-5

4 cm warstwa ścieralna - SMA  ( 0/12,8 mm )

14 cm masa mineralno-asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75%

nawierzchnia rozbieralna zatoki autobusowej, 

48 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

9 cm kostka kamienna, nieregularna, koloru szarego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

nawierzchnia rozbieralna chodnika
3d

49 cm podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie

8 cm płytki betonowe, ostrzegawcze z wypustkami wg specyfikacji
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3a

3a

KRAWĘŻNIK PERONOWY AUTOBUSOWY
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chodnik

6
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7

+0,03
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bezpiecznik
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 0,00
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0
,7

5
1

,9
0

0
,7

5

1
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0

+0,22
-0,06

0,60

umocnienie istniejacego rowu przydrożnego

szerokość dostosować w terenie

4%

6
7 3a
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istniejąca krawędź

jezdni

2%

7,00

PRZEKRÓJ Y-Y

  jezdnia
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0,00
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7
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chodnik
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0,50
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bezpiecznik
gruntowy
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6

+0,12
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0,50 0,50

1,00
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1
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barierka sztywna

istn.%istn.%

1b

3c

br
a

m
a

odwodnienie typu nie gorszego niż "ACODRAIN"

br
a

m
a

klasa C 250

PRZEKRÓJ F-F

2%

5

zatoka autobusowa

istniejąca krawędź

jezdni

2%
-0,05

7,00

PRZEKRÓJ E-E

  jezdnia
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-0,07
0,00

chodnik
2,00

2%

3,50

7

+0,22
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2,00

2%-0,04
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Wjazd do posesjiJezdnia Posesja

1,50

0,50

1
,0

0
1

,0
0

 8

3
0

1
5

3

30

8
3

kostka betonowa

podsypka cem.-piaskowa 1:3

kruszywo łamane 0/31,5 mm

proj. chodnik

kostka betonowa
proj. chodnik

obrzeże betonowe 8/30

obrzeże betonowe 8/30

 8

barierka sztywna ocynkowana

35

7 0

2 x barierka sztywna ocynkowana

1
1 0

150

Temat :

Treść :

1. Drogowa

5. Kanalizacyjna
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