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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Opracowanie spoggzono na podstawie:

- Zlecenie inwestora

- Podkiad sytuacyjno-wysokoiowy w skali 1 : 500

- Inwentaryzacja w terenie

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdotv warunkéw zargzania
ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nadzgnadzaniem

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdfotv warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnaldbw drogowych oraz adzen bezpieczéstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach

- Ustawa o drogach publicznych

- Ustawa prawo o ruchu drogowym

2. Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Powiatowy Zarzd Drég w Bielsku- Biatej, ul. Regera 81, 43-382|Bk®e- Biata

3. Przedmiot inwestycji oraz jego parametry techniczne

Przeznaczeniem inwestycji jest przebudowa drogiigtmmwej 2633S Strumfe— Jasienica, od
km 7+855 do km 9+670.

Podstawowe parametry techniczne inwestyciji:

Klasa drogi Z1/2 — odc. od km 7+855,00 do km 9»60

- Klasa drogi: Z1/2,

- Kategoria obgizenia ruchem KR 4

- Predkas¢ projektowa 40km/h

- przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
- Szerokd¢ jezdni: 6,50m do 5,50 m

- Pochylenie poprzeczne daszkowe 2%

- Nawierzchnia: beton asfaltowy

4. Stan istniejacy
4.1 Lokalizacja inwestyciji:

Pocatek opracowania ma miejsce na granicy miejséoivGhybie i Landek w km 7+855,00,
a koniec w olgbie skrzgowania z ul. Czzma km 9+670,00. Catkowita diugé projektowanego
odcinka drogi wynosi 1815,0mb. Patek i koniec proj. odcinka zostanie dawany do istniejcej
nawierzchni. W skfad opracowania wchodzi przebudaliey Strumieiskiej, polegajca na remoncie
nawierzchni i wzmocnieniu podbudowy poprzez staddg w km 7+855,00 do km 8+717,37 na calej
szerokdci jezdni, oraz miejscowo na reszcie zakresu. Regekraweznika i chodnikdw po prawej
stronie na terenie zabudowanym pozostaje bez zmian.



4.2 Opis stanu istniepcego:

Na odcinku km od 7+855 do km 8+723 oraz km 9+20@m®+670 jezdnia ul. Strumiskiej
posiada przekréj drogowy natomiast w km 8+723 do%670 jezdnia posiada przekroj poét uliczny
z chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie jazdrer&znicowanej szerokiei. Jezdnia posiada
szerokd¢ od 5,5 do 6,5m. Nawierzchnia jezdni wykazuje leagkania i ubytki ktore z czasem byty
naprawiane poprzez wymiamiewielkich powierzchni warstwycieralnej. Obecny stan nawierzchni
ul. Strumigskiej kwalifikuja ja do wykonania remontu. Na ul. Strumskiej zlokalizowano zatak
autobusow.

5. Rozwigzania sytuacyjne

Projekt na przebudowdrogi nawizano do aktualnego kilomefta Przebieg krawznika po
prawej stronie pozostaje bez zmian, natomiast pegeprawej krawdzi pozostaje niemzt bez
zmian, poza przypadkiem na odc. od km 7+855 do kif28 gdzie zostaje ujednolicona szeriko
jezdni do 5,5m. Usytuowanie zatoki autobusowej ptae bez zmian.

6. Projekt organizaciji ruchu
6.1 Stan istniejacy :

Dokonano inwentaryzacji istnigjego oznakowania pionowego i poziomego co obrazge
nr2

6.2 Stan tymczasowy /na czas robot/:

Niniejszy projekt organizacji ruchu przewiduje pemzenie prac zwkanych z przebudaw
drogi etapowo z wygrodzanczscia jezdni w jej potowie, odcinkami o #éej diugdci nie
przekraczajcej 150m. Jeeli zachodzi konieczrsd zwickszenia diugéci remontowanego odcina
drogi naley zastosowéa dodatkowo sygnalizagjswietlnag odpowiednio zaprojektowando diugdci
odcinka. Na odcinku, na ktérym prowadzongdd prace zastosowano ograniczeniedgosci do
40km/h i zakaz wyprzedzania. W celu osterdia kierowcdw o zezeniu przekroju drogi oraz
o prowadzonych pracach zastosowano znaki A-14, #-B212c. Zwzenie pasa ruchu oznakogva
tablicami kierugcymi U-21a i U-21b usytuowanymi prostopadle do dsbgi w odlegtéci nie
wiekszej nz 5m - 10m oraz tablicami U-20b i U-20c. Roboty padlzic w sposob umdiwiajacy
dojazd do obiektéw zlokalizowanych w qbre rob6t. Dodatkowo na drogach dojazdowych
w zaleznosci od miejsca prowadzenia robét zastospwamaki A-12b i A -12¢ oraz A-14.

Etap 1

W etapie 1wygrodzony zostanie lewy pas jezdni ul. Strumsleéej. Roboty bda prowadzone
przy utrzymaniu ruchu prawym pasem z zachowaniegnogzici 2,75 m. W miejscu zgzenia ruch
bedzie sé odbywal w jednym kierunku. Z powodu braku widocsmiozostanie wprowadzona
sygnalizacj&wietlna na odc. km 7+855 do km 8+600.

Tymczasow organizaci ruchu dla etapu 1 przedstawia rys. nr 2.1 do 2.3



Etap 2

W etapie 2 wygrodzone zostanpozostate odcinki lewego pasa jezdni ul. Struiskes).
Roboty leda prowadzone przy utrzymaniu ruchu prawym pasemch@aaniem szerokei 2,75 m.
W miejscu zwzenia ruch bhdzie s¢ odbywat w jednym kierunku. Z powodu braku widoosm
zostanie wprowadzona sygnalizagyaetina na odc. km 7+855 do km 8+600.

Tymczasow organizac ruchu dla etapu 2 przedstawia rys. nr 3.1 do 3.3
Etap 3

W etapie 3 wygrodzony zostanie prawy pas jezdni ul. Strursiigej. Roboty bda
prowadzone przy utrzymaniu ruchu lewym pasem z @aehiem szerok@i 2,75 m. W miejscu
zwezenia ruch bdzie sg odbywat w jednym kierunku. Z powodu braku widooim zostanie
wprowadzona sygnalizacjavietina ha odc. km 7+855 do km 8+600.

Tymczasow organizaci ruchu dla etapu 3 przedstawia rys. nr 4.1 do 4.3
Etap 4

W etapie 4 wygrodzone zostanpozostate odcinki prawego pasa jezdni ul. Stroskij.
Roboty zda prowadzone przy utrzymaniu ruchu lewym pasem h@aaniem szerokai 2,75 m. W
miejscu zwezenia ruch bdzie s&é odbywat w jednym kierunku. Z powodu braku widocsri@ostanie
wprowadzona sygnalizacjaietlna na odc. km 7+855 do km 8+600.

Tymczasow organizaci ruchu dla etapu 4 przedstawia rys. nr 5.1 do 5.3

Program sygnalizacjswietlnej dla etapu 1 do 4

Zalozenia do obliczé
a. Natzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi Wéétasci sredniego
dobowego natenia.
Q=0,1x SDR[E/ h]
b. Jednakowe natenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=0Q2+[E/h]
c. Stata pgdkos¢ ewakuacji pojazdéw.
Ve=const [m/s] =11 m/s
d. Czas dojazdu wynoszy O s.
e.Srednia dtugéc¢ pojazdu dL = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- z0ktego 3s,
- czerwonego z0ttym 2s.
Dlugos¢ odcinka z ruchem wahadtowym 150 m.
Minimalny czas midzyzielony wynosi:
tm™ = te, +te (i) — ta(i,))
gdzie:
t.;- Czas trwania sygnatditego dla strumienia ewakuigiego st (przyjeto t., = 3 s);
t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizjispeimieniem j;
tq(i, j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji zeistieniem i.



@D+,
te(i,j) = YO
gdzie:

1. (i, )- dtugas¢ drogi ewakuacii (przygo 1. (i, j))=150 m);

I, — dtuga¢ pojazdu (przyjto 1,=10 m),

v () — predkas¢ ewakuacii (przyjto v, (i) = 405 = 11m/s).
te(i,j) === =15

natomiast:

ta(i,j) przyjeto 0

wiec:
tmin =3 4+15-0=18s
przyjeto
tm =20s
Przyjeto nastpujacy program sygnalizaciji:
Czasswiatta zielonego G=18 s, dtugocyklu T=72 s, czas railzyzielony =18 s.

Schemat sygnalizacji
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UWAGA!

Wyznaczy tymczasowe przystanki autobusowe w pol#u istniejacych w miejscach
bezpiecznych. Na czas robot zastosowpionowe znaki drogowe grupy wyszej od docelowej t.|.
duzej (D).

UWAGI DODATKOWE

* PRzY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH | POZIOMYCH NALE ZY ZACHOWA C
SKRAJNIE PIONOWA | POZIOM A.

* NA ODCINKU O OGRANICZONEJ WIDOCZNO SCI LUB NA DLUGO SCI WI EKSZEJ NIZ
150v NALEZY ZAPEWNIC STEROWANIE RUCHEM PRZEZ UPRAWNIONYCH

| PRZESZKOLONYCH PRACOWNIKOW LUB WPROWADZI € SYGNALIZACJ E SWIETLN A.



* W2zDLUZ PROWADZONYCH PRAC PO PRAWEJ STRONIE JEZDNI NALE ZY STOSOWAC
ZNAKI OGRANICZAJ ACE SKRAJINIE U-21B, NATOMIAST PRZY PROWADZENIU ROBOT
PO LEWEJ STRONIE JEZDNI ZASTOSOWA C NALE ZY ZNAK OGRANICZAJ ACY SKRAJINIE
U-21A.

*  URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU UZYTE DO ZABEZPIECZENIA
| OZNAKOWANIA MIEJSCA ROBOT NA DRODZE POWINNY BY ¢ DOBRZE WIDOCZNE
ZAROWNO W DZIE N JAK | W NOCY ORAZ UTRZYMANE W NALE ZYTYM STANIE PRZEZ
OKRES TRWANIA ROBOT .

* WSsSZYSTKIE ZNAKI TYPU /D/ NA CzZAS ROBOT NALEZY WYKONAC Z FOLII
PRYZMATYCZNEJ LUB FOLII ODBLASKOWEJ DRUGIEJ GENERACJI , TARCZE ZNAKOW
Z PODWOJNIE GI ETYMI KRAW EDZIAMI NA CALYM OBWODZIE

* ODLEGLOSC ZNAKOW PIONOWYCH OD KRAW EDZI JEZDNI WYKONA C ZGODNIE
Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI T .J. W PRZEKROJU ULICZNYM oD 0,5 — 2,0m
| W PRZEKROJU DROGOWYM MIN . 0,5 OD KRAW EDZI KORONY DROGI .

* KONSTRUKCJE WSPORCZE UZYTYCH URZ ADZEN POWINNY BYC STABILNE | NIE
POWODOWAC ZAGROZENIA DLA UCZESTNIKOW RUCHU .

e USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BY C TAKIE, ABY NIE POWODOWALO
OGRANICZENIA WIDOCZNO $CI ORAZ BYLO W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH

e (OSOBY WYKONUJACE CZYNNOSCI ZWI AZANE Z ROBOTAMI W PASIE DROGOWYM
POWINNY BY ¢ UBRANE W ODPOWIEDNI A ODZIEZ OSTRZEGAWCZA.

* PODCZAS PROWADZENIA ROBOT NALE ZY ZAPEWNIC BEZPIECZNY DOJAZD ORAZ
DOJSCIE DO ZLOKALIZOWANYCH PRZY DRODZE POSESJI

* UMOZLIWI € PIESZYM BEZPIECZNE PRZEJ SCIE W REJONIE PROWADZONYCH PRAC .

* OZNAKOWANIE | ZABEZPIECZENIA DLA PROWADZONYCH ROBOT WYKONA C

ZGODNIE Z DOt ACZONYMI UZGODNIENIAMI BRAN _ZOWYMI .

e W GODZINACH SZCZYTOW KOMUNIKACYJNYCH W PRZYPADKU TWORZENIA SI E
KOLEJEK ZASTOSOWA € RECZNE STEROWANIE RUCHEM PROWADZONE PRZEZ
PRACOWNIKOW POSIADAJ ACYCH WYMAGANE UPRAWNIENIA

*  PROWADZI ¢ OBSERWACJE RUCHU KOLOWEGO | W PRZYPADKU TAKIEJ POTRZEBY

DOKONA € ZMIANY DLUGO S$CI SYGNALOW ZIELONYCH

POzZOSTALE ZABEZPIECZENIA WYKONA C ZGODNIE Z OBOWI AZUJACYMI PRZEPISAMI BHP
DLA PROWADZONYCH ROBOT .



