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OŚWIADCZENIE: (Dz. U.RP Nr 163 z dnia 26 sierpnia 2005 r. Poz. 1364) 
Niniejsza dokumentacja została sporządzona zgodnie z umową, obowiązującymi  przepisami  techniczno-budowlanymi, 
normami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz wydana zostaje w stanie zupełnym (kompletna z punktu widzenia celu, 
któremu ma służyć). 
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PODSTAWA   OPRACOWANIA 

 
 
Projekt opracowano na podstawie: 
warunków przyłączenia wydanych przez TAURON Dystrybucja S.A. w Bielsku-Białej,  
uzgodnień z inwestorem, 
uzgodnień z właścicielami urządzeń podziemnych, 
projektu drogowego sygnalizacji, 
obowiązujących przepisów i norm. 
 
 

Zakres   opracowania 
Projekt obejmuje: 

- zasilanie w energie elektryczną sterownika sygnalizacji świetlnej, 
- montaż sterownika sygnalizacyjnych, 
- dobór tras  kanalizacji kablowych, 
- lokalizację osprzętu sygnalizacyjnego, 
- schematy połączenia sterowników, latarń i kabli 
 

Dane  energetyczne 
Lokalizacja - skrzyżowanie ulic Traugutta i Grabowicka w Czechowicach-Dziedzicach 
sterownika zostanie wykonane z projektowanego złącza pomiarowego zabudowanego na słupie 
sieci nN, zgodnie z rys. nr 1 i 4. 
Stacja transformatorowa – SN/nN 10386 Czechowice MSZ 
Rodzaj zabezpieczeń:  S 301 10A  
Moc maksymalna 2,0kW. 
Układ sieci TT. 
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  OPIS TECHNICZNY. 

   Stan istniejący. 
 Aktualnie w rejonie skrzyżowania nie ma sygnalizacji świetlnej sterującej ruchem 

 Stan projektowany. 
                   Niniejszy projekt przewiduje uruchomienie sygnalizacji świetlnej sterującej ruchem 
na przejściu dla pieszych przez oba pasy ul. Warszawskiej w poniższym zakresie: 

- ułożenie kanalizacji kablowej i kabli sterowniczych, 
- zamontowanie sterownika spełniających wymogi „Instrukcji” 
- zabudowanie układów detekcji dla pieszych, rowerzystów i pojazdów, 

 -     montaż masztów sygnalizacyjnych, 
 -     montaż wysięgników sygnalizacyjnych 

- zabudowanie układu pomiarowego energii elektrycznej. 

    Sterownik. 
                  Projekt  przewiduje zabudowanie  sterownika   spełniającego wymogi zawarte w 
Załącznikach nr 1-4 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. o poniższym 
wyposażeniu: 
- 9 grup sygnałowych, 
-  2 strefy detekcji rowerzystów,  
- 2 strefy detekcji pojazdów, 
- 4 wejścia zgłoszeniowe przycisków dla pieszych z potwierdzeniem, 
- modem GSM. 

      Sygnalizatory. 
                 Do wyświetlania sygnałów sterujących ruchem drogowym należy zastosować    
      sygnalizatory LED 230V:         
 -     typu 2*200 - dla pieszych z sylwetkami, 

-     typu 2*200 - dla rowerzystów z sylwetkami, 
-     typu 3*00 - dla pojazdów, jako sygn. pomocnicze, 

            -     typu 3*00  - dla pojazdów, jako sygn. zasadnicze,  
 -     typu 3*300  - dla pojazdów, jako sygn. powtarzacze nad jezdnią, 
Wszystkie sygnalizatory wyposażyć w źródła światła typu LED  na napięcie 230V.  

  Maszty, konsole i przyciski dla pieszych. 
Projektowany osprzęt sygnalizacyjny należy zabudować na konstrukcji  wysięgników 

łukowych i  masztach zgodnie z planem sytuacyjnym rys. nr E-01. 
Maszty sygnalizacyjne wykonać z rury stalowej o średnicy 114mm i grubości  ścianek 

4mm, długość masztu wynosi 4000 mm. Maszty zabezpieczyć antykorozyjnie metodą 
cynkowania ogniowego. W masztach przygotować otwory do osadzania konsol, wprowadzania 
kabli  oraz zapewnienia  swobodnego dostępu do listew z kablami sygnalizacyjnymi.  
Maszty osadzić w wykopie o głębokości 700 mm, na zaprawie betonowe. Na masztach 
przewidzieć możliwość montażu znaków drogowych (zgodnie z proj. drogowym). 

 Sygnalizatory zasadnicze dla pojazdów  należy zamontować na masztach za pomocą 
konsol dwupunktowych ocynkowanych, sygnalizatory nad jezdnią mocować do konstrukcji 
wysięgnika za pomocą zawiesi typowych dla danego sygnalizatora  np.PHB3. Sygnalizatory dla 
pieszych montować za pomocą dwupunktowych ocynkowanych do masztu. Maszty stalowe 
sygnalizacyjne i podstawa wysięgnika, do których wprowadzane są   kable   sygnalizacyjny typu 
YKSY10*1,5mm2 , należy wyposażyć  w listwy łączeniowe hermetyczne. 
 Na przejściu dla pieszych na wysokości 110 -120 cm od poziomu chodnika, na 
masztach, zamontować przyciski dla pieszych z funkcją optycznego potwierdzenia przyjęcia 
zgłoszenia. Dobrać przyciski sensorowe, zasilane napięciem 24V, zasilić je niezależnym 
kablem sygnałowym. 
 Przy montażu sygnalizatorów zachować skrajnię poziomą i pionową. 
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  Zasilanie i pomiar. 
Zasilanie i pomiar energii elektrycznej sterownika  wykonać zgodnie z warunkami 

przyłączenia nr WP/075399/2014/O06R01 z dnia 2014-11-03, wydanymi przez TAURON 
Dystrybucja S.A. Bielsko-Biała.  

Sterownik zostanie zasilony ze słupa  sieci nN przewodem AsXSn 2*16mm2 , na słupie 
zostanie zabudowane złącze ZK1e-1P-S z licznikiem energii elektrycznej, zgodnie z planem 
sytuacyjnym rys nr 1. Ze złącza zostanie wyprowadzony kabel YKY 3*6 mm2     układany w rurze 
ochronnej AROT 50mm do zasilania sterownika sygnalizacji świetlnej. 

Szczegóły techniczne dotyczące linii kablowej i układu pomiarowo-bezpiecznikowego 
przedstawiono na schemacie połączenia sterownika i schemacie zasilania na rysunkach nr E-
03 i E-04. 

   Zasilanie  latarń 
                   Latarnie sygnalizacyjne zasilić kablami 4(5)*1,5mm2 z  listew hermetycznych w 
podstawach masztów. W kanalizacji ułożyć kable YKSY10*1,5mm2  . Dla każdego wlotu 
przewidziano jeden niezależny kable sygnalizacyjny. 

  Kanalizacja kablowa. 
Odcinki kanalizacji pomiędzy studniami wykonać z rur  AROT DVK 110mm. Połączenia 

z masztami wykonać rurami DVR 110 mm. Dla przejścia pod jezdniami wykonać odcinki 
kanalizacji z rur RHDPE 100/6,3 stosując metodę przepychu lub przewiertu bez naruszania 
konstrukcji nawierzchni. Ze względu na ilość i rodzaj okablowania, kanalizację wykonać w wersji 
jednootworowej. Wprowadzenia rur do studni uszczelnić a krawędzie rur oszlifować. Pomiędzy 
studniami i pętlami indukcyjnymi ułożyć rury AROT DVR 100 mm giętkie. 

Studnie kablowe. 
Przedstawione rozwiązanie przewiduje, iż kable sygnalizacyjne oraz kable do 

podłączenia pętli indukcyjnych będą prowadzone w kanalizacji kablowej  wykonanej z rur 
DVR110 typu AROT. Jako studnie można zabudować typowe studnie teletechniczne  SK 1, 
studnie PCV prefabrykowane lub studnie PCV z włazami żeliwnymi  500mm. Posadowienie 
studni ustalić tak by rury kablowe znajdowały się na głębokości 0.5 m. pod chodnikami oraz 0.9 
m. pod jezdniami.. Włazy posadowić na poziomie nawierzchni chodników. Trasę kanalizacji 
przedstawiono na rys E-01 i E-02. 

Fundamenty. 
 Sterownik sygnalizacyjny posadowić na fundamencie betonowym o wymiarach  

podanych w wytycznych DTR dla wybranego typu sterownika. 
Do fundamentów wprowadzić min. 2 rury DVR110 dla kabli sygnałowych i 1 rurę dla 

kabla zasilającego. 
Dla masztów z wysięgnikami fundamenty wykonać z betonu lanego o wymiarach  

0.8*0.8*1.6m. W fundamencie należy posadowić gniazdo z rury stalowej 155/4,5 mm do 
montażu masztu wysięgnikowego. Przy lokalizacji fundamentów uwzględnić warunki zawarte w 
uzgodnieniach branżowych oraz  istniejące  uzbrojenie terenu. W fundamentach wykonać 
przepusty kablowe z rur PCV. 
Maszty montować zgodnie z technologią zalecaną przez producenta. 
 Lokalizację fundamentów przestawiono na rys. nr E-01. 

Detekcja pojazdów. 
Zgodnie z częścią drogową sterowniki wyposażono w przyciski zgłoszeniowe dla 

pieszych oraz mikrofalowy system detekcji. W rejonie linii zatrzymania pojazdów i rowerów 
(strefa obecności) zaprojektowano detekcję typu mikrofalowego z zastosowaniem detektorów 
MFDR-3 firmy APKO o napięciu zasilania DC=24V, zabudowanymi na sztycach na 
wysięgnikach i masztach. Wysokość sztyc dobrać w trakcie montażu (przewidywane wysokość 
– od 1m do 2,5m).  
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Zasilanie detektorów wykonać kablem XZTKMXpwn  3*2*0,8mm2  .Lokalizację pętli oraz stref 
detekcji przedstawiono na rys. nr 1  a dobór kabli i schematy podłączeń przedstawiono na rys. 
nr E-02 i E-03.  
Podłączenie kabli teletechnicznych w sterowniku należy wykonać zgodnie z instrukcją 
producenta. 

Detekcja pieszych. 
Projektowaną sygnalizację należy wyposażyć w sensorowe przyciski zgłoszeniowe dla 

pieszych. Każdy przycisk musi realizować optycznie funkcję potwierdzenia przyjęcia zgłoszenia 
przez sterownik. Potwierdzenie powinno być również widoczne z boku przycisku. 
Obudowa przycisku powinna być wykonana z poliwęglanu i trwała uniemożliwiająca szybkie 
oderwanie lub zniszczenie przycisku. Nie może powodować zagrożenia dla osób korzystających 
z sygnalizacji i spełniać wszystkie wymagania pod względem bezpieczeństwa 
przeciwporażeniowego i mechanicznego. 
 Przewidziano zastosowanie przycisków typu ZiR II   o następujących parametrach: 
- napięcie zasilania – 24V 
- klasa ochronności – II 
- stopień ochrony obudowy – IP 55 
- kolor obudowy – żółty RAL 1023 
- potwierdzenie przyjęcia zgłoszenia – napis „PROSZĘ CZEKAĆ” typu LED. 
Zasilanie przycisków wykonać kablem XZTKMXpwn  3*2*0,8mm2  Lokalizację przycisków 
przedstawiono na rys. nr E-01  a dobór kabli i schematy podłączeń przedstawiono na rys. nr E-
02 i E-03.  
Podłączenie kabli teletechnicznych w sterowniku należy wykonać zgodnie z instrukcją 
producenta. 

Monitorowanie sygnalizacji. 
Projektuje się objęcie przedmiotowej sygnalizacji zdalnym nadzorem poprzez włączenie 

sterownika do systemu monitorowania pracy sygnalizacji MSM obsługiwanego przez 
Zarządzającego Ruchem.   
Dla realizacji powyższego sterownik zostanie wyposażony w modem GSM, kartę SIM 
(dostarczy Inwestor)  oraz wprowadzony do systemu MSM, który należy zainstalować na 
serwerach Inwestora.  

Ochrona przeciwporażeniowa i przepięciowa. 
W celu zapewnienia właściwej ochrony montowane sterowniki należy fabrycznie 

wyposażyć w układy przeciwporażeniowe i przepięciow (np. BETTERMAN). 
W kablach sygnalizacyjnych wydzielić żyłę ochronną i dodatkowo ułożyć niezależny 

kabel LgYżo 106mm2 stanowiący ochronę PE.      

Ochrona antykorozyjna. 
      W celu zabezpieczenia antykorozyjnego należy: 

 - maszty sygnalizacyjne oraz podstawy wysięgników wykonać z rur stalowych  
   ocynkowanych (cynkowanie ogniowe), 
 - zastosować obudowę układu pomiarowego wykonaną ż żywiec poliestrowych, 

- przepusty ochronne i zabezpieczenia kolizji wykonać z rur stalowych                    
  zabezpieczonych antykorozyjnie lub  rur typu AROT DVK, 
- zaleca się zastosować sygnalizatory wykonane z poliwęglanu, odporne na działanie  
        promieni  słonecznych oraz agresywnego środowiska w rejonie skrzyżowań, 
- wprowadzenie kabli do rur, masztów i przepustów uszczelnić, zabezpieczyć przed 
  zamulaniem. 

Uwagi końcowe. 
       - przed  przystąpieniem  do robót  zlecić   nadzór  branżowy  innych  właścicieli uzbrojenia            
         podziemnego, 
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       - ze względu na istniejące gęste uzbrojenie techniczne terenu, w trakcie wykonywania prac  
         ziemnych należy zwrócić uwagę na występujące nie zinwentaryzowane obiekty, 
       - po wybudowaniu należy przeprowadzić konieczne pomiary kabli i uziemień, 
       - na etapie realizacji należy prowadzić inwentaryzację geodezyjną zabudowanych kabli i 
urządzeń. 
 

ZESTAWIENIE MATERIAŁÓW. 
 
Do realizacji opracowania przewidziano poniższy zestaw materiałów podstawowych    
   skrzyżowanie: 
 - sterownik sygnalizacji  9 grupy – 1 szt, 
 - modem GSM   – 1 szt, 
 - złącze pomiarowe ZK1e-1P-S – 1 szt, 

- kabel AsXSn 2*16 mm2 – 10m, 
- kabel YKSY 10*1,5 mm2 – 280m 
- kabel YKY 5*1,5 mm2 –  70m, 
- kabel YKY 3*6 mm2 –  15m, 
- kabel XzTKMXpwn 3*2*0,8 mm2 – 320m, 
- przewód LgYoż 10 mm2 – 250m, 
- studnie kanalizacji kablowej SK 1 - 6szt. 
- maszty sygnalizacyjne h=4m  - 8szt. 
- wysięgniki sygnalizacyjne l=6m - 2szt. 
- ekran kontrastowy 1400*650 – 2 szt. 
- rury DVR 50mm                         - 10m, 
- rury DVR 110mm                       - 70m, 
- rury RHDPE 110-6,3mm            - 55m, 
- sygnalizatory typu MONDIAL LED 3*∅100 – 1 szt,   
- sygnalizatory typu MONDIAL LED (rower) 2*∅200 – 4 szt,   
- sygnalizatory typu MONDIAL LED(pieszy) 2*∅200 – 6 szt,   
- sygnalizatory typu MONDIAL LED 3*∅200 – 6 szt,   
- sygnalizatory typu MONDIAL LED 3*∅300 – 2 szt,   
- ekrany kontrastowe 650*1400mm – 2 szt, 
- przycisk dla pieszych i rowrzystów typu ZiR IIb – 7 szt, 
- detektory MFDR-3  - 4 szt, 
- beton B 20 – 5 m3 
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ZESTAWIENIE RYSUNKÓW. 

Nr E-01. Plan sytuacyjny – lokalizacja osprzętu. 

Nr E-02. Kanalizacja kablowa - schemat. 

Nr E-03. Schemat połączeń sterownika. 

Nr E-04. Schemat zasilania. 
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WARUNKI TECHNICZNE ZASILANIA. 
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UZGODNIENIA BRANŻOWE. 
Wszystkie zawarte są w części ogólnej projektu przebudowy drogi powiatowej S4454. 


