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1.

Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

2,

Ustawa z dnia 20 czerwca 199%r ,Prawo o ruchu drogowym” tekst jednolity Dz.U.1137.2012 z pdzniejszymi zmianami;
Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie
znakow i sygnatow drogowych; Dz.U.170.1393.2002 z p6zniejszymi zmianami;

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie szczegdtowych warunkdw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzadzaniem; Dz.U.177.1729.2003;

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami;

Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokoSciowej w skali 1:500,

Wizji w terenie.

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest stata organizacja ruchu zwigzana z przebudowg istniejacych drog powiatowych na terenie
gminy Buczkowice. Zakresem inwestycji objety jest odcinek istniejacej drogi powiatowej nr 1405S Buczkowice - Lipowa -
Zywiec na odcinku od mostu na rzece Zylica w Buczkowicach (km 0+000) do rejonu skrzyzowania z ulica droga powiatowa
1400S - ulicg Potudniowg w Godziszce (km 4+190) oraz odcinek istniejacej drogi powiatowej nr 1400S Godziszka - Kalna -
todygowice na odcinku od skrzyzowania z drogy powiatowa 14055 - ulica Zywiecka w Godziszce (km 0+000) do rejonu
granicy wsi Kalna z todygowicami (km 1+881).

Przebudowa drog obejmuje:

3.
3.1

roboty rozbiorkowe zniszczonej infrastruktury drogowej,

usuniecie kolidujacej zieleni wysokiej oraz krzewdw;

przebudowe kolidujacej infrastruktury technicznej (linia energetyczna NN, teletechniczna, teleinformatyczna) lub jej
zabezpieczenie rurami ochronnymi,

uzupetnienie o$wietlenia ulicznego,

przebudowe ogrodzen,

przebudowe i rozbudowe odwodnienia ulicy w zakresie kanalizacji deszczowej (kanatow gtownych) oraz wpustéw
deszczowych, przykanalikow oraz systemu drendw drogowych,

przebudowe nawierzchni ulicy, chodnikéw i zjazdow,

budowe mini ronda na skrzyzowaniu ulic Bielska - Beskidzka - Mysliwska w Godziszce;

budowe ronda na skrzyzowaniu ulic Beskidzka - todygowska - Zywiecka w Godziszce;

budowe i przebudowe zatok autobusowych,

oznakowanie i elementy bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
Charakterystyka drogi

Parametry techniczne - stan istniejacy:

droga publiczna, powiatowa (taczna dtugoSc ok. 6070m)

o DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa - dtugo$t ok. 4164m tj. od km 0+026 do km 4+190
o DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice - dtugos$c ok. 1881m tj. od km 0+000 do km 1+881
klasa techniczna: L 1/2 - lokalna jedno-jezdniowa, dwu-pasowa, dwukierunkowa

predkost projektowa: 40 km/h

szeroko$¢ jezdni: 5.0m do 7.0m - DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa

szeroko$¢ jezdni: okoto 5.5m - DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice

odwodnienie:

o istniejaca kanalizacja deszczowa - dtugo$t ok. 4200m

o istniejace rowy drogowe - 3800m

Aktualnie drogi powiatowe stanowigce przedmiot inwestycji prowadza gtownie ruch samochoddw osobowych i lekkich
ciezarowych (w ciggu drogi 1405S obowigzuje ograniczenie w ruchu dla pojazdéw o DMC ponad 6 ton - znak B-18) a takze
autobusdw i matych buséw komunikacji zbiorowej.

Droga powiatowa posiada petne oznakowanie pionowe. Natomiast oznakowanie poziome ograniczone jest jedynie do miejsc
niebezpiecznych: przejscia dla pieszych, wybrane skrzyzowania.
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3.2. Ruch drogowy
W granicach opracowania obowigzuje ograniczenie tonazowe wynikajace z oznakowania drogowego: znak B-18 - 6 fton -

z wytaczeniem pojazdow komunikacji dalekobieznej oraz pojazdow posiadajacych pozwolenie Starosty - znak ustawiony
w miejscowosci Buczkowice na wylocie ze skrzyzowania ulic Lipowska - Grunwaldzka w kierunku Godziszki oraz za
skrzyzowaniem z drogg powiatowa 1400S w kierunku Buczkowic.

Autobusy komunikacji zbiorowej kursuja jedynie w ciggu drogi powiatowej.

3.3 Pojazd miarodajny
Jako pojazd miarodajny przyjeto typowy, lekki samochdod cigzarowy o masie catkowitej do 6. Natomiast geometria drogi
w zakresie przejezdno$ci mozliwej zostata zaprojektowana dla pojazdu obstugi technicznej - samochdd cigzarowy o DMC do
15 ton - np. Smieciarka.

3.4 Stan projektowany

W planie przebieg przebudowywanych drdg pozostaje zgodny ze stanem istniejgcym. Zaprojektowana zostata droga
powiatowa o klasie technicznej “L" (lokalna) z jedna jezdnia o szerokoSci 5.5m-6m z dwoma zasadniczymi pasami ruchu
o szerokoSci po 2.75m-3.0m kazdy. Ponadto w ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejgcego skrzyzowania ulic
Bielska - Beskidzka - MySliwska w Godziszce na mini rondo o Srednicy zewngtrznej 17m oraz przebudowe istniejgcego
skrzyzowania ulic Beskidzka - todygowska - Zywiecka w Godziszce na skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Ponadto istniejace przystanki aufobusowe zostang wyposazone w zatoki aufobusowe.

Ruch pieszy zostaje zapewniony poprzez istniejace chodniki na catej dtugoSci trasy, ktore odcinkowo zostang przebudowane
lub w ramach prac utrzymaniowych zostang przedrukowane w celu wyrdwnania ich nawierzchni. Lokalnie, w zaleznoSci od
dostepnego terenu, zaprojektowano uzupetnienie chodnikdw stanowigcych dojScia do przejS¢ dla pieszych. Zaprojektowane
zostaty jako przy-jezdniowe o minimalnej szeroko$ci 1.3m.

Parametry techniczne - stan projektowany:

e droga publiczna, powiatowa (taczna dtugost ok. 6060m)
o DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa - dtugo$c ok. 4154m tj. od km 0+026 do km 4+180
o DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice - dtugo$c ok. 1881m tj. od km 0+000 do km 1+881

e klasa techniczna: L 1/2 - lokalna jedno-jezdniowa, dwu-pasowa, dwukierunkowa

e predkosC projektowa: 40 km/h

e szerokost jezdni: 5.5m do 7.0m - DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa

e szerokost jezdni: 6.0m - DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice

Rozwigzanie wysokoSciowe zostato zaprojektowane z uwzglednieniem:

e istniejagcych warunkdw gruntowo-wodnych,

e punktow statych (istniejace zjazdy i skrzyzowania),

e minimalizacji robdt ziemnych,

e wtaSciwego odwodnienia nawierzchni.

Z uwagi na fakt, iz przebudowa drogi zasadniczo przewiduje jedynie wzmocnienie istniejacych konstrukcji drogowych,
niweleta jezdni zaprojektowana zostata w nawigzaniu do stanu istniejgcego oraz punktdéw statych na granicach opracowania
jako naktadka profilujaco-wzmacniajaca o podniesieniu w stosunku do stanu istniejacego o okoto 5cm.

Wyposazenie techniczne ulicy

Chodniki

Nowe chodniki zaprojektowano jako przyjezdniowe o minimalnej szerokos$ci wynoszacej 1.3m. Pochylenie poprzeczne chodnikéw
jest jednostronne o wartoSci 2% w kierunku jezdni ulicy.

Lokalnie istniejace chodniki, z uwagi na zty stan nawierzchni lub regulacje wysokoSciowa jezdni, zostang przebrukowane bez
zmiany ich geometrii w planie.

Sciezka rowerowa

Zaprojektowana zostata dwukierunkowa S$ciezka rowerowa o szerokoSci jezdni 2.0m. Pochylenie poprzeczne Sciezki
rowerowej jest jednostronne o wartosci 2% w kierunku jezdni ulicy.

Przej$cia dla pieszych

W miejscach krzyzowania sie ciggdw pieszych z jezdnig ulicy wyznaczono przejScia dla pieszych w poziomie jezdni.

Zaprojektowano przejscia o szerokoSci 4.0m W obrebie przejScia przewidziano zastosowanie kraweznikdw obnizonych do 2cm
liczac od poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do wymaganej wielkosci nastepuje na dtugosci
2.0m, co odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugosci przejScia dla pieszych, na szerokosSci 0.8m
od strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zdttego pozwalajace osobom na lepsze zorientowanie sie
w lokalizacji przejScia dla pieszych i krawedzi jezdni w miejscu jego wystepowania.
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Zjazdy

Istniejace zjazdy przeznaczone do przebudowy zostaty zaprojektowane jako przejazdy przez obnizony kraweznik. Krawedz
zjazdow i jezdni ulicy gtownej zostata wyokraglona tukami kotowymi poziomymi o promieniu minimalnym 3m lub skosem o
wartosci 11 w zaleznoSci od ich przeznaczenia i gabarytow pojazdow z nich korzystajacych.

Zatoki aufobusowe

Zatoka autobusowa zaprojwektowano o szerokosci jezdni od 2.5m do 3m w zaleznosci od dostenego terenu. Wzdtuz
krawedzi zatrzymania zaprojektowano peron o szrokosci min. 1.5m.

3.5 Warunki korzystania z uktadu drogowego przez osoby niepetnosprawne

Na wszystkich przejSciach dla pieszych i zejSciach na jezdnie przewidziane zostaty obnizenia kraweznikdow do 2cm liczac od
poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do wymaganej wielkosci nastepuje na dtugosci 2.0m, co
odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugoSci przejScia dla pieszych, na szerokoSci 0.8m od
strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zdttego pozwalajgce osobom niepetnosprawnym na lepsze
zorientowanie sig w lokalizacji przejScia dla pieszych i krawedzi jezdni w miejscu jego wystegpowania.

L. Elementy bezpieczefistwa ruchu

Jako podstawowe zabezpieczenie ruchu drogowego przewidziano znaki pionowe i poziome zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz
z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami.

L1, Zabezpieczenie ruchu kotoweqo
Jako zabezpieczenie ruchu kotowego, gtownie w rejonie ciekdw wodnych, w przewidziano zastosowanie stalowych barier
energochtonnych umieszczanych w odlegtoSci 0.7m od krawedzi jezdni.

L.2. Zabezpieczenie ruchu pieszego
Jako zabezpieczenie ruchu pieszego w rejonie wysokich nasypow przewidziano zastosowanie typowych stalowych poreczy
ochronnych o wysokoSci 110cm.

W czasie montazu barier oraz balustrad nalezy zwracaé szczeqdlng uwage na istniejgce i projektowane uzbrojenie
podziemne.

5. Opis projektowanej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka nalezy wykonal zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220,
poz. 2181 wraz z zatacznikami.

5.1.  Oznakowanie poziome
Na przedmiotowym obszarze przewidziano oznakowanie poziomie:
e na catej dtugosci trasy dla odcinkdw z jezdnig o szerokosci > 5.8m,

e oraz dodatkowo w rejonie miejsc niebezpiecznych - przejscia dla pieszych.
Ponadto przejazd dla rowerzystéw - linie P-11 - zostang wykonane na czerwonym tle.

Oznakowanie poziome w rejonie nawierzchni z betonowej kostki brukowej (parkingi, progi ptytowe), nalezy wykonat z kostki
brukowej silnie kontrastujacej z zasadniczym kolorem nawierzchni.

Oznakowanie nalezy wykonat zgodnie z zatgczonymi planami sytuacyjnymi.

UWAGA:
W granicach opracowania istniejace oznakowanie poziome, jezeli nie zaznaczono inaczej, w catosci do likwidacji, nawet jezeli
znaki nie zostaty wykazane na planach sytuacyjnych.

UWAGA:
W granicach opracowania Istniejgce oznakowanie poziome przeznaczone do pozostawienia nalezy wymieni na nowe.

5.2. Oznakowanie pionowe
Z uwagi na planowang do wykonania inwestycje wprowadzono nastepujgce zmiany do istniejgcego oznakowania pionowego:
e Zlikwidowano strefe ograniczenia predkosci do 40 km/h na terenie sotectwa Buczkowice;
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e PrzejScia dla pieszych w ciggu drogi powiatowej oznakowano znakami D-6 dwustronnymi;

e Projektowane skrzyzowania o ruchu okreznym oznakowano kompletami znakow D-2 + A-7 oraz A-7 + C-12;

e  Wysepki kanalizujagce ruch w rejonie skrzyzowan oznakowano pylonami U-5a ze znakami C-9 w odmianie MINI;

e Projektowane progi ptytowe oznakowano kompletami znakéw A-11a + T-1a + B-33;

e Wprowadzono oznakowanie drogowskazowe;

e  Wtaczenia drdog gminnych o minimalnym znaczeniu komunikacyjnym wykonywane jako przejazdy przez chodnik, z uwagi na
brak widocznosci, oznakowano znakami B-20.

e Pozostate istniejace oznakowanie zostato uzupetnione i nieznacznie skorygowane.

Oznakowanie nalezy wykonal zgodnie z zatgczonymi planami sytuacyjnymi.

UWAGA:
W granicach opracowania istniejace oznakowanie pionowe, jezeli nie zaznaczono inaczej, w catosSci do likwidacji, nawet jezeli
znaki nie zostaty wykazane na planach sytuacyjnych.

UWAGA:
W granicach opracowania istniejgce oznakowanie pionowe przeznaczone do pozostawienia nalezy wymienit na nowe
w zakresie tarcz i konstrukcji wsporczych (nie dotyczy tablicy E-1 na wlocie do drogi wojewddzkiej 942).

5.3. Punktowe elementy odblaskowe
Zastosowanie znajduja:
e punktowe, sferyczne, szklane elementy odblaskowe barwy biatej umieszczane:
o na kraweznikach wysepek $rodkowych;
o na kraweznikach wyspy $rodkowej ronda;
o w osi pasdw ruchu w ciggi drogi powiatowej na odcinkach szczegdlnie niebezpiecznych;
e punktowe, sferyczne, szklane elementy odblaskowe barwy czerwonej umieszczane:
o na kraweznikach wlotow na rondo oraz wzdtuz jezdni gtownej ronda,
o na kraweznikach w rejonie noskdw wysepek $rodkowych od strony jezdni gtownej ronda,
o na zewnetrznych kraweznikach w ciggi drogi powiatowej na odcinkach szczegolnie niebezpiecznych,
o przed progami ptyfowymi.

Rozstaw elementow odblaskowych wynosi:
im - dla elementéw sferycznych rozmieszczanych na kraweznikach;
3m - dla elementow umieszczanych w jezdni w osi paséw ruchu.

Elementy szklane mocowane do jezdni nalezy przyklejat pomiedzy liniami linii P-4 lub za krawedzig liniowania P-21 po
stronie powierzchni wytaczonej z ruchu.

6. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu
Konieczno$¢ zmiany organizacji ruchu zwigzana jest z budowa nowego i przebudowgq istniejgcego uktadu drogowego.

1. Termin wprowadzenia oznakowania
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: 30 grudzien 2016r.

8. Uwagi:

Projektowane oznakowanie poziome jezdni ulic - grubowarstwowe, chemoutwardzalne barwy biatej, lokalnie czerwonej;

e Znaki pionowe - SREDNIE (dla drogi powiatowej) oraz MALE (dla drég gminnych) z tarczami stalowymi, ocynkowanymi
podwojnie gietymi pokrytymi folig odblaskowg min. | generacji za wyjatkiem znakéw A-7, B-20, D-6, ktore muszg byc
SREDNIE i pokryte folia odblaskowa Il generagji;

e Lokalnie przewidziano zastosowanie znakow z grupy “mini” w przypadku znakow C-9 umieszczanych na wysepkach
Srodkowych oraz powtarzanych znakéw “D-1";

e Sciezki rowerowe oraz ciagi piesze (znaki C) - ,mini" z tarczami stalowymi, ocynkowanymi podwdjnie gietymi pokrytymi
folig odblaskowga | generacji.

e  Stupki znakow B-20 na wlotach do drog powiatowych nalezy wykonat jako podwojne pomalowane farbg odblaskowa lub
oklejone czerwong odblaskowga folig Il generacji;

e  Stupki znakow A-7 lub A-7 + C-12 na wlotach do drog powiatowych oraz w obrebie skrzyzowan o ruchu okreznym
nalezy wykonat jako podwdjne pomalowane farbg odblaskowa lub oklejone biata odblaskowa folig Il generacji;

e Konstrukcje wsporcze dla znakéw - stupki stalowe - ¢60mm dla znakdow z pojedyncza tarcza oraz ¢76mm
w pozostatych przypadkach mocowane do fundamentu z betonu min. C12/15;
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