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1.

Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

2,

Ustawa z dnia 20 czerwca 199%r ,Prawo o ruchu drogowym” tekst jednolity Dz.U.1137.2012 z pdzniejszymi zmianami;
Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie
znakow i sygnatow drogowych; Dz.U.170.1393.2002 z p6zniejszymi zmianami;

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzadzaniem; Dz.U.177.1729.2003;

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegotowych warunkow technicznych dla
znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczefstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na
drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami;

Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokoSciowej w skali 1:500,

Wizji w terenie.

Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas robot zwigzanych z przebudowa istniejacych drog
powiatowych na terenie gminy Buczkowice. Zakresem inwestycji objety jest odcinek istniejacej drogi powiatowej nr 1405S
Buczkowice - Lipowa - Zywiec na odcinku od mostu na rzece Zylica w Buczkowicach (km 0+000) do rejonu skrzyzowania z
ulicg droga powiatowag 1400S - ulicg Potudniowg w Godziszce (km 4+190) oraz odcinek istniejgcej drogi powiatowej nr 1400S
Godziszka - Kalna - todygowice na odcinku od skrzyzowania z droga powiatowa 14055 - ulica Zywiecka w Godziszce (km
0+000) do rejonu granicy wsi Kalna z todygowicami (km 1+881).

Przebudowa drog obejmuje:

3.
3.1

roboty rozbiorkowe zniszczonej infrastruktury drogowej,

usuniecie kolidujacej zieleni wysokiej oraz krzewdw;

przebudowe kolidujacej infrastruktury technicznej (linia energetyczna NN, teletechniczna, teleinformatyczna) lub jej
zabezpieczenie rurami ochronnymi,

uzupetnienie o$wietlenia ulicznego,

przebudowe ogrodzen,

przebudowe i rozbudowe odwodnienia ulicy w zakresie kanalizacji deszczowej (kanatow gtownych) oraz wpustéw
deszczowych, przykanalikow oraz systemu drendw drogowych,

przebudowe nawierzchni ulicy, chodnikéw i zjazdow,

budowe mini ronda na skrzyzowaniu ulic Bielska - Beskidzka - Mysliwska w Godziszce;

budowe ronda na skrzyzowaniu ulic Beskidzka - todygowska - Zywiecka w Godziszce;

budowe i przebudowe zatok autobusowych,

oznakowanie i elementy bezpieczehstwa ruchu drogowego.

Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
Charakterystyka drogi

Parametry techniczne - stan istniejacy:

droga publiczna, powiatowa (taczna dtugoSc ok. 6070m)

o DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa - dtugo$t ok. 4164m tj. od km 0+026 do km 4+190
o DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice - dtugos$c ok. 1881m tj. od km 0+000 do km 1+881
klasa techniczna: L 1/2 - lokalna jedno-jezdniowa, dwu-pasowa, dwukierunkowa

predkost projektowa: 40 km/h

szeroko$¢ jezdni: 5.0m do 7.0m - DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa

szeroko$¢ jezdni: okoto 5.5m - DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice

odwodnienie:

o istniejaca kanalizacja deszczowa - dtugo$t ok. 4200m

o istniejace rowy drogowe - 3800m

Aktualnie drogi powiatowe stanowigce przedmiot inwestycji prowadza gtownie ruch samochoddw osobowych i lekkich
ciezarowych (w ciggu drogi 1405S obowigzuje ograniczenie w ruchu dla pojazdow o DMC ponad 6 ton - znak B-18) a takze
autobusdw i matych buséw komunikacji zbiorowej.

Droga powiatowa posiada petne oznakowanie pionowe. Natomiast oznakowanie poziome ograniczone jest jedynie do miejsc
niebezpiecznych: przejscia dla pieszych, wybrane skrzyzowania.
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3.2. Ruch drogowy
W granicach opracowania obowigzuje ograniczenie tonazowe wynikajace z oznakowania drogowego: znak B-18 - 6 fton -

z wytaczeniem pojazdow komunikacji dalekobieznej oraz pojazdow posiadajacych pozwolenie Starosty - znak ustawiony
w miejscowosci Buczkowice na wylocie ze skrzyzowania ulic Lipowska - Grunwaldzka w kierunku Godziszki oraz za
skrzyzowaniem z drogg powiatowa 1400S w kierunku Buczkowic.

Autobusy komunikacji zbiorowej kursuja jedynie w ciggu drogi powiatowej.

3.3 Pojazd miarodajny
Jako pojazd miarodajny przyjeto typowy, lekki samochdod cigzarowy o masie catkowitej do 6. Natomiast geometria drogi
w zakresie przejezdno$ci mozliwej zostata zaprojektowana dla pojazdu obstugi technicznej - samochdd cigzarowy o DMC do
15 ton - np. Smieciarka.

3.4 Stan projektowany

W planie przebieg przebudowywanych drdg pozostaje zgodny ze stanem istniejgcym. Zaprojektowana zostata droga
powiatowa o klasie technicznej “L" (lokalna) z jedna jezdnia o szerokoSci 5.5m-6m z dwoma zasadniczymi pasami ruchu
o szerokoSci po 2.75m-3.0m kazdy. Ponadto w ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejgcego skrzyzowania ulic
Bielska - Beskidzka - Mysliwska w Godziszce na mini rondo o Srednicy zewnetrznej 1?m oraz przebudowg istniejgcego
skrzyzowania ulic Beskidzka - todygowska - Zywiecka w Godziszce na skrzyzowanie o ruchu okreznym.

Ponadto istniejace przystanki aufobusowe zostang wyposazone w zatoki aufobusowe.

Ruch pieszy zostaje zapewniony poprzez istniejace chodniki na catej dtugoSci trasy, ktore odcinkowo zostang przebudowane
lub w ramach prac utrzymaniowych zostang przedrukowane w celu wyrdwnania ich nawierzchni. Lokalnie, w zaleznoSci od
dostepnego terenu, zaprojektowano uzupetnienie chodnikdw stanowigcych dojScia do przejS¢ dla pieszych. Zaprojektowane
zostaty jako przy-jezdniowe o minimalnej szeroko$ci 1.3m.

Parametry techniczne - stan projektowany:

e droga publiczna, powiatowa (taczna dtugost ok. 6060m)
o DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa - dtugo$t ok. 4154m tj. od km 0+026 do km 4+180
o DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice - dtugo$c ok. 1881m tj. od km 0+000 do km 1+881

e klasa techniczna: L 1/2 - lokalna jedno-jezdniowa, dwu-pasowa, dwukierunkowa

e predkosC projektowa: 40 km/h

e szerokost jezdni: 5.5m do 7.0m - DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa

e szerokost jezdni: 6.0m - DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice

Rozwigzanie wysokoSciowe zostato zaprojektowane z uwzglednieniem:

e istniejagcych warunkdw gruntowo-wodnych,

e punktow statych (istniejace zjazdy i skrzyzowania),

e minimalizacji robdt ziemnych,

e wtaSciwego odwodnienia nawierzchni.

Z uwagi na fakt, iz przebudowa drogi zasadniczo przewiduje jedynie wzmocnienie istniejacych konstrukcji drogowych,
niweleta jezdni zaprojektowana zostata w nawigzaniu do stanu istniejagcego oraz punktow statych na granicach opracowania
jako naktadka profilujaco-wzmacniajaca o podniesieniu w stosunku do stanu istniejacego o okoto 5cm.

Wyposazenie techniczne ulicy

Chodniki

Nowe chodniki zaprojektowano jako przyjezdniowe o minimalnej szerokoSci wynoszacej 1.3m. Pochylenie poprzeczne chodnikow
jest jednostronne o wartoSci 2% w kierunku jezdni ulicy.

Lokalnie istniejace chodniki, z uwagi na zty stan nawierzchni lub regulacje wysokoSciowa jezdni, zostang przebrukowane bez
zmiany ich geometrii w planie.

Sciezka rowerowa

Zaprojektowana zostata dwukierunkowa S$ciezka rowerowa o szerokoSci jezdni 2.0m. Pochylenie poprzeczne Sciezki
rowerowej jest jednostronne o wartosci 2% w kierunku jezdni ulicy.

Przej$cia dla pieszych

W miejscach krzyzowania sie ciggdw pieszych z jezdnig ulicy wyznaczono przejScia dla pieszych w poziomie jezdni.

Zaprojektowano przejscia o szerokoSci 4.0m W obrebie przejScia przewidziano zastosowanie kraweznikdw obnizonych do 2cm
liczac od poziomu nawierzchni jezdni przy krawegzniku. Obnizenia kraweznikdw do wymaganej wielkoSci nastepuje na dtugosci
2.0m, co odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugosci przejScia dla pieszych, na szerokosSci 0.8m
od strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru z6ttego pozwalajace osobom na lepsze zorientowanie sie
w lokalizacji przejScia dla pieszych i krawedzi jezdni w miejscu jego wystepowania.
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Zjazdy

Istniejace zjazdy przeznaczone do przebudowy zostaty zaprojektowane jako przejazdy przez obnizony kraweznik. Krawedz
zjazdow i jezdni ulicy gtownej zostata wyokraglona tukami kotowymi poziomymi o promieniu minimalnym 3m lub skosem o
wartosci 11 w zaleznoSci od ich przeznaczenia i gabarytow pojazdow z nich korzystajacych.

Zatoki aufobusowe

Zatoka autobusowa zaprojwektowano o szerokosci jezdni od 25m do 3m w zaleznosci od dostenego terenu. Wzdtuz
krawedzi zatrzymania zaprojektowano peron o szrokosci min. 1.5m.

3.5 Warunki korzystania z uktadu drogowego przez osoby niepetnosprawne

Na wszystkich przejSciach dla pieszych i zejSciach na jezdnig przewidziane zostaty obnizenia kraweznikow do 2cm liczac od
poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikdw do wymaganej wielko$ci nastepuje na dtugosSci 2.0m, co
odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugoSci przejScia dla pieszych, na szerokoSci 0.8m od
strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zdttego pozwalajgce osobom niepetnosprawnym na lepsze
zorientowanie sig w lokalizacji przejScia dla pieszych i krawedzi jezdni w miejscu jego wystepowania.

L. Opis projektowanej organizacji ruchu

4.1 0Ogolnie

Oznakowanie pionowe i poziome dla przedmiotowego odcinka nalezy wykonal zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdotowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéow drogowych
oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach; Dz.U.220.2181.2003 wraz
z zatacznikami 1+4 z dnia 23 grudnia 2003r z pdzniejszymi zmianami

Przyjeto zatozenie, iz droga powiatowa dla celéw budowy bedzie podzielona na cztery roboczo-odcinki:

e Odcinek 1 - DP1405S od rejonu km 0+000 (most Zylica w Buczkowicach) do rejonu km 2+500 (skrzyzowanie z droga
powiatowg w kierunku Lipowej w Godziszce, planowane mini rondo) - gtownie ulica Lipowska;

e Odcinek 2 - DP 1405S od rejonu km 2+500 (planowane mini rondo w Godziszce) do rejonu km 3+500 (skrzyzowanie
z ulica todygowska i Zywiecka w Godziszce) - ulica Beskidzka;

e Odcinek 3 - DP 14055 ulica Zywiecka w Godziszce od rejonu km 3+500 do rejonu km 4+200 (skrzyZowanie z droga
powiatowa 1400S do Kalnej),

e Odcinek & - DP 1400S - od km 0+000 do granicy z todygowicami - ul. Widokowa w Kalnej.

Projekt zaktada, ze roboty budowlane bedg wykonywane osobno dla kazdego z odcinkdw. Dla kazdego z odcinkdw
wydzielono fazy robdt budowlanych, ktore obejmujg w pierwszej kolejnoSci wykonanie prac “grubych”, to jest poszerzen
jezdni wymagajacych korytowania lub wykonywanie skomplikowanych elementéw uktadu drogowego takich jak przebudowa
skrzyzowan. Nastepnie po zakofczeniu powyzszych prac nastapi przebudowa ulicy odbywajaca sie na zasadach robot
szybko-postepujacych, a wiec uktadanie kraweznikow wzdtuz krawedzi jezdni, przebrukowania i poprawki kraweznikow
w ramach istniejacych chodnikéw i zjazdow oraz frezowanie nawierzchni i uktadanie warstw bitumicznych. Roboty te beda
wykonywane na zasadzie robdt szybko-postepujacych przy recznym sterowaniu ruchem przez odpowiednio przeszkolony
personel.

Po wykonaniu danego zakresu prac budowlanych przywroci¢ istniejacq organizacje ruchu z uwzglednieniem wymagan
przedmiotowego opracowania (czeS¢ opisowa i rysunki szczegdtowe 2 - 25).

Po wykonaniu catoSci prac zostanie wprowadzona stata organizacja ruchu na podstawie opracowania "Projekt statej
organizacji ruchu” - RHR sc Honorata Radzio, Rafat Radzio.

Oznakowanie szczegdtowe

Plany sytuacyjne przedstawiajagce oznakowanie szczegdtowe zostaty przygotowane dla tzw. “robdot grubych”
i dtugotrwatych zwigzanych z np. korytowaniem poszerzen jezdni lub przebudowg skrzyzowan. Oznakowanie to,
przedstawione na planach sytuacyjnych, cze$ci od 1 do 24 (rysunki 2-25), obejmuje wygrodzenie budowy tablicami
prowadzacymi U-3 od strony najazdu pojazddw, zaporami drogowymi U-20 oraz tablicami kierujacymi U-21. Znaki te sa
dodatkowo uzupetnianie przez komplety znakow B-25 i B-33 (30km/h lub wyjatkowo &40km/h) oraz A-14 i A-12. Dodatkowo
w zaleznoSci od warunkow widocznoSci wprowadzana jest tymczasowa, wahadtowa sygnalizacja Swieflna uzupetniana
znakami A-29. Wloty podporzadkowane wystepujace w sasiedztwie robdt budowlanych znakowane s3 znakami A-14
w przypadku drdog gminnych oraz dodatkowo znakami F-6 w przypadku drog powiatowych.

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robdt

Po zrealizowaniu robdt stan pasa drogowego umozliwia jazde pojazddw ze szczegdlng ostrozno$cig z uwagi na fakt, iz
nawierzchnia zostaje jedynie wykonana do warstwy podbudowy bitumicznej - poziom jezdni po frezowaniu istniejacych
nawierzchni. W zwigzku z powyzszym, do czasu wykonania nowej nawierzchni w catym przekroju drogi, nalezy pozostawit
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znaki B-33 i B-25. Uzupetnieniem znakow zakazu s tablice umieszczane w rejonie wjazdow na dany przeznaczony do
przebudowy odcinek jezdni i zawierajace znaki A-14 oraz A-11 wraz z opisem "UWAGA!" oraz "Przebudowa drogi na
dtugosci XX km", gdzie XX oznacza dtugo$¢ danego odcinka. Tablice ta nalezy ustawit zgodnie ze szczegdtowymi
schematami i utrzymywat przez caty okres przebudowy danego odcinka drogi az do momentu wykonania warstwy Scieralnej.

Oznakowanie dla robét szybko-postepujacych

Plany sytuacyjne przedstawiajagce oznakowanie dla robdt szybko-postepujacych zostaty przedstawione na rysunkach nr 26
i 27. Oznakowanie to obejmuje wygrodzenie budowy tablicami prowadzgcymi U-3 od strony najazdu pojazdow, zaporami
drogowymi U-20 oraz tablicami kierujgcymi U-21. Znaki te s3 dodatkowo uzupetnianie przez komplety znakow B-25 i B-33
(30km/h lub wyjatkowo 40km/h) oraz A-14 i A-12. Wloty podporzadkowane wystepujace w sasiedztwie robot budowlanych
znakowane s3 znakami A-14. Roboty te bed3 wykonywane przy recznym sterowaniu ruchem przez odpowiednio przeszkolony
personel, ktore wymagane jest z uwagi na zajgcie czeSci jezdni przez maszyny budowlane i wynikajacy z tego ruch
wahadtowy. Natomiast po zakonczeniu dnidowki roboczej ruch bedzie odbywat sie dwukierunkowo przy zawegzonej do 5m
jezdni.

Uzupetnieniem znakow ostrzegawczych i znakow zakazu w rejonie aktualnie prowadzonych prac budowlanych sg tablice
umieszczane przed odcinkiem przeznaczonym do przebudowy i zawierajace znaki A-14 oraz A-11 wraz z opisem "UWAGA!"
oraz "Przebudowa drogi na dtugo$ci XX km", gdzie XX oznacza dtugoS¢ danego odcinka. Tablice ta nalezy ustawit zgodnie
ze szczegOtowymi schematami i utrzymywal przez caty okres przebudowy danego odcinka drogi az do momentu wykonania
warstwy Scieralnej.

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robét

W czasie wykonywania robdt szybko-postepujacych wystapia dwie fazy zwigzane ze stanem pasa drogowego:

Faza |, ktora po zrealizowaniu robdt umozliwia jazde pojazddw ze szczegdlng ostroznosScig z uwagi na fakt, iz nawierzchnia
posiadat bedzie nierdwnoSci po przekopach kanalizacyjnych oraz po jej frezowaniu oraz

Faza Il, ktora obejmuje roboty bitumiczne, nawierzchniowe. Po ich wykonaniu stan pasa drogowego bedzie odpowiadat juz
uktadowi docelowemu.

Opis zagrozeh - wszystkie etapy

Z uwagi na fakt, iz roboty bedg prowadzone w sasiedztwie drog publicznych przy jednoczesnym zachowaniu ruchu kotowego
i pieszego mozliwe sa:

e kolizje samochoddw z pojazdami budowy lub ze sktadowanym materiatem budowlanym;

e kolizje samochodow miedzy sobg lub z przeszkodami budowlanymi z uwagi na zawezenie pasow ruchy;

e pofracenia przez pojazdy w ruchu publicznym pracownikdw budowy;

Ponadfo z uwagi na konieczno$t poruszania sie pieszych po poboczu od strony zawezonego pasa ruchu zwieksza sie
prawdopodobienstwo potracenia pieszych. Powyzsze zagrozenia zostaja zminimalizowane poprzez wprowadzenie ograniczenia
predkosci do 30km/h - znak B-33.

Zagrozenia w ruchu pieszych obejmuja:

e pofracenia pieszych przez pojazdy w ruchu publicznym z uwagi na konieczno$¢ dodatkowego przekraczania jezdni
i poruszanie sie pieszych po poboczu od sfrony zawezonego pasa ruchuy,

e potracenia pieszych przez Srodki transportowe budowy przemieszczajagce materiaty budowlane.

Powyzsze zagrozenia zostajg zminimalizowane poprzez wprowadzenie oznakowania ostrzegawczego - znak A-30 z tabliczka

"UWAGA! Piesi na jezdni” - oraz ograniczenia predkosci do 30km/h - znak B-33.

Opis utrudnied - wszystkie etapy

W zwigzku z prowadzeniem robdt budowlanych, nalezy liczyé sie z utrudnieniami w ruchu zwigzanymi z czeSciowym
zawezeniem jezdni ulicy. W przypadku ruchu pojazdow utrudnienia zwigzane bed3 z ograniczeniem predkosci wynikajacym
z wezszej jezdni ulicy oraz z mozliwoScig tworzenia sie niewielkich kolejek pojazddw.

Utrudnienia zwigzane z ruchem pieszym wynikajg z faktu, iz bedzie odbywat sie on po terenie budowy po nawierzchni
tymczasowej lub po poboczu od strony zawezonego pasa ruchu, co wigze sie z pogorszeniem standardow oraz zwiekszonym
ryzykiem wypadku.

5. Program wahadtowej sygnalizacji Swietlnej

5.1. Ruch drogowy

Szczegotowe pomiary ruchu drogowego nie byty wykonywane. Na bazie chwilowego pomiaru natezenia ruchu drogowego
aproksymowano jego wielkoSt w popotudniowym szczycie komunikacyjnym na okoto:

e DP1405S w Buczkowicach - 239 P/h w kierunku Godziszki oraz 175 P/h w kierunku Bielska;

e DP1400S w Kalnej - 225 P/h w kierunku Lipowej oraz 157P/h w kierunku todygowic.
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Dla celéw opracowania do wyznaczenia dtugosci cykli sygnalizacyjnych zatozono symetryczny co do wartoSci kierunkowy
rozktad ruchu przyjmujac za baze wartosci wigksze z pomiaru. Dla programu nocnego przyjeto wartoSt natezenia ruchu
kotowego odpowiadajacego okoto 5% ruchu szczytowego.

5.2. Program wahadtowej sygnalizacji Swietlnej

Program wahadtowej sygnalizacji $wietlnej opracowano dla czterech wariantow w zalezno$ci od dtugoSci zawezonego
odcinka jezdni mierzonego pomiedzy liniami zatrzyman tj: 60m, 80m, 100m i 120m oraz dla trdjfazowego uktadu w obrgbie
budowanego mini ronda w Godziszce dla predkosci dojazdu rownej V = 40 km/h (111 m/s) i dla predkosci ewakuacji rownej
V = 30 km/h (8.33 m/s).

Dtugost czasu miedzy-zielonego tm w zaleznoSci od dtugoSci zawezonego odcinka wynosi odpowiednio: 11sek, 1ksek, 16sek
i 18sek natomiast dla potrzeb budowy mini ronda 6sek. Wyniki obliczen zamieszczono w Tabeli 1 w zataczniku.

Dla kazdego z etapdw wyznaczono dtugosci cykli sygnalizacyjnych (minimalny, optymalny i maksymalny) oraz sporzadzono
zasadnicze programy sygnalizacji Swieflnej dopasowane do pory doby i natezenia ruchu z uwzglednieniem struktury
kierunkowej. Ponadto opracowano program startowy i kohcowy. Wyznaczone programy wraz z harmonogramem pracy
znajdujg sie w czeSci rysunkowej opracowania, a obliczenia dtugosci cykli sygnalizacyjnych znajdujg sie w zataczniku do
opracowania.

Z uwagi na wahadtowy charakter sygnalizacji Swietlnej musi ona dziatat w sposob ciagty - 24h/dobe. W przypadku awarii
konieczne jest natychmiastowe, tymczasowe reczne sterowanie ruchem, do czasu usuniecia uszkodzenia.

5.3. Przepustowo$t

PrzepustowoSt zwezonego odcinka drogi wyznaczono przez analogie do pracy sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach
z zastosowaniem wzordw zgodnych z Instrukcjg obliczania przepustowosci skrzyzowah z sygnalizacjg Swieflng - GDDKIA
Warszawa 2004r.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz dla kazdego z etapow i dla kazdego programu sygnalizacji Swietlnej, przepustowost
zwezonego odcinka drogi jest zapewniona i wystepuje duza jej rezerwa - dla najgorszego przypadku wynosi ona 49%.
Wyniki obliczen znajdujg sie w zatacznikach.

5.4 Straty czasu

Z przeprowadzonych obliczen wynika, iz praktycznie dla wszystkich wariantow warunki ruchu na zwezonym odcinku drogi
bed3y bardzo dobre lub dla najmniej korzystnego wariantu dobre - Il PSR. Obliczeniowe straty czasu nie przekraczajg wtedy
25sek.

Wyniki obliczen znajdujg sie w zatacznikach.

5.5. Kolejki

Kolejki pojazdow wynosi¢ bedg maksymalnie do okoto 60m w godzinach szczytowych, co odpowiada 10 pojazdom w kolejce.
W porze nocnej kolejki pojazdow nie bedg wystepowac.

Wyniki obliczeh znajdujg sie w zatgcznikach.

6. Zasady prowadzenia ruchu autobusowego
Zgodnie ze stanem istniejacym.

7. Zasady prowadzenia ruchu ciezkiego
Zgodnie ze stanem istniejacym.

8. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu
Konieczno$C zmiany organizacji ruchu zwigzana jest z przebudowq istniejgcego uktadu drogowego.

9. Termin wprowadzenia oznakowania
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: orientacyjnie 1 marzec 2016r.
Termin przywrdcenia organizacji ruchu: orientacyjnie do 30 grudzieh 2016r.

Doktadny czas wykonywania robot budowlanych zostanie okreslony przez kierownika budowy na etapie wniosku o zajecie
pasa drogoweqo.

Po wykonaniu catoSci prac zostanie wprowadzona stata organizacja ruchu na podstawie opracowania “Projekt statej
organizacji ruchu” - RHR sc Honorata Radzio, Rafat Radzio.
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10. Uwagi:
e Projektowane oznakowanie poziome jezdni ulic - tymczasowe, farby barwy zottej lub tasmy przylepiane do jezdni;
e  7naki pionowe:
o DUZE (dla drogi powiatowej) oraz
o  SREDNE (dla drdg gminnych) z tarczami stalowymi, ocynkowanymi podwojnie gietymi pokrytymi folig odblaskowa
min. | generacji za wyjatkiem znakéw A-7, B-20, D-6, ktore muszg byt pokryte folig odblaskowg Il generagji;
o MALE - znaki B-41 z folig odblaskowa | generacji;
e Lokalnie przewidziano zastosowanie znakow z grupy “mini” w przypadku znakow C-9 umieszczanych na wysepkach
srodkowych oraz powtarzanych znakow "D-1";
e Konstrukcje wsporcze dla znakéw - stupki stalowe - ¢60mm dla znakdow z pojedyncza tarcza oraz ¢76mm
w pozostatych przypadkach mocowane do fundamentu z betonu min. C12/15;
e Przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu powiadomi¢ firmy komunikacyjne obstugujace ruch autobusowy na
terenie Gminy;
e Przed wprowadzeniem czasowej organizacji ruchu powiadomic okolicznych mieszkafncéw o prowadzonych robotach

budowlanych i okresowym brakiem dojazduy;

Opracowat:
mgr inz. Rafat RADZIO
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