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1. Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadat drogi publiczne i ich usytuowanie Dz.U.43.430.1999 z pdzniejszymi zmianami

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu
budowlanego; Dz.U.120.1133.2003 z pozniejszymi zmianami;

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dn. 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkdw jakie nalezy spetnic przy
wprowadzaniu Sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji szczegélnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego
(Dz.U.37.984).

e Ustalen i wytycznych Inwestora i koordynacji miedzybranzowej,

e  Aktualizowanej mapy sytuacyjno-wysokoSciowej w skali 1:500,

e  Wizji w terenie.

2. Przedmiot i zakres robdt

Inwestycja znajduje sie w wojewddztwie Slaskim, na terenie powiatu bielskiego w gminie Buczkowice, sotectwa” Buczkowice,
Godziszka, Kalna. Zakresem inwestycji objety jest odcinek istniejacej drogi powiatowej nr 1405S Buczkowice - Lipowa -
Zywiec na odcinku od mostu na rzece Zylica w Buczkowicach (km 0+000) do rejonu skrzyzowania z drogy powiatowa 1400S -
ulica Potudniowg w Godziszce (km 4+190) oraz odcinek istniejacej drogi powiatowej nr 1400S Godziszka - Kalna -
todygowice na odcinku od skrzyzowania z drogy powiatowa 1405S - ulica Zywiecka w Godziszce (km 0+000) do rejonu
granicy wsi Kalna z todygowicami (km 1+881).

Przebudowa drog w zakresie branzy drogowej obejmuje w kolejnoSci realizacji:

e roboty rozbidrkowe zniszczonej infrastruktury drogowej,

e  zabezpieczenie rurami ochronnymi sieci podziemnego uzbrojenia terenu,

e przebudowe ogrodzen,

e przebudowe i rozbudowe odwodnienia ulicy w zakresie kanalizacji deszczowej (kanatow gtownych) oraz wpustow
deszczowych i przykanalikdw oraz systemu drendw drogowych,

e przebudowe nawierzchni ulicy, chodnikow i zjazdow,

e budowe mini ronda na skrzyzowaniu ulic Bielska - Beskidzka - MySliwska w Godziszce;

e budowe skrzyzowania z jednokierunkowym ruchem okreznym na potaczeniu ulic Beskidzka - todygowska - Zywiecka
w Godziszce;

e budowe i przebudowe zatok aufobusowych,

e oznakowanie i elementy bezpieczeAstwa ruchu drogowego.

3. Przeznaczenie obiektu budowlanego, program uzytkowy i jego charakterystyczne parametry techniczne
Przeznaczeniem inwestycji jest przebudowa fragmentéw drog powiatowych 1405S i 1400S na terenie gminy Buczkowice
w sotectwach: Buczkowice, Godziszka oraz Kalna.

Program uzytkowy inwestycji zaktada prowadzenie publicznego ruchu kotowego i pieszego. Ponadto program uzytkowy
inwestycji zaktada budowe systemu odwodnienia z przeznaczeniem do prowadzenia wod opadowych i roztopowych
pochodzacych z pasa drogowego oraz wodd gruntowych z sytemu odwodnienia koryta drogowego. Nie przewiduje sie
wprowadzania do projektowanych urzadzen Sciekéw sanitarnych ani tez wodd deszczowych i roztopowych pochodzacych
z terendw okolicznych posesji, w tym z dachow budynkow.

Charakterystyczne paramefry techniczne inwestygji:

Drogi

e droga publiczna, powiatowa (tgczna dtugosc ok. 6060m)
o DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa - dtugoSt ok. 4154m tj. od km 0+026 do km 4+180
o DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice - dtugosc ok. 1881m tj. od km 0+000 do km 1+881

e klasa fechniczna: L 1/2 - lokalna jedno-jezdniowa, dwu-pasowa, dwukierunkowa

e predkosC projektowa: 40 km/h

e szeroko$¢ jezdni: 5.5m do 7.0m - DP 1405S Buczkowice-Godziszka-Lipowa

e szeroko$¢ jezdni: 6.0m - DP 1400S Godziszka-Kalna-todygowice

Odwodnienie
e Srednica kanatéw gtéwnych: DN400, DN300, DN250
e Srednica przykanalikow: DN200
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4. Projektowany uktad drogowy

4. Rozwigzanie sytuacyjne i wysokoSciowe

W planie przebieg przebudowywanych drdg pozostaje zgodny ze stanem istniejacym. Zaprojektowana zostata droga
powiatowa o klasie technicznej “L" (lokalna) z jedng jezdnig o szerokoSci 5.5m-6m z dwoma zasadniczymi pasami ruchu
o szerokosci po 2.75m-3.0m kazdy. Ponadto w ramach inwestycji przewidziano przebudowe istniejacego skrzyzowania ulic
Bielska - Beskidzka - Mysliwska w Godziszce na mini rondo o S$rednicy zewnetrznej 17m oraz przebudowe istniejacego
skrzyzowania ulic Beskidzka - todygowska - Zywiecka w Godziszce na skrzyzowanie o ruchu jednokierunkowym wokdt
wyspy Srodkowej.

Ponadto istniejace przystanki autobusowe zostang wyposazone w zatoki autobusowe.

Ruch pieszy zostaje zapewniony poprzez istniejace chodniki na catej dtugosci trasy, ktore odcinkowo zostang przebudowane
lub w ramach prac utrzymaniowych zostang przedrukowane w celu wyrdwnania ich nawierzchni. Lokalnie, w zaleznosci od
dostepnego terenu, zaprojektowano uzupetnienie chodnikdw stanowigcych dojScia do przejs¢ dla pieszych. Zaprojektowane
zostaty jako przy-jezdniowe o minimalnej szeroko$ci 1.3m.

Rozwigzanie wysokosciowe ulicy zostato zaprojektowane z uwzglednieniem:

e istniejacych warunkéw gruntowo-wodnych,

e punktow statych (istniejace zjazdy i skrzyzowania),

e minimalizacji robét ziemnych,

e wtasciwego odwodnienia nawierzchni.

Z uwagi na fakt, iz przebudowa drogi zasadniczo przewiduje jedynie wzmocnienie istniejgcych konstrukcji drogowych,
niweleta jezdni zaprojektowana zostata w nawigzaniu do stanu istniejacego oraz punktow statych na granicach opracowania
jako naktadka profilujgco-wzmacniajaca o podniesieniu w stosunku do stanu istniejacego o okoto 5cm.

4.2, Pojazd miarodajny

Jako pojazd miarodajny przyjeto:

e dla drogi DP1405S - typowy miejski autobus dwuosiowy o dtugosci 12m (na drodze obowigzuje ograniczenie tonazowe do
DMC 6 ton - znak B-18,

e dla pozostatych drog oraz w zakresie przejezdnosci mozliwej - typowy ciggnik siodtowy z naczepg o masie catkowitej
40t i o dtugo$ci 16.5m..

4.3 Warunki korzystania z uktadu drogowego przez osoby niepetnosprawne

Na wszystkich przejSciach dla pieszych przewidziane zostaty obnizenia kraweznikow do 2cm liczac od poziomu nawierzchni
jezdni przy krawezniku. Obnizenia krawgznikdw do wymaganej wielko$ci nastepuje na dtugoSci 2.0m, co odpowiada rampie
o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugosci przejScia dla pieszych oraz na dtugoSci perondw przystankow
autobusowych, na szerokosci 0.8m od strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zdttego pozwalajace
osobom niepetnosprawnym na lepsze zorientowanie sie w lokalizacji krawedzi jezdni.

5. Stan projektowany - odwodnienie drogi

5.1 Odwodnienie powierzchniowe

Odwodnienie powierzchniowe jezdni, miejsc postojowych oraz ciggdw pieszych zostaje zapewnione dzieki zastosowaniu
odpowiednich pochylef podtuznych i poprzecznych nawierzchni oraz Sciekow przy-kraweznikowych zwyktych i obnizonych.
Woda opadowa ze Sciekdw wprowadzana jest poprzez istniejagce oraz nowe wpusty deszczowe do istniejacej i czeSciowo
rozbudowywanej kanalizacji deszczowej.

5.2. Kanalizacja deszczowa
Odwodnienie uktadu drogowego stanowi system istniejacej oraz rozbudowywanej kanalizacji deszczowej z zespotem wpustow
deszczowych mi. rozmieszczonych w najnizszych miejscach zlewni oraz studzienek potaczeniowych i osadnikowych

potaczonych miedzy soba rurami kanalizacyjnymi PVC klasy S o przekroju kotowym. W opracowaniu przewidziano ciagi
odwodnieniowe wykonywane z kanalizacyjnych rur o przekroju kotowym i Srednicy DNL00O, DN300 oraz DN250. Uzbrojenie
stanowia fypowe studnie kanalizacyjne befonowe jako wtazowe studnie rewizyjne i kontrolne DN1000. Scieki deszczowe
z jezdni odprowadzane beda do istniejacej sieci kanalizacji deszczowej bedacej w administracji Urzedu Gminy Buczkowice.

5.3. Odwodnienie wgtebne

Odwodnienie wgtebne nawierzchni drogowych wynikajagce z rodzaju gruntdw zalegajgcych w podtozu nawierzchni drogowych
oraz odwodnienie okolicznego terenu realizowane jest za posrednictwem drenéw z perforowanych rur drenarskich PVC-u
lub PP SN8 w obsypce filtfracyjnej. Dodatkowo dren i obsypka chronione s3 przed zamuleniem warstwg geosynftefyku. Woda
gruntowa z drendw wprowadzana jest poprzez studnie wpustow deszczowych do kanalizacji deszczowej.

Uzbrojenie sieci drenarskiej stanowig fypowe studnie drenarskie, PVC lub PP SN8 jako niewtazowe studnie rewizyjne
i konftrolne DN40O.
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5.4. Rowy drogowe

Odcinkowo, zgodnie ze stanem istniejgcym odwodnienie drogi, stanowig rowniez istniejgce ptytkie rowy drogowe. W ramach
przebudowy drogi istniejace rowy drogowe zostang oczyszczone i udroznione na zasadach biezgcego uftrzymania drogi.

Z uwagi na niewielka gtebokos¢ istniejacych rowow oraz brak mozliwosci wykonania rowdw o petnej gtebokoSci w wymaganej
odlegtosci od krawedzi jezdni z uwzglednieniem pobocza (niewystarczajaca szeroko$t pasa drogowego) pod dnem czesci
rowdw zostanie utozony dren z perforowanych rur drenarskich PVC-u lub PP SN8 w obsypce filtracyjnej z odprowadzeniem
wod do kanalizacji deszczowej. Ponadto w zwigzku z zabudowa kraweznika drogowego i rozbudowa kanalizacji deszczowej od
strony istniejacych rowdw czesc z nich ulega likwidacji - brak sptywu wody z jezdni i z terendw sasiednich.

6. Zatozenia i rozwigzania konstrukcyjne
6.1. Obcigzenie ruchem
Na podstawie wytycznych Inwestora kategoria obcigzenia ruchem zostata ustalona jako KR3.

6.2. Ocena warunkdéw gruntowo-wodnych

W celu rozpoznania podtoza gruntowego wykonane zostaty odkrywki gruntu rodzimego do gtebokoSci okoto 1m do 1.5m. Na
ich podstawie stwierdzono wystepowanie gruntow klasyfikowanych w budownictwie drogowym jako wysadzinowe i silnie
wysadzinowe, czyli glin brazowych z okruchami kamieni gtownie w stanie twardoplastycznym. Wody gruntowej nie
stwierdzono. Majac na uwadze powyzsze dla celdw projektu konstrukcji nawierzchni drogowych ustalono grupe nosnosci
podtoza G3.

Wedtug klasyfikacji rodzajowej warunkdw gruntowych, ujetej w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych DzU.463.2012 na terenie projekfowanej budowy wysfepuja proste warunki grunfowe z uwagi na potozenie
budynkow w terenie w przyblizeniu poziomym, wystepowanie w podtozu gruntéw warstwowanych, w warstwach jednorodnych,
przy braku wystepowania gruntow stabonoSnych, braku zawodnienia na poziomie posadowienia i brak niekorzystnych zjawisk
geologicznych. Nie wystepuje ryzyko osuwania sie mas ziemnych samoistnie z zastrzezeniem zabezpieczenia wykopdw
w zaleznoSci od gtebokoSci. Obiekty budowlane kwalifikuje sie do pierwszej kategorii geotechnicznej - roboty ziemne
wykonywane przy budowie drog.

GtebokosSt przemarzania gruntu: 120cm.

W trakcie wykonywania prac ziemnych zwtaszcza w rejonie wystepowania gruntow watpliwych i wysadzinowych nalezy
wyeliminowat kontakt gruntu z woda, aby nie doprowadzit do uplastycznienia sie podtoza, co z kolei pogorszy parametry
fizyko-mechaniczne gruntdw. W zwigzku z powyzszym zaleca sie wykonywanie robdt ziemnych w okresie mozliwie suchym.

6.3. Ocena stanu technicznego istniejagcych nawierzchni drogowych

Istniejace nawierzchnie drogowe sg w ztym stanie technicznym. W warstwie Scieralnej jezdni wystepuja liczne nieréwnosci
i sfalowania. oraz ubytki, zwtaszcza w czeSciach przy-krawedziowych, co utrudnia sptyw wody z jezdni do istniejacego
systemu odwodnienia drogi. Nawierzchnia chodnikdw jest w dobrym stanie technicznym. Majgc na uwadze powyzsze warstwy
wierzchnie jezdni drogi muszq zostat wymienione. W przypadku zjazdéw - przejazdéw przez istniejace chodniki - lub przejsc
dla pieszych w ciagu istniejacych chodnikow konieczne jest wykonanie obnizen.

6.L4. Projekt nawierzchni drogowych
Nowe konstrukcje nawierzchni drogowych w obrebie zjazdu publicznego zaprojektowano w oparciu o Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie, z dnia 2 marca 1999r Dz.U.t3.430.1999 z poZzniejszymi zmianami dla grupy no$nosci podtoza G4 i kategorii
ruchu KR3 przy uwzglednieniu ruchu pojazdow o nacisku osi na jezdnig 100kN/oS.

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR3:

e Warstwa Scieralna SMA 8 S PMB 45/80-55 gr. 4cm

e Warstwa wigzaca AC 16 W 35/50 gr. #cm

e Podbudowa zasadnicza AC 22 P 50/70 gr. 7cm

e Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/315 stabilizowanego mechanicznie gr. 20cm
RAZEM: 38cm

Konstrukcja nawierzchni pierscienia przejezdnego oraz wysepek przejezdnych:
. Granitowa kostka brukowa 15/1% gr. 16cm

. Podsypka cemenftowo-piaskowa Rm=2.5MPa gr. 3cm

. Chudy befon cementowy C8/10 gr. 15cm

. RAZEM: 37cm
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Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej:

e Warstwa Scieralna befton cementowy C35/45 gr. 22cm
e  (Chudy beton cementowy C8/10 gr. 15cm

e RAZEM: 37cm

Sposéb doprowadzenia podtoza gruntowego do grupy nosnoSci G

W celu doprowadzenia istniejgcego podtoza G4 do grupy nosnosci G1 zaprojektowano zastosowanie wymiany gruntu
w postaci ulepszonego podtoza z mieszanki betonowo-popiotowo-zuzlowej Rm=2.5MPa gr. 25cm oraz warstwy ods3czajacej
z mieszanki kruszywa tamanego 20/63 o grubosci 12cm (tylko dla podbuddw kamiennych).

Sprawdzenie warunku przemarzania:

Zgodnie z punktem 8 Zatacznika nr & do Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadat drogi publiczne i ich usyftuowanie Dz.U.43.430.1999
z pozniejszymi zmianami ze wzgledu na zastosowanie najnizej potozonej warstwy ulepszonego podtoza z gruntu
stabilizowanego spoiwem o Rm = 1.5MPa (analogia: mieszanka betonowo-popiotowo-zuzlowa Rm=2.5MPa) sprawdzenie warunku
przemarzania nie jest wymagane.

Konstrukcja nawierzchni chodnikdw (nowe)

e beftonowa kostka brukowa gr. 8cm

e podsypka z kruszywa tamanego 2/8 gr. 3cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31.5 gr. 25cm

W przypadku wykonywania regulacji wysokosciowej istniejacych chodnikow w miejsce podbudowy wystepuje pogrubiona do
Srednio 5cm warstwa podsypki z kruszywa tamanego 2/8. Ponadto w tym przypadku zatozono odzysk kostki brukowej
z przeznaczeniem do ponownej zabudowy.

Konstrukcja nawierzchni Sciezek rowerowych
e warstwa Scieralna AC 8 S 70/100 gr. 5cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31.5 gr. 25cm

Profilowanie i wzmocnienie istniejgcych konstrukcji nawierzchni wykonano w oparciu o “Katalog wzmocnieh i remontéw
nawierzchni podatnych i pétsztywnych” - GDDKiA Warszawa 2001.

Przebudowa jezdni z wykorzystaniem istniejacej podbudowy

Z wuwagi na zty stan fechniczny wierzchnich warstw konstrukcji drogi przewiduje sie ich wymiane. W tym celu
zaprojektowano:

e frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej jezdni na gtgbokos$¢ Srednig ok. 5Scm;

e wykonanie warstwy profilujgco-wyrownawczej AC 16 W 35/50 o minimalnej gr. 3cm (Srednio ok. 7cm, 7.5cm dla DP1400S)
e utozenie warstwy $cieralnej SMA 8 S 45/80-55 o gr. 4cm.

Przebudowa jezdni - wyspy przejezdne

e frezowanie lub rozebranie istniejacej nawierzchni bitumicznej i konstrukcji nawierzchni jezdni na gtebokoSt Srednig ok.
1cm;

e Granitowa kostka brukowa 15/1% gr. 16cm

e Podsypka cementowo-piaskowa Rm=2.5MPa gr. 4cm

Przebudowa jezdni - zatoki autobusowe

e frezowanie lub rozebranie istniejacej nawierzchni bitumicznej i konstrukcji nawierzchni jezdni na gtebokoSt Srednig ok.
10cm - 22cm;

e Warstwa Scieralna beton cementowy C35/45 gr. 22cm.

Konstrukcja nawierzchni progow ptytowych:

. Befonowa kostka brukowa gr. 8cm

. Podsypka cemenfowo-piaskowa Rm=2.5MPa gr. 3cm

. Uzupetnienie podbudowy z chudego betonu cementowego gr. Srednio 15cm
. RAZEM: 26cm

W przypadku wyniesionej tarczy skrzyzowania ulicy Widokowej i Koscielnej w Kalnej cze$C wyniesiona wykonywana jest
z mieszanek mineralno-bitumicznych:
e frezowanie istniejacej nawierzchni bitumicznej jezdni na gtebokosSt Srednig ok. Scm;
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e wykonanie warstwy profilujgco-wyrownawczej AC 16 W 35/50 o gruboSci $rednio ok. 1hkcm
e utozenie warstwy Scieralnej SMA 8 S 45/80-55 o gr. Lcm.

6.5. Drogowe roboty ziemne

Ziemig z wykopdw z uwagi na jej wtasnoSci nalezy wykorzystac do niwelacji terenu poza obszarem konstrukcji nawierzchni
lub przy innych inwestycjach. Brakujacy materiat (o odpowiednich wtaSciwoSciach) na nasypy (zasypki) nalezy pozyskat poza
terenem robot budowlanych.

UWAGA:

W czasie wykonywania robdt ziemnych rodzime grunty wysadzinowe nalezy chroni¢ przed kontaktem z woda, aby nie
doprowadzit do uplastycznienia podtoza, co z kolei pogorszy ich parametfry fizyko-mechaniczne. W zwigzku z powyzszym
zaleca sig wykonywanie robot ziemnych w okresie mozliwie suchym.

6.6. llo¢ odprowadzanych Sciekdw deszczowych
Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r (Dz. U. Nr 43 z dnia 14.05.1999r)
Dziat IV § 101. 2, wymiary urzadzen odwadniajagcych droge nalezy ustalal na podstawie deszczu miarodajnego, okreslonego
przy prawdopodobienstwie p = 100% (tj. zdarzajacego sig dwa razy w roku) dla drog klasy L, tj. dla drog lokalnych.
Natezenie deszczu miarodajnego przyjeto w wysokoSci g = 160 |/s/ha i okreslono je dla deszczu o prawdopodobienstwie
wystepowania p = 100%, tj. dla deszczu zdarzajacego sie jeden raz w roku, dla rocznej wysokoSci opadow H=1020 mm i dla
czasu frwania t = 15 minut.
Dla okreslenia maksymalnej iloSci Sciekow deszczowych sptywajacych ze zlewni przyjeto nastepujacy wzdr na wielkost
sptywu:

Q=Fx ¢ x¥xqlls)
gdzie:
F = powierzchnia zlewni [hal,
¢ = wspotczynnik opdznienia,
Y = wspotczynnik sptywu,
q = natezenie deszczu miarodajnego {l/s ha}

lloS¢ Sciekow dla zlewni — sptyw istniejacy:

jezdnia istniejgca (asfalt): 6000+5000+6000 = 17000m? = 1.70 ha
chodniki i zjazdy istniejagce (kostka): 6100x2.0 = 12200m? = 1.22 ha

zielen (trawniki): 6100x10.0 = 61000m? = 6.10 ha
Powierzchnia zlewni: F =90200m? = 9.02 ha

Natezenie deszczu: g=160 l/s/ha

wspotczynnik opdznienia: $=1.0

wspotczynnik sptywu:’ Y=0.386

Qmax = 9.02x1.0x0.386x160 = 557.1 I/s — przyjeto 558 l/s
Qmax = 558 l/s

Maksymalna ilo$¢ Sciekow deszczowych sptywajaca z catej inwestycji wyniesie ok. 558 I/s.

6.7. Eksploatacja gornicza
W rozpatrywanym terenie brak jest eksploatacji gorniczej. Wobec tego obiekt nie wymaga zabezpieczenia przed wptywami
eksploatacji gorniczej.

7. Rozwigzania budowlane i techniczne

11 CzeSt drogowa

Przekroje typowe

Jako typowy przekrdj poprzeczny przewidziano przekrdj daszkowy z pochyleniem 2% z jedng jezdnig o szerokoSci od 5.5m
do 6.0m i z dwoma pasami ruchu po od 2.75m do 3.0m kazdy. W zalezno$ci od lokalizacji droga posiada przekroj pot-uliczny
- z chodnikiem po jednej stronie lub przekréj uliczny - chodniki obustronne. Na tukach w planie zaprojektowano pochylenia
jednostronne o wartosSci od 2% do 4% w zalezno$ci od promienia tuku w planie.

Chodniki

Nowe chodniki zaprojektowano jako przyjezdniowe o minimalnej szerokoSci wynoszacej 1.3m. Pochylenie poprzeczne chodnikow
jest jednostronne o wartoSci 2% w kierunku jezdni ulicy.

Lokalnie istniejace chodniki, z uwagi na zty stan nawierzchni lub regulacje wysokoSciowa jezdni, zostang przebrukowane bez
zmiany ich geometrii w planie.

" Wspotczynnik sptywu: asfalt: 0.90, kostka: 0.85, zieleh: 0.15
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Sciezka rowerowa

Zaprojektowana zostata dwukierunkowa Sciezka rowerowa o szerokosci jezdni 2.0m. Pochylenie poprzeczne Sciezki

rowerowej jest jednostronne o wartosci 2% w kierunku jezdni ulicy.

PrzejScia dla pieszych

W miejscach krzyzowania sie ciggow pieszych z jezdnig ulicy wyznaczono przejscia dla pieszych w poziomie jezdni.

Zaprojektowano przejScia o szerokosci 4.0m W obrgbie przejsScia przewidziano zastosowanie kraweznikdw obnizonych do 2cm

liczac od poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do wymaganej wielkosci nastepuje na dtugosci

2.0m, co odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%. Dodatkowo na dtugoSci przejscia dla pieszych, na szerokoSci 0.8m

od strony jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zdttego pozwalajace osobom na lepsze zorientowanie sie

w lokalizacji przejscia dla pieszych i krawedzi jezdni w miejscu jego wystepowania.

Zjazdy

Istniejace zjazdy przeznaczone do przebudowy zostaty zaprojektowane jako przejazdy przez obnizony kraweznik. Krawedz

zjazdow i jezdni ulicy gtownej zostata wyokraglona tukami kotowymi poziomymi o promieniu minimalnym 3m lub skosem o

wartosci 11 w zaleznoSci od ich przeznaczenia i gabarytéw pojazddw z nich korzystajacych.

Zatoki aufobusowe

Zatoka autobusowa zaprojwektowano o szerokoSci jezdni od 2.5m do 3m w zalezno$ci od dostenego terenu. Wzdtuz

krawedzi zatrzymania zaprojektowano peron o szrokoSci min. 1.5m.

Progi ptytowe

W celu obnizenia predkosci pojazdow i podniesienia bezpieczefstwa ruchu kotowego i pieszego zwtaszcza w sasiedztwie

szkdt, zaprojektowano progi ptytowe z betonowej kostki brukowej w kolorze czerwonym (linie P-10 - bruk w kolorze

szarym). Dodatkowo w sasiedztwie koSciota w Kalnej, zaprojektowano wyniesiong tarcze skrzyzowania ulic Widokowej

(DP1400S) i KoScielnej (droga gminna) o nawierzchni bitumicznej z najazdami z betonowej kostki brukowej w kolorze

czerwonym. Podniesienie nawierzchni progéw oraz tarczy skrzyzowania ponad zasadniczy poziom jezdni wynosi 10cm

z rampami najazdowymi o dtugo$ci 1.5m.

Krawezniki

Zastosowanie znajduja:

e typowe krawezniki betonowe lub granitowe uliczne o wymiarach 20x30cm - jako obramowanie drog od strony chodnikow
(grantowe w rejonie projektowanych rond),

e typowe krawezniki betonowe najazdowe o wymiarach 20x25cm - jako obramowanie drog od strony poboczy i w obrebie
zjazdow,

e typowe krawezniki granitowe uliczne o wymiarach 15x30cm - jako obramowanie wysepek S$rodkowych w rejonie
projektowanych skrzyzowan o ruchu okreznym,

e typowe krawezniki granitowe fazowane 1xlcm 15x25cm - jako obramowanie pierscienia ronda oraz wysepek
przejezdnych,

e typowe krawezniki granitowe prostopadtoscienne 15x25cm - na potaczeniu nawierzchni bitumicznych z brukowanymi
w rejonie progow ptytowych,

e typowe oporniki betonowe 12x25cm jako zakohczenie zjazdow odpowiednio od strony posesji lub ulic bocznych.

Krawezniki zostang posadowione na tawach betonowych z oporem z beftonu C12/15.

Odstoniecie kraweznikdw ulicznych wynosi:

e 12cm od poziomu nawierzchni drég - odstonigcie typowe,

e 5cm od poziomu nawierzchni drég - krawezniki najazdowe od strony poboczy lub na zjazdach jako maksymalna wartosc
odstoniecia,

e Lcm od poziomu nawierzchni - pierScien przejezdny ronda oraz wysepki przejezdne,

e 2cm na potaczeniu nawierzchni ze zjazdami oraz zjazdu z chodnikami w rejonie przejs¢ dla pieszych,

e 0Ocm dla opornikow i kraweznikdw na potaczeniu nawierzchni bitumicznych z brukowanymi w rejonie progdw plytowych
oraz zjazdéw w ulice boczne.

Obrzeza chodnikowe

Jako obramowanie opasek, chodnikdw i Sciezek rowerowych od strony zielefca przewidziano betonowe obrzeza o wymiarach
8cmx30cm posadowione na tawach betonowych z oporem z beftonu C8/10. Odstonigcie obrzezy wynosit bedzie od Ocm do 3cm
od poziomu nawierzchni.

Skarpy

Na wiekszoSci trasy skarpy nie wystepujg - niewielkie roznice wysokoSci zostang zniwelowane przez rozplantowanie
gruntu. Natomiast lokalnie pojawiajg sie niewielkie nasypy oraz ptytkie wykopy, ktorych nachylenie skarp nie przekracza
wartosci 1:15. Nowe uksztattowanie terenu nie powoduje zmiany stosunkow wodnych, ktére mogtyby skutkowat
podtapianiem terenow sasiednich.

Schody terenowe

Stopnie schodow terenowych wykonane sg z opornikdw betonowych 12x30cm prostopadtoSciennych lub podobnych na tawie z
betonu C12/15. Policzki schodow stanowig betonowe obrzeza chodnikowe na tawie z betonu (8/10. Przestrzeh pomigdzy
korytem schodow a podsypka pod nawierzchnig z kostki brukowej nalezy wypetni¢ chudym betonem o minimalnej grubosci
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warstwy 20cm. Pozostata czgs¢ stopnia wykonana jest z befonowej kostki brukowej gr. 8cm uktadanej na podsypce
cementowo-piaskowej T:4 o grubosci warstwy 3cm. Typowe wysokoS¢ stopnia wynosi 15cm a jego szerokoS¢ 35cm.

1.2. Odwodnienie

Kanaty deszczowe

Kanaty deszczowe gtowne zaprojektowano z kanalizacyjnych rur kielichowych “litych” PVC-U klasy S (typu ciezkiego) SN8
lub SN12 w przypadku niewielkich gtgbokoSci posadowienia rur, SDR34, taczonych na uszczelke gumowag o Srednicy:
DN40Omm, DN300mm oraz DN250mm.

Przykanaliki zaprojektowano z kanalizacyjnych rur kielichowych “litych” PVC-U klasy S (typu ciezkiego) SN8 lub SN12
w przypadku niewielkich gtebokoSci posadowienia rur, SDR34, taczonych na uszczelke gumowa o Srednicy DN200mm lub
DN160mm.

Sposéb posadowienia rur

Uktadanie przewoddw wymaga przygotowania podtoza z zachowaniem nienaruszalno$ci struktury gruntu rodzimego
w strefie obsypki ochronnej rury kanatowej. Podtoze stanowi jej dolng czes$C. Uktadanie rur na dnie wykopu przeprowadzit
nalezy na podtozu catkowicie odwodnionym i z wyprofilowanym dnem na tozysko noSnme rury kanatowej. Uktadanie
przewodow nalezy prowadziC w temperaturze powyzej +5°C. Kanaty i przykanaliki z rur kanalizacyjnych nalezy posadowit na
zageszczonej, 20cm warstwie podsypki piaskowej z wyprofilowaniem tozyska noSnego rury pod katem 90°. Przy montazu rur
nalezy stosowal sie $ciSle do wytycznych zawartych w ,Instrukcji montazowej uktadania w gruncie rurociggow z PCV
i PE/PP" opracowanej przez producenta rur.

Studzienki kanalizacyjne rewizyjne

Zaprojektowano prefabrykowane studzienki wykonane z beftonu wibrowanego min. C35/45 (PN-EN 1917) taczonych na
uszczelki. Kregi o wysokoSci od 0.25m do 1.0m powinny mie fabrycznie osadzone zeliwne stopnie ztazowe. Dolna czgst
studni wykonywana jest jako monolit z osadzonymi mufami przytaczeniowymi rur stuzacymi do osadzenia w nich kanatow.
Mufy przytaczeniowe rur mocowane sg fabrycznie pod dowolnym katem i na kazdy rodzaj rur (potgczenia przegubowe). Na
studzienkach zlokalizowanych w jezdniach nalezy zamontowal pierScienie odcigzajace i wtazy zeliwne typu ciezkiego D400.
Na studzienkach zlokalizowanych poza jezdnig rdéwniez nalezy zamontowal wtazy zeliwne typu cigzkiego D400 zgodnie z
normg EN 124.

Studzienki kanalizacyjne niewtazowe (drenarskie)

Jako niewtazowe, drenarskie studzienki potaczeniowe zaprojektowano studzienki z PP o $rednicy DN400mm. Studzienka
sktada sig z trzech podstawowych elementdw:

e podstawy (dennicy) z PP;

e rury karbowanej stanowiacej komin studzienki;

e zwiehczenia z wpustem zeliwnym D400 lub pokrywg betonowa.

Wtaczenia drenéw do studzienek z PP przewidziano przy uzyciu przej$¢ szczelnych wykonywanych na budowie -
podtaczenia ,in situ”.

Uliczne wpusty deszczowe (Sciekowe)

Do odprowadzenia $ciekdw deszczowych z jezdni przewiduje sie zastosowanie zeliwnych wpustow Sciekowych klasy D400 typ
Jklasyczny”. Wpusty zeliwne nalezy zamontowat na prefabrykowanych, betonowych pierscieniach odcigzajacych
zainstalowanych na betonowych studzienkach Sciekowych DN500 mm z betonu C35/45 (PN-EN 1917) z osadnikiem gtebokosci
min. 1.0m. Kraty Sciekowe (wpusty) powinny byt wykonane zgodnie z normg EN 124,

Odwodnienia liniowe

Na wybranych zjazdach usytuowanych ponizej niwelety jezdni (bez mozliwosci odptywu wody w kierunku pasa drogowego)
zastosowano odwodnienie liniowe w postaci korytek o szerokosci okoto 20cm wykonanych z betonu wzmocnionego wtdknem
szklanym, tj. z mrozoodpornego polimerbetonu. Korytka przykryte bed3 rusztem zeliwnym dostosowanym do obcigzenia
(250. Podtaczenie korytek z kanatem wykonywane jest z zastosowaniem systemowych skrzynek odptywowych oraz
przykanalikow z rur kanalizacyjnych DN200 SN8 podtgczanych do istniejgcych kanatow za pomocq trojnikow siodtowych.

Jako odwodnienie jezdni DP1405S na odcinku od km 0+000 do rejonu km 0+700, z uwagi na sasiedztwo kanatu sanitarnego
i brak mozliwosci zabudowy klasycznych wpustéw deszczowych zastosowano odwodnienie liniowe w postaci korytek
o szerokoSci okoto 40cm wykonanych z betonu wzmocnionego wtdknem szklanym, tj. z mrozoodpornego polimerbetonu
i dtugoSci 2m. Korytka przykryte bedg rusztem zeliwnym dostosowanym do obcigzenia D400. Podtaczenie korytek
z kanatem wykonywane jest z zastosowaniem bocznych odptywdw oraz przykanalikow z rur kanalizacyjnych DN200 SN12
podtaczanych do istniejacych studni kanalizacyjnych. Z uwagi na minimalne przekrycie odptywy w obrebie jezdni nalezy
obetonowat betonem (30/37.

Odwodnienia powinny byt wykonane zgodnie z normg EN 1433.

Wloty do kanatu

Zakonczenia rowow drogowych w rejonie ich wylotéw do kanatow (lub wyloty z kanatow) nalezy wykonat w formie rury
kanalizacyjnej przycietej do krawedzi stozka skarpy, a sam stozek umocni¢ kamieniem tamanym lub brukiem kamiennym 9/11
na zaprawie cementowej Rm=25MPa o gruboSci warstwy 10cm. W rejonie wlotu (lub wylotu) row drogowy (skarpy i dno)
umocni¢ kamieniem tamanym lub brukiem kamiennym 9/11 na zaprawie cementowej Rm=2.5MPa o grubo$ci warstwy 10cm.
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Requlacja pionowa istniejgcych wtazow

W wyniku budowy ulicy zajdzie konieczno$t regulacji wysokoSciowej wiekszosci wtazow kanalizacyjnych oraz pokryw innego
podziemnego uzbrojenia terenu. Zakres robdt polegat bedzie na:

e czeSciowym demontazu gornej czesci studzienki z ewentualng wyming uszkodzonych elementéw studni,

e osadzeniu pierScienia odcigzajacego (w przypadku braku) i ptyty pokrywowe;j,

e regulacji pionowej wtazu (np. przy uzyciu cegty kanalizacyjnej) do proj. niwelety jezdni,

e osadzeniu wtazu kanatowego lub pokrywy (skrzynki) typu ciezkiego (klasa min. D400).

W przypadku wymiany lub koniecznoSci zastosowania dodatkowych elementow studni stosowal kregi betonowe wykonane z
betonu wibrowanego min. C35/45 (PN-EN 1917) taczonych na uszczelki gumowe.

Ponadto zgodnie z uzgodnieniem ,AQUA" S.A. na studniach kanalizacyjnych zlokalizowanych w pasie jezdni ulic nalezy
zabudowat pierscienie odcigzajace. Dodatkowo, w razie takiej koniecznoSci, nalezy wymieni¢ istniejace wtazy kanalizacyjne na
typ ciezki - klasy D400.

Uwaga:
W przypadku wykonywania regulacji lub modernizacji studni na sieciach bedacych w administracji ,AQUA" S.A. wszelkie
roboty podlegaja, zgtoszeniu oraz odptatnemu nadzorowi i odbiorowi przez ,AQUA" S.A.

Wtazy lub pokrywy zlokalizowane na pozostatych sieciach podziemnych uzbrojenia terenu nalezy rowniez dopasowat do
nowego poziomu jezdni na zasadach analogicznych jak dla wtazdw studni kanalizacyjnych. Wszelkie prace prowadzic pod
nadzorem przedstawiciela wtasciciela urzadzenia.

7.3. Ogrodzenia

W zwigzku z rozbudowg ulicy i poszerzeniem pasa drogowego konieczna jest przebudowa czeSci istniejacych ogrodzen.
Wszystkie nowobudowane ogrodzenia posadowione zostaty na betonowych (16/20 fundamentach (stupki) 0.3x0.3m oraz
dodatkowo posiadajg zelbetowg (16/20 podmurowke 15x60cm osadzang we wpustach w fundamentach stupkdw. Odcinkowo,
z uwagi na roznice wysokoSci terenu, przewidziano zastosowanie zelbetowego muru fundamentowego o szerokoSci Sciany
30cm i catkowitej wysokosci 160cm z betonu (25/30. Poziom posadowienia fundamentu wynosi okoto 120cm ponizej poziomu
terenu. Fundament nalezy zbroit pretami ze stali A-IIN w rozstawie 20cm. Fundament posadowit na warstwie wyrownawczej
z chudego betonu o gr. 10cm. W gzymsie Fundament nalezy wykonal gniazda pod stupki ogrodzeniowe. CzgSci zagtebione w
gruncie nalezy zaizolowal poprzez gruntowanie oraz dwukrotne naniesienie powtoki ochronnej. Jako materiat do izolacji
zastosowanie znajdujg typowe masy bitumiczne do betonu.

W ramach opracowania przewidziano ogrodzenia siatkowe o catkowitej wysokosci do 180cm, z siatki stalowej ocynkowanej,
powlekanej, rozciagnietej pomiedzy stupkami stalowymi. W ramach przebudowy ogrodzenia, w zaleznoSci od lokalizagj,
wykonane zostang nowe, systemowe bramy przesuwne o szerokoSci oraz bramy i bramki skrzydtowa.

8. Rozwigzania w zakresie bezpieczefstwa

8.1 Drogi

Jako podstawowe zabezpieczenie ruchu drogowego przewidziano znaki pionowe i poziome zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach Dz.U.220.2181.2003 z pozniejszymi

zmianami wraz z zatacznikami 1-+4.
Lokalnie w obrebie ciekéw wodnych lub lukow kotowych w planie o matych promieniach przewidziano zastosowanie typowej
stalowej bariery ochronnej.

8.2. Wykonywanie robot ziemnych

Sposob prowadzenia robot ziemnych pod przewody kanalizacyjne okreslajg przepisy zawarte w normie PN-B-10736:1999
"Wykopy otwarte pod przewody wodociagowe i kanalizacyjne” oraz PN-EN1610.

Przed przystapieniem do wykonywania wykopow nalezy dokonat przekopow kontrolnych pod nadzorem uzytkownikow
istniejgcego uzbrojenia podziemnego w celu jego doktadnej lokalizacji. Odkryte uzbrojenie nalezy zabezpieczyl przez
podparcie lub podwieszenie do krawedziakow lub wyprasek stalowych utozonych w poprzek wykopu. Rozpoczecie robdt
ziemnych nalezy zgtosit uzytkownikowi danego uzbrojenia i prowadzi¢ prace pod jego nadzorem.

Wykopy pod kanaty (i przepusty) z rur PVC nalezy wykonywal jako wykopy liniowe wasko-przestrzenne o Scianach
pionowych umocnionych deskowaniem i rozpartych. Minimalna szerokoS¢ wykopu w Swietle obudowy nie moze by¢ mniejsza od
1.0m. Gtebokos$C wykopdw powinna byt wigksza o 20cm w stosunku do zatozonej niwelety dna kanatu, tj. o gruboSt podsypki
piaskowej. Utozone na prawidtowo zageszczonej podsypce piaskowej przewody, po wykonanej inwentaryzacji geodezyjnej
i pomy$lnie przeprowadzonej probie szczelnoSci, nalezy zasypal warstwg piasku gruboSci 30cm ponad wierzch rury
i zageScic ubijakami recznymi oraz zabezpieczy¢ przed osiadaniem poprzez zlanie piasku woda. Najistotniejszym jest
zageszczenie piasku, a w tym podbicie piasku w tzw. pachach przewodu, ktére nalezy wykonat podbijakami wykonanymi
z twardego drewna. Zasypke wykopow powyzej piaskowej warstwy ochronnej, dla przewoddw zlokalizowanych poza jezdniami
nalezy wykonat gruntem wydobytym z wykopu warstwami gruboSci 30cm z jednoczesnym ich zageszczaniem. W miejscach
prowadzenia kanatow w jezdni wykop nalezy zasypal pospOtka do wysokoSci konstrukcji podbudowy i prawidtowo zagescic.
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Wymagany wskaznik zageszczenia pod drogami wynosi Is>1,00 a na pozostatych odcinkach 1s>0,97. Czestotliwo$c badania
wskaznika zageszczania powinien okreSlic nadzor. Zageszczanie warstw nalezy prowadzi¢ z jednoczesng rozbiorka
deskowania wykopu.

8.3. Odwodnienie wykopow

Roboty zwigzane z wykonywaniem podtoza, montazem rurociggow oraz obsypki w granicach strefy ochronnej powinny byt
realizowane w wykopie o naturalnej wilgotnosci wzglednie w wykopie odwodnionym. W przypadku wystapienia w wykopie wod
gruntowych lub naptywu wod powierzchniowych utrudniajgcych wykonywanie ww. robdt nalezy wykop odwodnit stosujac
wypompowywanie wody z wykopu przy uzyciu pompy spalinowej membranowej lub wirnikowej i odprowadzi¢ jg poza teren
robot.

8.4. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
Droga nie wymaga stosowania ochrony przeciwpozarowej. Geometria i noSnosS¢ drog umozliwiajg ruch wozow bojowych strazy
pozarnej.

9. Istniejgce uzbrojenie ulicy

W rejonie rozbudowywanej ulicy wystepuja sieci podziemnego uzbrojenia terenu:

e sieC kanalizagji sanitarnej i ogolnosptawnej,

e siet wodociggowa,

e sieC gazowa,

e sieC kanalizagji teletechnicznej,

e sieC energetyczna kablowa,

Wszystkie przedmiotowe sieci zostaty przedstawione na planach sytuacyjnych zgodnie z przeprowadzonym wywiadem
branzowym w ramach aktualizacji podktadu mapowego oraz w wyniku uzgodnied branzowych. Ponadto nie wyklucza sie
wystepowania w terenie urzadzeh nie wykazanych do inwentaryzacji.

Przed przystapieniem do robdt drogowych w rejonie sieci uzbrojenia terenu Wykonawca zobowigzany jest do wykonania
przekopdw kontrolnych majacych na celu doktadng lokalizacje tych urzadzen. Prace w rejonie sieci uzbrojenia terenu nalezy
prowadzit recznie pod nadzorem przedstawiciela Wtasciciela urzadzenia.

W przypadku zblizen projektowanych kanatéw odwodnienia ulicy, w rejonie ich skrzyzowaniach z istniejgcymi kablami
energetycznymi i teletechnicznymi, sieciami gazowymi lub innymi sieciami wodno-kanalizacyjnymi, nalezy przedmiotowe sieci
zabezpieczyC, poprzez zatozenie na istniejgce przewody dwusciennych rur ostonowych z PEHD lub przepotowionych rur
stalowych o $rednicy dobranej stosownie do wielkoSci ochranianego przewodu. Po zakofczeniu prac nalezy uzupetnit taSme
osftrzegawcza na ochranianych przewodach.

Z uwagi na istniejagce sieci uzbrojenia terenu kanat realizowal wytacznie od wylotu. Przed zabudowa rur bezwzglednie
sprawdzat rzedne usytuowania istniejgcych sieci uzbrojenia terenu krzyzujacych sie z trasg kanatu.

10. Dopuszczalne odstepstwa od projektu w zakresie zmian nieistfotnych - art. 36a.5. Prawa budowlanego

Jako dopuszczalne odstepstwa od projektu w zakresie zmian nieistotnych dopuszcza sie:

e zmiane rodzaju materiatow uzytych do konstrukcji nawierzchni oraz kanatéw deszczowych,

e zmiane grubosci konstrukcji nawierzchni z uwagi np. na zmiane tonazu pojazdow, warunki gruntowe lub zmiane
zastosowanych materiatow,

e  zmiane rodzaju i wymiarow zastosowanych kraweznikow i obrzezy,

e zmiane rzednych dna kanatu deszczowego oraz Srednic kanatéw z uwagi np. na kolizje z istniejgcym podziemnym
uzbrojeniem ferenu.

11. Uwagi koficowe.

e Wykonawca przed przystapieniem do robdt powinien opracowal plan bezpieczefistwa i ochrony zdrowia, zwany “Planem
BIOZ", zgodnie Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120 poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003r.);

e Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy zawiadomiC zainteresowane instytucje i uzytkownikow, ktorych przewody
znajdujg sie w poblizu projektowanych sieci o terminie rozpoczecia robot;

e Przed przystapieniem do budowy kanalizacji nalezy wykonat przekopy kontrolne w miejscach skrzyzowan z istniejacym
uzbrojeniem w celu ustalenia rzeczywistych rzednych ich posadowienia.

e Wszystkie prace nalezy prowadzit przy Scistym zachowaniu przepisow bhp;

e Wszystkie prace nalezy prowadzit zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w uzgodnieniach branzowych;

e Inwestor powinien przestrzegat obowigzku systematycznego czyszczenia osadnika i czeSci osadowych w studzienkach
przy wpustach deszczowych i osadnikach.

Opracowat:
mgr inz. Rafat RADZIO
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