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Zawartosé opracowania:

> MAPA ORIENTACYJNA

> ORGANIZACJA - STAN CZASOWY ETAPY 1-8
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Opracowanie spogezono na podstawie:

- Zlecenie inwestora

- Podkfad sytuacyjno-wysokoiowy w skali 1 : 500

- Inwentaryzacja w terenie

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdfotv warunkow zargzania
ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nadzgnadzaniem

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdjotv warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatébw drogowych oraz adzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach

- Ustawa o drogach publicznych

- Ustawa prawo o ruchu drogowym

2. Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Gmina Wilamowice, ul. Rynek 1, 43-330 Wilamowice

3. Przedmiot inwestycji oraz jego parametry techniczne

Przeznaczeniem inwestycji jest przebudowa jezdmitwzzdrogi powiatowej ul. Starowiejska
w Wilamowicach i Starej Wsi.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- Dlugdé¢ projektowanego odcinka 1375,00m
- Klasa drogi: Z1/2,
- Kategoria obgjzenia ruchem KR 4
- Predkas¢ projektowa 40km/h
- przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
- Szerokd¢ jezdni: 5,50m do 6,00 m
- Szerokd¢ chodnika 1,5-2,0m
- Nawierzchnia: etdn asfaltowy
4. Stan istniejagcy

4.1 Lokalizacja inwestyciji:

Pocatek opracowania ma miejsce na pgkn terenu zabudowanego oznaczonego znakiem
D-42 a koniec w olbie skrzyowania z ul. Wierzbow Catkowita dlugé¢ projektowanego odcinka
drogi wynosi 1375,0mb. Pogtek i koniec proj. odcinka zostanie dawany do istniejcej
nawierzchni.



4.2 Opis stanu istniepcego:

Na catym odcinku jezdnia ul. Starowiejskiej posigol@ekroj drogowy. Jezdnia posiada
szerokdé¢ od 5,5 do 6,0m i prawostronnie jest ograniczoraofkiem a z lewej strony poboczem.

5. Rozwigzania sytuacyjne

W projekcie zataono kilometra roboczy zakladag 0+00 na pocgku opracowania.
W sktad opracowania wchodzi przebudowa jezdni z@aeniem do 6,0m. W projekcie zamiennym
uwzgkdniono przebudowjezdni na docinku 999mb od km 0+000, oraz rementji na diugeci
375mb.

6. Projekt organizaciji ruchu
6.1 Stan tymczasowy /na czas robot/:

Niniejszy projekt organizacji ruchu przewiduje pi@eenie prac zwranych z budow
chodnika etapowo z wygrodzgrczescia jezdni, odcinkami o rinej diugdci nie przekraczafej
300m. Jeeli zachodzi konieczri¢ zwickszenia dlugéci remontowanego odcina drogi nale
zastosowé dodatkowo sygnalizagjswietlng odpowiednio zaprojektowando dtugdci odcinka. Na
odcinku, na ktorym prowadzonedy prace zastosowano ograniczeniedposci do 30km/h i zakaz
wyprzedzania. W celu ostrzenia kierowcOw o zezeniu przekroju drogi oraz o prowadzonych
pracach zastosowano znaki A-14, A-12b, A-12c.¢zémie pasa ruchu oznakodvaablicami
kierujacymi U-21a i U-21b usytuowanymi prostopadle dodrsigi w odlegtdci nie wigckszej niz 5m -
10m oraz tablicami U-20b i U-20c. Roboty prowadzi sposdb umaiwiajacy dojazd do obiektéw
zlokalizowanych w olgbie robo6t. Dodatkowo na drogach dojazdowych w zakei od miejsca
prowadzenia robét zastosofvanaki A-12b i A -12c oraz A-14. Roboty zostaly pidone na cztery
etapy. Dtugé¢ odcinka robot wynosi okoto 300m. Najewygrodzt czes¢ prawego pasa ruchu tak
aby pozostawi pas jezdny min 3,5m. Ze wzglu na ograniczenia widoczéw zardwno pionowej jak
i poziomej wprowadzono ruch sterowany za pogrggnalizacjswietinej

Zatozenia do obliczé dla etapu Il i VI

a. Natzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi Méétasci sredniego
dobowego ngtenia.

Q=0,1x SDR[E/h]

b. Jednakowe natenie ruchu na obu pasach ruchu.

Q=Q1=0Q2+[E/h]

c. Stata pgdkos¢ ewakuacji pojazdow.

V= const[m/ s] =8,3 m/s

d. Czas dojazdu wynoszy O s.



e.Srednia diugéc¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),

- 70ktego 3s,

- czerwonego zottym 1s.

g. Dlugas¢ odcinka pomgdzy liniami zatrzyma L = 290m
Obliczenia:

Czas ewakuacji:

L +dl _290+10
€ Vv 83

e

=362s

Czas m¢dzyzielony:
t™" =t, +t_—t, =3+ 3614—0= 392sprzyjeto 40s
Sygnat zielony dla sygnalizatoréw K1 i K2 :

10,0595

' 0119

[1L38-76)-1=30s

Przyjeto diuga¢ sygnatu zielonego = 10s. ze wedili na zmniejszenie kolejki pojazdow oczekyich

Dlugos¢ cyklu przygto na 119 s

Zatozenia do obliczaé dla etapu | i VIII

a. Natzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi Wéétasci sredniego
dobowego nagtenia.

Q=0,1x SDR[E/ h]

b. Jednakowe natenie ruchu na obu pasach ruchu.

Q =Q1 = Q2 + [E/ h]



c. Stata pgdkos¢ ewakuacji pojazdéw.

Ve=const[m/ s] =8,3 m/s

d. Czas dojazdu wynoszy O s.

e.Srednia dtugé¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),

- z0ktego 3s,

- czerwonego z6tym 1s.

g. Dlugas¢ odcinka pomgdzy liniami zatrzyma L = 290m
Obliczenia:

Czas ewakuacji:

L +dl _290+10
€ Vv 83

e

=362s

Czas mgdzyzielony:
t™" =t, +t, —t, =3+ 3614-0= 392sprzyjeto 40s
Sygnat zielony dla sygnalizatoréw K1 i K2 :

0,0595
=——"""[(138-76)-1=30s
= o9 mc )

Przyjeto dtugai¢ sygnatu zielonego = 10s.

Dlugos¢ cyklu przygto na 119 s



Dhigose cyklu = 1188

zielony

czerwony

zolty

czerwony z 6itym

czerwony ze strzatkg warunkowg w lewo
czerwony ze strzatkg warunkowg w prawo

Program sygnalizacji dla etapu I, I, IV, VIII, 1, V (‘etap Ili VII bez sygnalizatorow K3 i K4)

Sygnaly:

BENCEE

Zatozenia do obliczé dla etapu Il i VI

a. Natzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi Méétasci sredniego
dobowego nagtenia.

Q=0,1x SDR[E/h]

b. Jednakowe n@tenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=0Q2+[E/h]

c. Stata pgdkos¢ ewakuacji pojazdéw.

V=const[m/ s] =8,3 m/s

d. Czas dojazdu wynoszy O s.

e.Srednia diugéc¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),

- 70itego 3s,

- czerwonego zottym 1s.

g. Dlugas¢ odcinka pomgdzy liniami zatrzyma L = 400m
Obliczenia:

Czas ewakuaciji:



e

(L +dL _400+10

050s
V. 83

e

Czas mgdzyzielony:

trrnnin =t, +t,—t, =3+50-0=53sprzyjeto 53s

Sygnat zielony dla sygnalizatoréw K1 i K2 :

00595

G =———[180-77)-1=50s
0119m L

Przyjeto dluga¢ sygnatu zielonego = 8s.

Dlugos¢ cyklu przygto na 122 s

Program sygnalizaciji dla etapu Il i VI

Dhagodc cyklu = 122,58

109

Sygnaty;

BEENOEE

zielony
czerwony
zofty

czerwony z 26itym
czerwony ze strzatkg warunkowa w lewo

czerwony ze strzatka warunkowa w prawo

UWAGI DODATKOWE

PRZY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH NALE ZY ZACHOWA C SKRAJNIE PIONOWA |
POZIOM A.

W2zDLUZ PROWADZONYCH PRAC PO PRAWEJ STRONIE JEZDNI NALE ZY STOSOWAC
ZNAKI OGRANICZAJ ACE SKRAJINIE U-21B,

URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU UZYTE DO ZABEZPIECZENIA |

OZNAKOWANIA MIEJSCA ROBOT NA DRODZE POWINNY BY ¢ DOBRZE WIDOCZNE
ZAROWNO W DZIE N JAK | W NOCY ORAZ UTRZYMANE W NALE ZYTYM STANIE PRZEZ

OKRES TRWANIA ROBOT .
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e WSZYSTKIE ZNAKI TYPU /D/ NA CZAS ROBOT | TYPU /S/ JAKO DOCELOWE NALE ZY
WYKONA € Z FOLII PRYZMATYCZNEJ LUB FOLIl ODBLASKOWEJ DRUGIEJ GENERACJI
TARCZE ZNAKOW Z PODWOJINIE GI ETYMI KRAW EDZIAMI NA CALYM OBWODZIE

e ODLEGLOSC ZNAKOW PIONOWYCH OD KRAW EDZI JEZDNI WYKONA C ZGODNIE Z
OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI T .J. W PRZEKROJU ULICZNYM OD 0,5—-2,0M | W
PRZEKROJU DROGOWYM MIN . 0,5 OD KRAW EDZI KORONY DROGI .

e KONSTRUKCJE WSPORCZE UZYTYCH URZ ADZEN POWINNY BYC STABILNE | NIE
POWODOWAC ZAGROZENIA DLA UCZESTNIKOW RUCHU .

e USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BY ¢ TAKIE, ABY NIE POWODOWALO
OGRANICZENIA WIDOCZNO SCI ORAZ BYLO W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH

e (OSOBY WYKONUJACE CZYNNOSCI ZWI AZANE Z ROBOTAMI W PASIE DROGOWYM
POWINNY BY ¢ UBRANE W ODPOWIEDNI A ODZIEZ OSTRZEGAWCZA.

e PODCZAS PROWADZENIA ROBOT NALE ZY ZAPEWNIC BEZPIECZNY DOJAZD ORAZ
DOJSCIE DO ZLOKALIZOWANYCH PRZY DRODZE POSESJI

e UMOZLIWI € PIESZYM BEZPIECZNE PRZEJ SCIE W REJONIE PROWADZONYCH PRAC .

e (OZNAKOWANIE | ZABEZPIECZENIA DLA PROWADZONYCH ROBOT WYKONA C

ZGODNIE Z DOt ACZONYMI UZGODNIENIAMI BRAN _ZOWYMI .

e W GODZINACH SZCZYTOW KOMUNIKACYJNYCH W PRZYPADKU TWORZENIA SI E
KOLEJEK ZASTOSOWA € RECZNE STEROWANIE RUCHEM PROWADZONE PRZEZ
PRACOWNIKOW POSIADAJ ACYCH WYMAGANE UPRAWNIENIA

*  PROWADZI ¢ OBSERWACJE RUCHU KOLOWEGO | W PRZYPADKU TAKIEJ POTRZEBY
DOKONA € ZMIANY DLUGO $CI SYGNALOW ZIELONYCH

* W CZASIE REALIZOWANIA ROBOT W REJONIE IST . PRZYSTANKOW AUTOBUSOWYCH -

PRZYSTANKI TE PRZESUN AC POZA ZAKRES ROBOT | POWIADOMI_C PRZEWOZNIKOW

POzZOSTALE ZABEZPIECZENIA WYKONA C ZGODNIE Z OBOWI AZUJACYMI PRZEPISAMI BHP
DLA PROWADZONYCH ROBOT .
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