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1. DANE OGOLNE

1.1 Inwestor:

Powiat Bielski
ul. Piastowska 40
43-300 Bielsko-Biala

1.2 Biuro projektowe:

Konsorcjum firm:

MBD Projekt
Marcin Zielinski
ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice

MBD Projekt
Dariusz Augustyn
ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy Targ

1.3 Podstawa formalno — prawna opracowania:

Umowa zawarta pomiedzy POWIATEM BIELSKIM, ul. Piastowska 40

43-300 Bielsko-Biata, a konsorcjum utworzonym przez firmy — MBD Projekt
Marcin Zielinski, ul. Lwowska 55/2, 34-100 Wadowice i MBD Projekt

Dariusz Augustyn ul. Brzozowa 5, 34-400 Nowy Targ.

1.4 Celi zakres opracowania

UWAGA:

Projekt przebudowy drogi powiatowej nr 4425S zostat podzielony na dwa etapy.
Etap Il od km 0+014,37 do km 0+835,00 oraz Etap | od km 0+835,00 do km
1+935,809.

Celem opracowania jest okreslenie zakresu itechnologii przebudowy drogi
powiatowej nr 4425S Czechowice — Zabrzeg — Miedzyrzecze — Wapienica w
miejscowosci Miedzyrzecze Goérne na odcinku od km 0+014,37 do km 0+850,0 —
Etap Il.

Przebudowa polega¢ bedzie przede wszystkim na naprawie istniejgce;j

nawierzchni wspomnianego odcinka DP wraz ztowarzyszacymi mu innymi



urzgdzeniami drogowymi znajdujgcymi sie w obszarze opracowania, a takze
poprawie bezpieczenstwa ruchu zaréwno kotowego jak i pieszego, poprzez zmiany
w oznakowaniu poziomym, pionowym, korekcie geometrii skrzyzowan, przejs¢ dla
pieszych oraz budowe ciggu pieszo rowerowego.

Szczegotowo zakres opracowania dla przebudowywanego odcinka DP
obejmuje:

* przebudowe nawierzchni drogi powiatowej nr 4425S,
* budowe ciggu pieszo rowerowego o szerokosci 2,58m,
» budowe prawostronnego kraweznika,

* budowa sieci kanalizacji deszczowej tj. budowe studzienek sciekowych,
budowe studni rewizyjnych, budowe studni wlotowo — osadnikowych,

budowe 1szt. osadnika, separatora oraz studzienki kontrolnej,
* przebudowe ogrodzen,
» przebudowe zjazdéw indywidualnych,
* przebudowe skrzyzowan,
» przebudowe petli autobusowej,
* wycinke drzew,
* przebudowe rowow otwartych,
* przebudowe poboczy gruntowych,
* budowe umocnienia dna rowu korytkiem betonowym typu mulda,
* budowe umocnienia dna rowu korytkiem betonowym typu goérskiego,
* przebudowe przepustu pod skrzyzowaniem,

» przebudowe przepustdéw pod zjazdami indywidualnymi.

UWAGA!

Wszelkie prace przebiegajgce w poblizu istniejgcego uzbrojenia terenu (kable
teletechniczne, energetyczne oraz przewody kanalizacyjne, wodociggowe i gazowe)
nalezy prowadzi¢ recznie, pod nadzorem przedstawiciela, wskazanego przez

wtasciciela sieci, zgodnie z uzyskanymi warunkami technicznymi.



Przed rozpoczeciem robot, przebiegajgcych w poblizu istniejgcego uzbrojenia

terenu, nalezy prébnymi przekopami ustali¢ potoZenie tych sieci.

1.5 Podstawa opracowania

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne iich usytuowanie, DU Nr 43 z dn. 14 maja 1999 roku, poz.
430,

Katalog wzmocnieh i remontéw nawierzchni podatnych i poisztywnych,
IBDiM Warszawa 2001r,

Podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500 wykonany przez
"Geometrix" Przedsiebiorstwo Ustug Geodezyjnych Skiba Mirostaw,

Pomiary i wizje w terenie,

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych,
Warszawa 1997,

Dokumentacja geotechniczna wykonana przez PHU ,Saturn” Sarlej
Krystyna

Pomiary ugie¢ nawierzchni.

2. PRZEDMIOT PROJEKTU

Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy drogi powiatowej 4425S

Czechowice — Zabrzeg — Miedzyrzecze — Wapienica w miejscowosci Miedzyrzecze

Goérne.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie $lgskim, na terenie

powiatu bielskiego.

Lokalizacje inwestycji pokazano na rysunku nr 1 ,Orientacja”.

W zakres opracowania wchodzi takze odnowa i odtworzenie zniszczonych

elementow znajdujgcych sie w granicy opracowania. Rzeczywista diugos¢ odcinka

objetego opracowaniem wynosi 820,64m.



3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istniejgcym droga powiatowa nr 4425S na przedmiotowym odcinku
posiada jedng, dwupasowg jezdnie o zmiennej szerokosci od okoto 5,20m do okoto
5,80m, przekroju daszkowym na odcinkach prostych oraz jednostronnym na tukach
poziomych ze spadkiem skierowanym do s$rodka tuku. Po obu stronach drogi,
znajdujg sie pobocza gruntowe o zmiennej szerokosci od okoto 0,5m do okoto
1,00m. Krotki odcinek chodnika zlokalizowany jest przy petli autobusowej.

Os drogi w planie sktada sie z odcinkéw prostych oraz 6 tukow poziomych. W
profilu minimalne oraz maksymalne pochylenia podiuzne wynoszg odpowiednio

0,30% i 13,37%. Zatomy w profilu podtuznym wyokrgglone sg 9 tukami pionowymi.

W stanie istniejgcym droga odwadniana jest za pomocg rowdéw otwartych.
Zebrana woda odprowadzana jest za pomocag przepustow drogowych do ciekdéw
wodnych. Na poczatku opracowania wystepujg fragmentaryczne odcinki kanalizacji
deszczowej z ktorych zebrana woda odprowadzana jest wylotem W1 do cieku

Miedzyrzeckiego.

W stanie istniejgcym ruch pieszych odbywa sie po istniejgcych poboczach

gruntowych oraz krotkim odcinku chodnika zlokalizowanym przy petli autobusowe.

4. PRZY]JETE PARAMETRY TECHNICZNE

* DROGA POWIATOWA 4425S

» Klasa drogi: Z1/2
e Droga: jednojezdniowa, dwupasowa,
dwukierunkowa
* Predkosc projektowa: Vp=40km/h na terenie
zabudowy
Vp=60km/h poza terenem zabudowy
e Przekroj: uliczny i pétuliczny, szerokosé
jezdni 6,00m

(pasy ruchu 2 x 3,00m)
drogowy, szeroko$¢ jezdni 5,50m
(pasy ruchu 2 x 2,75m )
* Nawierzchnia: jezdnia: bitumiczna
e Zatoki autobusowe: betonowa kostka brukowa,
» Kategoria obcigzenia ruchem: KR3
* Obcigzenie: 100 kN/o$



5. UKSZTALTOWANIE SYTUACY]JNE

5.1 Opis trasy drogi

Przebieg trasy drogi pozostat niezmieniony. Korekte osi drogi wprowadzono od
poczatku opracowania do przebudowywanej petli autobusowej, a wynikata ona z
koniecznosci poszerzenia jezdni drogi powiatowej . Os$ drogi powiatowej nr 4425S
sktada sie z szesciu tukdw poziomych , reszte stanowig odcinki proste.

Jezdnia DP posiada dwa pasy o zasadniczej szerokosci 3,00m na przekroju
potulicznym oraz 2,75m na przekroju drogowym. Na tukach poziomych projektowane
jest poszerzenie jezdni w zaleznosci od wartosci promienia tuku. Poszerzenie to
wykonywane jest do wewnatrz tuku.

Projektowany cigg pieszo rowerowy ma swodj poczatek w km 0+019,60 i
przebiega po lewej stronie przebudowywanego odcinka drogi powiatowej. Przechodzi
przez wyspe zlokalizowang przy przebudowywanej petli autobusowej i konczy sie w
km 0+304,07.

Pobocze gruntowe posiada zasadniczg szerokos¢ 1,00m.

Na wszystkich projektowanych przejsciach dla pieszych przewidziano obnizenie
kraweznika do wysokosci 2cm. Obnizenie kraweznika do wymaganych wielkoSci

nastepuje na dtugosci 2,0m.

5.2 Skrzy zowania

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano przebudowe wszystkich
skrzyzowaniach DP z drogami podporzgdkowanymi, obstugujgcymi ruch lokalny.
Dla skrzyzowan objetych zakresem projektu przewidziano:
* poszerzenie wlotow podporzgdkowanych
» korekte promieni wytukowania krawedzi jezdni
» dowigzanie wysokosciowe (poprzez utozenie nowych warstw
bitumicznych na wlotach podporzadkowanych) do projektowanej
niwelety drogi powiatowej
Po remoncie powyzszego skrzyzowania mozliwe bedg wszystkie relacje skretne

(podtrzymanie stanu istniejgcego).



5.3 Ruch pieszy i rowerowy

Przewiduje sie budowe ciggu pieszo rowerowego zaczynajgcego Sie przy
skrzyzowaniu w km 0+019,6 i przebiegajgcego lewg strong odcinka drogi powiatowe]
i kohczgcego w km 0+304,07. Szerokos¢ ciggu pieszo rowerowego zlokalizowanych
przy jezdni wynosi 2,58m.

Nawierzchnia wykonana bedzie z betonowej kostki brukowej koloru szarego.

Odstoniecie kraweznikdéw w obrebie zjazdow wynosi 4cm natomiast przejs¢ dla
pieszych wynosi 2cm.

Szczegobtowo lokalizacje przejs¢ dla pieszych przedstawiono w ,PROJEKCIE
STALEJ ORGANIZACJI RUCHU".

5.4 Zjazdy publiczne i indywidualne do posesji i do pol

Zasadniczo przebudowa istniejgcych zjazdéw indywidualnych i publicznych
polega¢ bedzie na sytuacyjno — wysokosciowej korekcie ich stanu istniejgcego, tj.
korekcie krawedzi przeciecia sie zjazdu z drogi powiatowej oraz dowigzanie niwelety
zjazdu do krawedzi drogi.

Zjazdy publiczne zaprojektowano z zatozeniem ze szerokos$¢ zjazdu wynosi min
5,0m, natomiast jego krawedzie wyokraglono promieniem R=5,0m. Najmniejsza
szerokos¢ jezdni zjazdéw indywidualnych wynosi 3,00m. Nawierzchnia zjazdéw
odbywajgcych sie przez chodnik wykonane bedg z kostki betonowej koloru
czerwonego natomiast krawedzie skosami 1:1 na dtugosci 2,00m na dalszym
odcinku przewidziana zostata nawierzchnia zwirowa. W obrebie zjazdu przez chodnik
wykonane bedzie obnizenie kraweznika do 4cm ponad krawedz jezdni. Na zjazdach
poza chodnikiem przewidziano nawierzchnie zjazdu z kruszywem jezeli w stanie
istniejgcym nawierzchnia zjazdu byta gruntowa lub z kruszywa oraz nawierzchnie
bitumiczng jezeli w stanie istniejgcym byta bitumiczna lub betonowa. W przypadku
zjazdu z kostki betonowej przewidziano odtworzenie materiatu istniejgcego na
zjezdzie.

Pobocza zjazdéw indywidualnych i publicznych o szerokosci 0,75m wykonac
nalezy z warstwy wysiewki kamiennej grubosci 15cm.

Szczegobtowy kilometraz zjazdow przedstawiono na ,,PLANIE SYTUACYJNYM”.



6. UKSZTALTOWANIE WYSOKOSCIOWE

* DROGA POWIATOWA NR 4425S

Niweleta przebudowywanego odcinka drogi powiatowe] zostata sSrednio
podniesiona o okoto 17cm a wynika to z przyjetego rozwigzania konstrukciji
nawierzchni.

Zaprojektowana niweleta ma spadki podtuzne w zakresie 0,3% — 13,37%.
Projektowane jest réwniez wyokrgglenie zatoméw niwelety tukami wypuktymi
pionowymi o promieniach od 600m, do 2000m oraz tukami pionowy wklesty o
promieniu od 600m do 3000m.

Na zakresach opracowania, w celu potgczenia projektowanej nawierzchni

z istniejgcg nalezy wykonac¢ rampe przejsciowg wg PN-S-96025:2000.

7. PRZEKROJE TYPOWE

Na projektowanym odcinku wystepujg dwa przekroje charakterystyczne przekroj
uliczny (z lewostronnym ciggiem pieszo rowerowym i kraweznikiem po stronie
prawej) oraz przekrdj drogowy. Droga powiatowa posiada na odcinku prostym
przekroj poprzeczny daszkowy o zasadniczym pochyleniu 2.0%. W obrebie tuku
poziomego projektowany jest przekroj o jednostronnym pochyleniu do wewnatrz tuku
o wartosci do 5%.

Pochylenie poprzeczne chodnikdw zasadniczo wynosi 2% i jest skierowane do
jezdni drogi. Pochylenie podiuzne zjazdow odbywajgcych sie przez cigg pieszo
rowerowy waha sie od -5% do 5% ijest uzaleznione od uksztaltowania
wysokosciowego w stanie istniejgcym. Cigg pieszo rowerowy zlokalizowany
bezposrednio przy jezdni wyniesiony jest ponad krawedz drogi 12cm. Na diugosci
zjazdoéw nastepuje jego obnizenie do 4cm ponad krawedz jezdni, natomiast
w obrebie przejs¢ dla pieszych obnizenie to wynosi 2cm.

Pochylenie skarp nasypow wynosi 1:1,5.



8. ODWODNIENIE

Odwodnienie przedmiotowego odcinka DP odbywa sie dzieki zastosowaniu
odpowiednich pochylen podtuznych oraz poprzecznych.

Na przekroju drogowym odwodnienie odbywa sie za pomocg rowow otwartych
umocnionych sciekiem mulda lub korytkiem gorskim przy znacznych pochyleniach.
Po prawej stronie przekroju ulicznego odwodnienie odbywa sie poprzez
zastosowanie studzienek wodosciekowych, potgczonych przykanalikami PVC o
Srednicy 200mm do studni gtéwnych (przelotowo — potgczeniowych) projektowanej

kanalizacji deszczowej wg branzy kanalizacyjne;.

9. ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne nalezy wykonywac¢ zgodnie z normg PN-S-02202:98. Przed
przystgpieniem do robot ziemnych nalezy uporzgdkowaé teren i zdjg¢ warstwe
humusu. Ziemie z wykopow nadajgcg sie do ponownego uzycia nalezy wbudowac¢ w
potrzebne nasypy, w przypadku jej braku nalezy dowiez¢ z grunt pochodzgcy
z dokopu.

Roboty ziemne obliczono metodg przekrojéw poprzecznych oraz analitycznie

dla elementéw, dla ktérych przekroje nie byly przewidziane.

10. ELEMENTY ORGANIZAC]JI RUCHU

Dla catego odcinka DP objetego remontem wykonano ,Projekt Statej Organizaciji

Ruchu” — stanowigcy odrebne opracowanie.

+ OCHRONA PUNKTOW GEODEZYJNYCH

UWAGA! Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujgce sie w rejonie inwestycji
podlegajg ochronie prawne (stosownie do przepiséw Ustawy z dnia 17 maja 1989r.
Prawo Geodezyjne i Kartograficzne Dz.U z 2000r. Nr 100, poz.1086 i Nr 120, poz
.1268, oraz rozporzgdzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15
kwietnia 1999r., atakZze rozporzgdzenia Ministra Rozwoju Regionalnego i

Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001 r. Dz. U. Nr 11, poz.89 w sprawie ochrony



znakdéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych). Punkty te nalezy chronic
a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce

wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

11. NAWIERZCHNIE

11.1 OBCIAZENIE RUCHEM
Zgodnie z analizg prognozowanych natezeh ruchu wyznaczona kategoria

obcigzenia ruchem wynosi KR3.

11.2 ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Konstrukcja nawierzchni drogi powiatowej nr 4425S:
* 4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego,
* 9 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego,

* 4 cm - warstwa wyrdwnawcza z betonu asfaltowego

Nawierzchnia drogowa na poszerzeniach:
* 4 cm - warstwa $cieralna z AC,
* 9 .cm — warstwa wigzgca z AC,
4 .cm— warstwa wyréwnawcza z AC,
» 20 cm — podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
» 40 cm —warstwa ulepszonego podioza z kruszywa stabilizowanego mechanicznie z
dodatkiem ziaren tamanych min 30%

* warstwa separacyjno filtracyjna z geowtdkniny

Nawierzchnia na ci ggu pieszo rowerowym
* 6 cm — warstwa scieralna z kostki betonowej koloru szarego,
» 3 cm — podsypka piaskowa grubos¢ po zageszczeniu,
* 20 cm — podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm z

dodatkiem min. 25% ziaren przekruszonych



Przejazdy przez ci ag pieszo rowerowy
* 8cm - warstwa scieralna z kostki betonowej koloru czerwonego,
» 3cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grubos¢ po zageszczeniu,
* 25cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie
0/31,5mm

Konstrukcja nawierzchni na wlotach podporz  gdkowanych w obr ebie
skrzy zowan z drog g powiatow g

— 4 cm — warstwa Scieralna z AC,

— 5cm — warstwa wigzaca z AC,

— 8 cm — warstwa podbudowy z AC,

konstrukcja poszerzenia na wlotach podporzgdkowanych w obrebie
skrzyzowan:

— 4 cm — warstwa scieralna z AC,

— 5cm — warstwa wigzaca z AC,

— 8 cm — warstwa podbudowy z AC,

— 20 cm - podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie,

— 40 cm — ulepszone podioze — kruszywo stabilizowane mechanicznie z dodatkiem min.

30% ziaren tamanych



