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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

* Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

* Ustawa z 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym DZ.U. nr 98 poz. 602.

* Rozporzadzenie MI oraz MSWiA z dnia 31.07.2002r. ,,Znaki i sygnaly drogowe™.
* Rozporzadzenie MI z dnia 23.09.2003r. ,,W sprawie szczegoétowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzoru nad tym zarzadzaniem”.

* wizja w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Celem opracowania jest wykonanie organizacji ruchu na czas robot w na drodze powiatowe]
nr 1456S Czaniec - Poragbka (ul. Karpacka w Czancu i ul. Krakowska w Porgbce) na odcinku od
skrzyzowania z droga powiatowa 4479 S Czaniec — Roczyny — Andrychow (ul. Kard. K. Wojtyly)
w Czancu do budynku Urzedu Gminy w centrum Porabki. f.aczna dtugos$é opracowania 3600m

Lokalizacje¢ inwestycji przedstawiono na rysunku nr 1 - Orientacja

3. Opis stanu istniejacego
Parametry techniczne drogi powiatowe;:

klasa drogi L - lokalna

droga jednojezdniowa, dwupasowa dwukierunkowa

predkosé projektowa: Vp=50km/h (40 km/h)

zasadnicza szeroko$¢ jezdni 5,8 m (obszar zamiejski) — 7,0m (centrum Porgbki)
szeroko$¢ poboczy: 0,5m - 1m

odwodnienie rowami otwartymi, kanalizacja deszczowa w centrum Porgbki.

Opracowywany odcinek drogi przebiega w miejscowosciach Czaniec i Poragbka na terenie gminy
Poragbka w powiecie bielskim. Droga rozpoczyna si¢ skrzyzowaniem z ul. Kard. K. Wojtyly (droga
powiatowa 4479 S Czaniec — Roczyny — Andrychow) jako ul. Karpacka w Czancu i biegnie do
granicy Czanca z Porabka (okoto 700m). Dalej droga powiatowa biegnie do centrum Porabki jako
ul. Krakowska krzyzujac si¢ z ulicami gminnymi: ul. Bystra, ul Brzozowa, z ul. Chabrowa i z ul.
Centralng. Poczatkowy odcinek drogi o dlugosci okoto 500m biegnie wzdluz gestej zabudowy
jednorodzinnej. Dalej przez 900m, az do ul. Bystrej sg niezagospodarowane tereny tak od strony
wschodniej 1 obwatowania rzeki Soly od strony zachodniej. Od ul. Bystrej droga przebiega posréd
luznej zabudowy jednorodzinnej oraz osrodka wypoczynkowego przy ul. Brzozowej, ktéry bedzie
w najblizszym czasie rozbudowywany. Ostatnie 600mb opracowania biegnie wsrod zwartej

zabudowy jednorodzinnej konczac si¢ przy budynkach, przedszkola, szkoty podstawowej, kosciota



1 Urzedu Gminy.

Na opracowywanym odcinku droga posiada 21 lukdéw poziomych w tym dwa o najmniejszym
promieniu R=60m, zlokalizowane przed skrzyzowaniem z ul. Centralng w centrum Porabki przed
ktorymi sa ustawione znaki B-33 z ograniczeniem predkosci do 40 km/h. Droga posiada
oznakowanie ostrzegawcze o niebezpiecznych zakretach na dlugosci 2km od skrzyzowania z
DP4479S w kierunku Porgbki i ograniczenie tonazowe do 7,5 tony nie dotyczace autobuséw na
catym odcinku.

Jednostronny chodnik biegnie od okolic ul. Chabrowej do ul. Centralnej, a dalej do konca
opracowania chodnik obustronny. Przystanki autobusowe sa bez =zatok przystankowych,
wyznaczone znakami pionowymi D-15. Na opracowywanym odcinku jest wyznaczone jedno
przejscie dla pieszych na wysokosci budynkéw szkoly podstawowej i przedszkola w centrum

Porabki.

4. Opis projektowanego zagospodarowania terenu

W ramach inwestycji: ,, Przebudowa drogi powiatowej 1456S w Gminie Porgbka”, zaprojektowano:
e budowa jednostronnego chodnika dla pieszych od istniejacego przejscia na ul. Kardynata Karola
Wojtyly w kierunku Porabki do ostatnich zabudowan w Czancu.

e budowa jednostronnego chodnika dla pieszych od ul. Bystrej do istniejacego chodnika za ul.
Chabrowa

e budowa zatok autobusowych w poblizu istniejacych przystankow, tam gdzie pozwala na to
szeroko$¢ pasa drogowego.

e przebudowa skrzyzowania z ul. Centralng

e przebudowa istniejacych chodnikow

e przebudowa nawierzchni na calym zakresie opracowania

e wykonanie odwodnienia kanalizacja deszczowa na dlugosci projektowanych chodnikow

S. Rozwiazanie organizacji ruchu na czas budowy

Organizacje ruchu podzielono na czterdziesci dwa odcinki przedstawione orientacyjnie na rysunku

nr 2 — Plansza zbiorcza z podzialem na etapy.

Etapy do 1 —33

Prace zwigzane z wykonaniem robot bitumicznych (frezowanie, skropienie nawierzchni, uktadanie
warstwy wigzacej 1 wyrownawczej) bedg wykonywane z zawezeniem jezdni do jednego pasa ruchu
o szerokosci 2,75m odpowiednio poszerzonego na tukach poziomych. Dla w/w etapow
przewidziana jest nakladka warstw asfaltowych i z uwagi na szybko postepujacy charakter tych

robdt zastosowano sterowanie wahadlowe reczne.



Dla etapéw gdzie roboty bitumiczne nie sg prowadzone razem z budowa chodnikow lub zatok
autobusowych, po wykonaniu dziennej dzialki robot przy sterowaniu recznym nalezy usunac
oznakowanie za wyjatkiem znakéw B-33 i A-14, a znaki A-12b i A-12¢ zamieni¢ na znak A-11 jako
ostrzezenie przed nieréwnosciami technologicznymi na granicy istniejacej nawierzchni
i zabudowanych warstw.

Prace zwigzane z wykonaniem budowy chodnikéw, zatok autobusowych i kanalizacji deszczowe;j
prowadzone beda z zawezeniem jednego pasa ruchu i pozostawieniem lacznej szerokosci jezdni, co
najmniej 5,5m. Przy prowadzeniu tych robdt niezaleznie od robdt bitumicznych nalezy
w odpowiednich etapach zachowa¢ oznakowanie przedstawione na odpowiednich schematach
z przestawieniem znakéw U-21a, U21b i U-3d w kierunku krawedzi jezdni przy ktorej prowadzone
sg roboty, zostawiajac dwa pasy ruchu o lacznej szerokosci co najmniej 5,5m z uwzglednieniem
poszerzen na tukach poziomych.

Na obszarach robdt od strony najazdu nalezy ustawié tablice prowadzace U-3d, na konicu obszaréw
zaprojektowano zapory drogowe U-20b oraz na calej dtugosci wydzielonego odcinka robot wzdhuz
krawedzi jezdni zostang ustawione skrajnie U-21a i U-21b. Na w/w elementach bezpieczenstwa
ruchu w porach niedostatecznej widocznosci oraz w nocy nalezy ustawi¢ Swiatta ostrzegawcze
pulsacyjne w kolorze zottym.

W celu skierowania pieszych na pobocze po drugiej stronie drogi wzgledem prowadzonych robot
na 40 m przed wygrodzeniami zastosowano znaki B-41 ,Zakaz ruchu pieszych” i tabliczkami
»Przejscie druga strong ulicy”.

Na odcinku prowadzonych prac wprowadzono ograniczenie predkosci do 40 km/h (B-33) wraz
z zakazem wyprzedzania (B-25) poprzedzone znakami ostrzegawczymi o prowadzeniu robodt
drogowych (A-14) i zwezeniach jezdni (A-12a i A-12b). Poza obszarem zabudowanym
zastosowano stopniowanie predkosci poprzez ograniczenie 60 km/h.

Na wszystkich wlotach podporzadkowanych oraz na ul. Kardynata Karola Wojtyly ustawiono
tablice uprzedzajace F-6 z piktogramami znakéw ostrzegawczych o robotach drogowych i
odpowiednim zwezeniu: A-12a lub A-12b. Zastosowane tablice F-6 powinny mie¢ wymiar nie
mniejszy niz 120cm na 90 cm.

W etapach gdzie powierzchnia robdt zajmuje istniejgce przystanki autobusowe przesunieto je poza

obszar robdt. Kolejnos¢ wprowadzania poszczegdlnych etapdw moze zostaé zmieniona.

Etap 34 - Etap 41

7, uwagi na wymian¢ podbudowy na tym odcinku przebudowywanej drogi, zastosowano zajecie
jednego pasa ruchu z zastosowaniem sygnalizacji $wietlnej wahadtowej. Obliczenia dla sygnalizacji
przedstawiono w zataczniku 1.

Oznakowanie przyjeto tak jak dla etapow 1 — 33, z uzupelnieniem o znaki ostrzegawcze A-29,



wyznaczenia tymczasowych przej$¢ dla pieszych i malowanie poziome linii zatrzyman P-14.

Przy prowadzeniu robdt budowy chodnikéw, zatok autobusowych i kanalizacji deszczowej
niezaleznie od robdt przebudowy nawierzchni nalezy w odpowiednich etapach zachowac
oznakowanie przedstawione na rysunkach z likwidacja sygnalizacji wahadtowej wraz ze znakiem
A-29 1 przestawieniem znakow U-21a, U21b i U-3d w kierunku krawedzi jezdni przy ktorej
prowadzone sa roboty, zostawiajac dwa pasy ruchu o tacznej szerokosci co najmniej 5,5m
z uwzglednieniem poszerzen na lukach poziomych.

Kolejnos¢é wprowadzania poszczegolnych etapéw moze zosta¢ zmieniona.

Etap 42a i 42b — Etap zaklada zamkniecie ulicy Karpackiej i Krakowskiej na czas uktadania

warstwy $cieralnej. W rozdziale na dwa etapy (od poczatku opracowania do ul. Centralnej i od
ul. Centralnej do konica opracowania). Objazd bedzie prowadzony ulica Bukowska (droga
powiatowa 4477S), ktéra biegnie rownolegle do ulicy Krakowskiej. Dojazd do ul. Bukowskiej
bedzie sie odbywal poprzez ul. Wielka Puszcza (droga powiatowa S4480) od strony Porabki i ul.
Kardynata Karola Wojtyly (droga powiatowa 4479S) od strony Czanca. W celu prowadzenia
kierowcow zaprojektowano na trasie objazdu tabliczki kierujace F-9 oraz tablice przedstawiajace
schematycznie planowany objazd ustawione przy skrzyzowaniach drog powiatowych oraz przy
zjezdzie z drogi krajowej nr 52. Na drogach gminnych laczacych ul. Bukowska z ul. Krakowska

ustawiono znaki D-4a od ul. Bukowskiej i zapory B-20 z zakazami ruchu B-1 od ul. Krakowskie;.

Rysunek 3.43 Oznakowanie przyleglyvch dréog gminnych dla etapéw nr I do 41 — na rysunku

pokazano oznakowanie drég gminnych na czas prowadzenia rob6t od etapu nr 1 do etapu nr 41. Na
ul Bratniej i Bystrej wprowadzono ruch jednokierunkowy. Przy wjezdzie na ul. Centralng i ul.
Boczng ustawiono znaki D-4a. Na ul. Brzozowej wprowadzono zakaz ruchu nie dotyczacy

mieszkancow. Na wlocie ul. Cmentarnej od ul. Bukowskiej uprzedzono o zakazie ruchu za 100m.

6. Termin wprowadzenia organizacji ruchu.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu na czas robdt — lipiec 2014 rok.

7. Uwagi koncowe.

W uzgodnieniu z wilascicielami, nalezy zapewni¢ im dojazdy i dojscia do posesji przy
prowadzonych robotach.

Jako oznakowanie tymczasowe zastosowac znaki z grupy wielkosci o klase wyzsza niz istniejace
w tym przypadku beda to znaki duze (D) dla drogi powiatowej, znaki winny posiada¢ lica z folii
odblaskowej typu 2.

Zastosowane znaki oraz sposob ich zamocowania powinny zapewniaé ich stabilno$¢ oraz by¢



zgodne z obowigzujacym Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i1 warunkow ich umieszczania na drogach oraz ,Instrukcja oznakowania robot
prowadzonych w pasie drogowym”.

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w
odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej. Zaleca si¢ wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe o barwie zoltej lub pomaranczowej utatwiajace spostrzeganie przez kierujacych.
Reczne kierowanie ruchem moze prowadzi¢ pracownik wykonawcy robot, pod warunkiem
posiadania odpowiednich uprawnien.

Polecenia i sygnaty dawane przez osoby kierujace ruchem powinny by¢ jednoznaczne i zrozumiate
dla uczestnikow ruchu drogowego oraz inne osoby znajdujace si¢ na drodze.

W przypadku stabej widocznosci osoba kierujaca ruchem moze wykorzystywaé:

» latarke wyposazong w $wiatto czerwone

» latarke wyposazong w $wiatlo czerwone i zielone

* tarcze do zatrzymywania pojazdéw ze swiattem odblaskowym

* tarcze do zatrzymywania pojazdéw ze Swiattem czerwonym

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z kierowaniem ruchem powinny by¢ wyposazone w
narzutki ostrzegawcze o fluorescencyjnej barwie pomaranczowe;,

z z6ttymi pasami z materialu odblaskowego (co najmniej II klasa widzialnosci), z nadrukiem

koloru czarnego badz granatowego na plecach i z przodu, o tresci ,, KIEROWANIE RUCHEM™.
Komunikacja pomigdzy pracownikami kierujagcymi ruchem powinna odbywac sie

przy wykorzystaniu tacznosci radiowe;.

W przypadku przejscia pieszych przez wykop utozy¢ dla nich ktadke U-28.

Nalezy zachowa¢ skrajni¢ pozioma i pionowg przy ustawianiu znakow.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robdt powinny
by¢ dobrze widoczne w dzien i w nocy i podlega¢ kontroli ich stanu podczas calego okresu
prowadzonych robot.

Pozostale zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi przepisami BHP na czas
prowadzenia robot.

O terminach poszczegdlnych utrudnien w ruchu, z uwzglednieniem mozliwosci czasowych

zamknie¢ drog bocznych, nalezy powiadomi¢ skutecznie uczestnikéw ruchu.

9. Spis rysunkow
Rys. 1 - Orientacja, skala 1 : 20 000
Rys. 2 — Plansza zbiorcza z podzialem na etapy, skala 1 : 2 500



Rys. 3.1 - Plan sytuacyjny — Etap 1, skala 1 : 1 000

Rys. 3.2 - Plan sytuacyjny — Etap 2, skala 1 : 1 000

Rys. 3.3 - Plan sytuacyjny — Etap 3, skala 1 : 1 000

Rys. 3.4 - Plan sytuacyjny — Etap 4, skala 1 : 1 000

Rys. 3.5 - Plan sytuacyjny — Etap 5, skala 1 : 1 000

Rys. 3.6 - Plan sytuacyjny — Etap 6, skala 1 : 1 000

Rys. 3.7 - Plan sytuacyjny — Etap 7, skala 1 : 1 000

Rys. 3.8 - Plan sytuacyjny — Etap 8, skala 1 : 1 000

Rys. 3.9 - Plan sytuacyjny — Etap 9, skala 1 : 1 000

Rys. 3.10 - Plan sytuacyjny — Etap 10, skala 1 : 1 000
Rys. 3.11 - Plan sytuacyjny — Etap 11, skala 1 : 1 000
Rys. 3.12 - Plan sytuacyjny — Etap 12, skala 1 : 1 000
Rys. 3.13 - Plan sytuacyjny — Etap 13, skala 1 : 1 000
Rys. 3.14 - Plan sytuacyjny — Etap 14, skala 1 : 1 000
Rys. 3.15 - Plan sytuacyjny — Etap 15, skala 1 : 1 000
Rys. 3.16 - Plan sytuacyjny — Etap 16, skala 1 : 1 000
Rys. 3.17 - Plan sytuacyjny — Etap 17, skala 1 : 1 000
Rys. 3.18 - Plan sytuacyjny — Etap 18, skala 1 : 1 000
Rys. 3.19 - Plan sytuacyjny — Etap 19, skala 1 : 1 000
Rys. 3.20 - Plan sytuacyjny — Etap 20, skala 1 : 1 000
Rys. 3.21 - Plan sytuacyjny — Etap 21, skala 1 : 1 000
Rys. 3.22 - Plan sytuacyjny — Etap 22, skala 1 : 1 000
Rys. 3.23 - Plan sytuacyjny — Etap 23, skala 1 : 1 000
Rys. 3.24 - Plan sytuacyjny — Etap 24, skala 1 : 1 000
Rys. 3.25 - Plan sytuacyjny — Etap 25, skala 1 : 1 000
Rys. 3.26 - Plan sytuacyjny — Etap 26, skala 1 : 1 000
Rys. 3.27 - Plan sytuacyjny — Etap 27, skala 1 : 1 000
Rys. 3.28 - Plan sytuacyjny — Etap 28, skala 1 : 1 000
Rys. 3.29 - Plan sytuacyjny — Etap 29, skala 1 : 1 000
Rys. 3.30 - Plan sytuacyjny — Etap 30, skala 1 : 1 000
Rys. 3.31 - Plan sytuacyjny — Etap 31, skala 1 : 1 000
Rys. 3.32 - Plan sytuacyjny — Etap 32, skala 1 : 1 000
Rys. 3.33 - Plan sytuacyjny — Etap 33, skala 1 : 1 000
Rys. 3.34 - Plan sytuacyjny — Etap 34, skala 1 : 1 000
Rys. 3.35 - Plan sytuacyjny — Etap 35, skala 1 : 1 000
Rys. 3.36 - Plan sytuacyjny — Etap 36, skala 1 : 1 000
Rys. 3.37 - Plan sytuacyjny — Etap 37, skala 1 : 1 000
Rys. 3.38 - Plan sytuacyjny — Etap 38, skala 1 : 1 000



Rys. 3.39 - Plan sytuacyjny — Etap 39, skala 1 : 1 000

Rys. 3.40 - Plan sytuacyjny — Etap 40, skala 1 : 1 000

Rys. 3.41 - Plan sytuacyjny — Etap 41, skala 1 : 1 000

Rys. 3.42a - Plan sytuacyjny — Zamkniecie drogi na wykonanie warstwy $cieralnej I, skala 1:10 000
Rys. 3.42b - Plan sytuacyjny — Zamknigcie drogi na wykonanie warstwy $cieralnej I, skala 1:10 000
Rys 3.43 - Oznakowanie przyleglych drég gminnych dla etapow nr 1 — 41



Zalacznik 1. Obliczenia dla sygnalizacji wahadlowej.

1. Etap 1w, 2w
1.1. Obliczenie czasu ewakuacji
Dtugos¢ drogi ewakuacji — od linii zatrzymania do punktu kolizji:
sI=130m
Zakladana predkosé¢ na odcinku - 40 km/h = 11,1 m/s

V=—>t=— tew= 12,61 s

gdzie: v — predkos¢ (m/s);
s — dhugos¢ drogi ewakuacji wydtuzona o 10 m (m)=130+10=140m:;
tew — czas ewakuacji (s).
Przyjety czas ewakuacji t=13 s

1.2 Okreslenie minimalnej i maksymalnej dlugosci cyklu

Natezenie nasycenia:

1

S =[S, +200%(w-3,5)-30*5, *i]*
1+u,

S, - wyjsSciowe natezenie nasycenia - 1900E/hz
W - szerokos$¢ pasa ruchu - 3,0m

di - wskaznik kierunku pochylenia

i - $rednie pochylenie wlotu - 0,3%

U, - udziat pojazdow ciezkich

1
S, =11900+200*(3,0—-3,5)-30*1*0,02)* S =1713
=1 ( ) I 0,05 1
1
S, =11900+ 200 *(3,0-3,5)-30*0*0,02|* S, =1714
» =1 ( ) I o0s )
Natezenie przyjete do obliczen:
O =300P/h
Stopien nasycenia:
- dla wlotu 1
Y, = Q9 Y, = 150 Y, = 0,088
S 1713
- dla wlotu 2
Y, _Q Y, = 150 Y, =0,087

S 21714



Suma czaséw migdzyzielonych (2 grupy) Dt, = [13(ew.) + 3(z.)+(1cz/z) [ x2=20s
(=Y (t,, - 1,=34-1) 1,=33
t, — czas tracony

Dt,.r — suma czaséw miedzyzielonych [s];

Dt — odstep czasowy migdzy pojazdami [s].

Obliczenie minimalnej dtugosci cyklu:

7—;nin = tS Tmin = 37S
1-Y

Obliczenie optymalnej dtugosci cyklu wg wzoru Webstera:

L5t +5 _
opt = T 7—'017[ == 6OS

Zalecany przedziat dlugosci cyklu:

0,757, <T <15T,, 45<T <90 = max =120s

Wyznaczona dtugos¢ cyklu na poziomie 90s miesci si¢ w zalecanym przedziale cyklu

sygnalizacyjnego.

2. Etap 3w, 4w
2.1 Obliczenie czasu ewakuacji

Dhugos¢ drogi ewakuacji — od linii zatrzymania do punktu kolizji:

slI=115m
Zakladana predkos¢ na odcinku -40 km/h=11,1 m/s
v=%->t=% tew= 11,26 s
gdzie: v — predkosé
(m/s);

s — dhugo$¢ drogi ewakuacji wydluzona o 10 m (m)=115+10=125m;
tew — €zas ewakuacji (s).
Przyjety czas ewakuacji t=12's

2.2 Okres$lenie minimalnej i maksymalnej dlugosci cyklu

Natezenie nasycenia:

1

S =[S, +200%(w-3,5)-30*5 *i]*
1+u,

S, - wyjsSciowe natezenie nasycenia - 1900E/hz

W - szeroko$¢ pasa ruchu - 3,0m



0i - wskaznik kierunku pochylenia
i - $rednie pochylenie wlotu - 0,3%

U, - udziat pojazdow ciezkich

S, = [1900 +200* (3,0 - 3,5) - 30 *1*0,02]*

S, =[1900+200* (3,0 —3,5)—30*0*0,02]*

Natezenie przyjete do obliczen:
0 =300P/h

Stopien nasycenia:

- dla wlotu 1
y_2 y 150
S 1713

- dla wlotu 2
Y, :Q Y, = 150
S 1714

Suma czaséw migdzyzielonych (2 grupy)
(=Y, - 1,=(32-1) 1, =31
t; — czas tracony

Dt,.r — suma czaséw miedzyzielonych [s];

Dt — odstep czasowy migdzy pojazdami [s].

Obliczenie minimalnej dtugosci cyklu:

!

1
=171
140,05 S =1713
! S, =1714
140,05 2
Y, = 0,088
Y, = 0,087

Dtn = [12(ew.) + 3(z.)+(lcz/2) ]x2 =205

Tmin = . Tmin = 34S
1-Y
Obliczenie optymalnej dtugosci cyklu wg wzoru Webstera:
- L5t +5 T, = S6s
’ 1-Y

Zalecany przedziat dlugosci cyklu:

0,757, , <T <1,5T

opt — opt

42 <T <84 = max =120s

Wyznaczona dhugos¢ cyklu na poziomie 80s miesci si¢ w zalecanym przedziale cyklu

sygnalizacyjnego.

3. Etap 5w, 6w, 7w oraz 8w

3.1 Obliczenie czasu ewakuacji

Dhugosé drogi ewakuacji — od linii zatrzymania do punktu kolizji:



s1=150m

Zakladana predkos¢ na odcinku - 40 km/h = 11,1 m/s
v=%->t:§ to= 14,41 s
gdzie: v — predkosé
(m/s);

s — dhugos¢ drogi ewakuacji wydtuzona o 10 m (m)=150+10=160m:;
tew — €zas ewakuacji (s).
Przyjety czas ewakuacji t=15s

3.2 Okres$lenie minimalnej i maksymalnej dlugosci cyklu

Natezenie nasycenia:
1
1+u,

S =[5, +200% (w—3.5)-30%5, *i*

S, - wyjsSciowe natezenie nasycenia - 1900E/hz
w - szerokos$¢ pasa ruchu - 3,0m

d; - wskaznik kierunku pochylenia

1 - Srednie pochylenie wlotu - 0,3%

U, - udziat pojazdow ciezkich

1
S, =11900+200*(3,0-3,5)-30*1*0,02|* S =1713
=l ( ) ] 1+0,05 :
1
S, =11900+ 200 *(3,0-3,5)-30*0*0,02]* S, =1714
= (0-35) Pt s,
Natezenie przyjete do obliczen:
O =300P/h
Stopien nasycenia:
- dla wlotu 1
Y, = Q9 Y, = 150 Y, =0,088
S 1713
- dla wlotu 2
Y, = Q Y, = 1350 Y, =0,087
S 1714
Suma czaséw migdzyzielonych (2 grupy) Dt, = [15(ew.) + 3(z.)+(1cz/z) | x2=20s

=Y, - 1,=(38-1) 1 =37
t; — czas tracony

Dt — suma czaséw miedzyzielonych [s];



Dt — odstep czasowy migdzy pojazdami [s].
Obliczenie minimalnej dtugosci cyklu:

= ts T

min 1 min

=41s

Obliczenie optymalnej dtugosci cyklu wg wzoru Webstera:

L5t +5 _
T:)pf = l_Y Tv()pt == 67S

Zalecany przedziat dlugosci cyklu:

0,757, <T <157, 51<T <101 = max =120s

Wyznaczona dtugos¢ cyklu na poziomie 100s miesci sie¢ w zalecanym przedziale cyklu

sygnalizacyjnego.



