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OPIS TECHNICZNY

1 Podstawa opracowania

Opracowanie spoggzono na podstawie:

- Dane wyjciowe ustalone z inwestorem,

- Rozporadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej wprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie, z dn.
02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430,

- Ustawa z dnia 20.06.1997 r. - Prawo o ruchu drogowz. U. z 2003 r. Nr 58, poz. 515, z
pézniejszymi zmianami,

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.09.2003 w. sprawie szczegoétowych
warunkéw zargdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzadutym zarzdzeniem
(Dz. U. 22003 r. Nr 177, poz. 1729),

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wesrmanych i Administracji z dnia

- 31.07.2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogow§ieh. U. nr 170, poz. 1393),

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w. sprawie szczegétowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogolwyraz urzdzear bezpieczéstwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania naathgDz. U. Nr 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r.),

- wytyczne projektowania drdg IlI-V klasy technicznej

- odwodnienie drég, ulic, placéw,

- wytyczne projektowania ulic,

- Wizji w terenie.

2 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej
ul. T. Regera 81, 43-382 Bielsko Biata.

3 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowaniayegonanie projektu budowlanego dla zadania
pn. ,Przebudowa chodnika dla pieszych wraz z budow zatok autobusowych w cigu
drogi powiatowej nr 4482S- ul. Jana lll Sobieskiegav Kozach”.

Pocatek opracowania ma miejsce na wysak@rojektowanej zatoki autobusowej, a koniec
opracowania zostanie na&any do istnigjcego chodnika.

Chodnik po przebudowiegzie stanowit cig pieszy, ktdry zostanie nayziany sytuacyjnie i
wysokaciowo do istniegcego chodnika poza zakresem projektowym.

Na rozpatrywanym terenie wyguje dwy ruch pieszy i bardzo dy ruch samochodowy.
Ruch pieszy to w zdecydowanej wietkoruch lokalny, a ruch samochodowy to ruch lokalny
oraz tranzytowy.

Przebudowa chodnika ma na celu poptawezpieczastwo pieszych poprzez segregacje
ruchu pieszego i samochodowego. Po przebudowie ndkeochasipi trwate oddzielenie
pieszych, gdy chodnik zlokalizowany jest za rowem przygngm.



Opracowanie zawiera:
-przebudowa chodnika dla pieszych zlokalizowanego rewem przydrenym polegajca na

rozebraniu istniecej konstrukcji i wykonaniu nowego chodnika bezanyi jego lokalizacji

-budowa chodnikoéw dla pieszych odcinkowo wzdkiawedzi jezdni drogi powiatowej oraz wzcdtu
projektowanych zatok autobusowych

-przebudowa istniggego chodnika na wysokm mostu drogowego.
-budowa trzech zatok autobusowych w miejscu istoyeih przystankéw autobusowych

-zarurowanie istnigcych rowow w miejscu projektowanych zatok autobugdw przepustami z rur
PVC osr. 400mm

-przebudowa obiektu mostowego wagil istniegcego chodnika zlokalizowanego za rowem
przydraznym bez zmiany jego lokalizacji. Pracedh polegaly na rozebraniu istniegj ktadki dla
pieszych i wykonaniu przepustu rurowegaro 1400mm obramowanego obustronaabetowymi
sciankami czotowymi bez zmiany lokalizacji.

4 Parametry techniczne

4.1 Projektowanego chodnika

-dtugas¢ chodnika 737,5mb

-szerokd¢ chodnika zlokalizowanego przy jezdni i na disigatok autobusowych
wynosi 228cm

-szerokd¢ chodnika zlokalizowanego za rowem przydrgm wynosi 166cm

-szerokd¢ chodnika zlokalizowanego na gwoe 130cm

-pochylenie poprzeczne chodnika zlokalizowanegy dredze, wzdha zatok autobusowych
i za rowem 2%.

-pochylenie podine chodnika przy drodze, wzdtaatok autobusowych i na geie naley
nawizat do spadku podiinego drogi

-pochylenie poprzeczne chodnika zlokalizowanegmaaie 3%

-pochylenie podine chodnika zlokalizowanego za rowem mgleawihzat do istnieacego terenu i
wjazddw do posesji.

4.2 Projektowanych zatok autobusowych
-dtugas¢ zatoki autobusowej 56,0mb

-dtugas¢ peronu zatoki autobusowej 20,0mb



-szerokd¢ zatoki na ditugéci peronu 3,0mb

-szerokd¢ zatoki na dtugéci skoséw zmienne 0-3,0mb
-skos wjazdowy 1:8 dt. 24mb

-skos wyjazdowy 1:4 dt. 12mb

-spadek poprzeczny peronu i skoséw2%

-spadek podiny zgodnie z profilem podimym

5 Opis stanu istniegcego

Teren w miejscu lokalizacji chodnikaatok autobusowych jest terenem falistym. Na
catej diugdci przebudowywanego chodnika i projektowanych zato&autobusowych
przebiega droga powiatowa o0 nawierzchni bitumiczmiepra zostata w ubiegltym roku
przebudowana. Droga na calej disgoposiada szeroké 550cm za wyjtkiem odcinka na
maoscie | dojazdach, gdzie jej szergkowynosi 6,0mb. Droga na tym odcinku posiada
przekrdj drogowy, gdzie w przekroju poprzecznym tgpsje jezdnia oraz obustronne
pobocza gruntowe umocnione. Pobocza o széobkgOcm g z kruszywa tamanego, a ich
nawierzchnia zostata wykonana z kory asfaltowejgody zamkngtej emulsy kationows.
Spadek poprzeczny drogi jest daszkowy na agwna wody deszczowe z jezdni i poboczy
odprowadzaneagdo istniejcych rowow przydrenych.

Chodnik dla pieszych powstanie w miejscu istiiego, a przebudowagtizie polega na
rozebraniu istnigcego cagu pieszego i wykonanie nowego chodnika.

Istniejacy chodnik na calej dlugoi zlokalizowany jest za prawostronnym rowem
przydraznym, a jego szeroké wynosi 150cm. Chodnik obustronnie obramowany jest
obrzezem betonowym, a nawierzchnia wykonana jest z phgfetdnikowych 50*50*7. Na
wysokasci wjazdow do posesji zostaty wykonane wjazdy nagdici od krawedzi jezdni do
ist. chodnika o nawierzchni z kostki betonowej preanej w roku ubieglym w trakcie
przebudowy drogi powiatowej. €& wjazdow zostata wykonana na calej digjow
przypadku pokrycia e&ci kosztow przez wikxicieli posesji — wjazdy te nieasujete w
projekcie. Odwodnienie chodnika jest powierzchrepw wody deszczowe dki spadkowi
poprzecznemu odprowadzonglsezpdrednio do rowu. Na catej diuga istniepcy row jest
nieumocniony, a na wysoka wjazdow do posesji w dnie rowu zabudowanepezepusty
rurowe. Przepusty obustronnie obramowameedbetowymisciankami czotowymi, ktére od
gory zwieaczone § gzymsem. ROw jak réwnieprzepusty na wjazdach do posesji zostat
przebudowany w ubiegtym roku w trakcie przebudowggd powiatowe;j.

Na dtugdci projektowanego chodnika zlokalizowangetezy przystanki autobusowe tj. dwa
na kierunku Bielsko-Biata—Kozy i jeden na kieruni{pzy—Bielsko-Biata. Istniejce
przystanki nie $ wyposaone w zatoki autobusowe, a zatrzymywanie autobusdbywa sie
na pasach ruchu obydwu kierunkow.

Chodnik w obgbie ul. Dolnej na wysolkai rowu melioracyjnego poprowadzony jest po
istniejacej kladce dla pieszych. Ktadka dla pieszych toqjgttytowo-belkowy skiadary sk

z belek gtébwnych i pomostu. Ustréj émy to dwie belki z bali drewnianych @. 22cm, a
pomost stanowty jednoczénie nawierzchri wykonany jest w formie dyliny drewnianej gr.
5cm. Ustréj nény spoczywa na podporach w formiezho ulazonych elementow

5



prefabrykowanych. Ktadka obustronnie obramowanagegczami stalowymi, gdzie stupki,
pochwyt i przecig wykonane $z katownika rownoramiennego L 40*40.

Row melioracyjny w bezpoednim gsiedztwie jest gruntowy nieumocniony. Jedynie wzdtu
obu brzegow rowu od strony goérnej wody weystie zabudowa w formie kiszek
faszynowych.

Ruch pieszy ogciowo odbywa s po istniegcym chodniku, a egciowo po poboczu
gruntowym zlokalizowanym przy kraazi drogi powiatowej. Na wysokoi istniepcego
mostu na potoku Pisarzowka ruch pieszy odbywa p obustronnych chodnikach o
nawierzchni bitumicznej gr. 3cm. Chodniki od jezdoddzielone s kraweznikiem
betonowym, a z drugiej strony beZpednio przylegaj do gzymsu mostu. Na diugo
ustroju ndnego mostu oraz skrzydetek szergkahodnika wraz z krag¢nikiem od strony
dolnej wody wynosi 130cm, a od strony gornej waelyg szerok& wynosi 135cm.

6 Organizacja ruchu na czas prowadzenia rob6t

Poniewa realizacja prac zwranych z przebudawchodnika zlokalizowanego za rowem
bedzie wykonywana poza pasem jezdni nie ma koniggzneprowadzania ogranicaew ruchu
drogowym, jedynie na czas roztadunku materiatoveayalvprowadzé sterowanieg¢czne przez osoby
posiadajce odpowiednie przeszkolenie. Na odcinkach roboh mieszy naley kierowa na drug
strorg jezdni. Natomiast roboty na roboty prowadzone b&=aulnio przy jezdni tzn budowa zatok
autobusowych, odcinki chodnika przylegzg do jezdni i odcinek z poboczem o nawierzchnbgtik
brukowej naley oznakowa wg. Przedstawionych rysunkéw. Roboty te zostalylzelone na 5

etapOw. Zawzenie jezdni maksimum 1,0m.
W etapie nr Il wprowadzono dodatkowo sygnalizasyietina.

Program sygnalizacji wahadtowej dla robot w obrebie skrzyzowania

Zalozenia do obliczé

a. Natzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi Wéétasci sredniego
dobowego natenia.

Q=0,1x SDR [E/ h]

b. Jednakowe natenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=0Q2+[E/h]

c. Stata pgdkos¢ ewakuacji pojazdéw.

Ve=const[m/ s] =8,3m/s

d. Czas dojazdu wynoszy O s.

e.Srednia dtugéc¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),

- z0ktego 3s,

- czerwonego z0ttym 1s.

g. Dlugas¢ odcinka pomidzy liniami zatrzyma L = 150m dla sygnalizatorow K1, K2 i K3



Obliczenia: K1 i K2
Czas ewakuaciji:

L +dl _150+10
¢ Vv, 83

e

020s

Czas mg¢dzyzielony:

t™ =t, +t,—t, = 3+20—-0 = 23sprzyjeto 23s

Sygnat zielony dla sygnalizatoréw K1 i K2 przy rééch w obebie skrzygowania:
G, =12s

Przyjeto nastpujacy program sygnalizaciji:
Czasswiatta zielonego G=12 s,

dtugas¢ cyklu T=100 s,

czas mgdzyzielony (=23 s

Sygnalizacja wahadtowa

Sygnalizatory 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
1K /
sygnat zielony
2K '
sygnat zielony
>——>—p <4 <4 < <«
3K
sygnat zielony sygnat zielony

ze strzatkq warunkowa w prawo ze strzatkq warunkowa w lewo




Wykonawca prowadgy roboty w pasie drogowym zobawany jest do utrzymania w najgym
stanie wszystkichirodkdw technicznych aytych do oznakowania i zabezpieczenia miejsca robot
Zabezpieczenie i oznakowanie robo6t prowadzonyclasiepdrogowym powinno ydostosowane do
wystepujacych utrudnié na drodze. Urgzenia bezpiecistwa ruchu gyte do zabezpieczenia

i oznakowania miejsca robét na drodze powinny dgbrze widoczne zaréwno w daigak i nocy
oraz utrzymanie w natgtym stanie przez okres trwania robot.

Projektuje st wykonanie znakéwrednich (S), o wymiarach przedstawionych w penéj tabeli:

Kategoria znakow
Grupa znakéw Symbol A B | c
Diugos¢ boku . .
Srednica [mm]
[mm]
Srednie S 900 800 | 600

Znaki pionowe natey umieici¢ tak aby odlegt& znaku od krawdzi drogi byta nie mniejsza ni
0,5m. Odlegté¢ znaku od drogi mierzy siw poziomie od krawdzi drogi do najbliszego skrajnego
punktu tarczy znaku. Znaki A, B, C najeumiesci¢ na wysokéci min. 2 m. Do oznakowania
pionowego naley zastosowatylko materiaty atestowane. Dla zabezpieczenistrolaley stosowa
znaki pionowe na folii odblaskowej typu 2 lub folpryzmatycznej. Tarcza znaku musicby
zamocowana do konstrukcji wsporczej w sposob uniiwiajacy jej przesuricie lub obroét. Znak
drogowy pionowy musi hy wykonany w sposob trwaly, zapewniey petrn czytelngé
przedstawionego na nim symbolu lub napisu w cahkmesie jego mytkowania. Wszystkie zapory
drogowe powinny b§ umieszczone na wysos@ 0,9 m do 1,1 m miesz od poziomu nawierzchni
drogi do gornej krawdzi zapoér i wykonane z folii odblaskowej, nie doptma st zadnych przerw
wzdtuz zapor.

Projekt organizacji ruchu na czas robét nie przeyeiddznakowania poziomego.

Przewidywany czas funkcjonowania czasowej orgafiizachu to — 7 tygodni od momentu
wprowadzenia.

Dodatkowe uwagi:

» Oznakowanie dla przedmiotowych odcinkow robét maleykona na podstawie zaézonych
rysunkéw zgodnie z Rozpadzeniem Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Weatranych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r., w sprawieakow i sygnatow drogowych, Dz. U. nr
170, poz. 1393, zatznikami nr 1-4 do rozpogdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku, w sprawie szczegoOtowych warunkow tectimich dla znakow i sygnatow
drogowych oraz ueglzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach, Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grud@@3 r. oraz ,Instrukgj oznakowania
robét prowadzonych w pasie drogowym”.

* Roboty drogowe naky wykonywa& w sposob ograniczggy do minimum trudngci
z dojazdem i déciem do przylegtych posesiji.

* Podczas prowadzenia robot nglekontrolow& ustawienie oznakowania i zabezpieczenia,
stwierdzone nieprawidtowoi natychmiast usuwa

* Za oznakowanie na placu budowy odpowiada kierownitowy.




