Przebudowa chodnika dla pieszych wraz budowg zatok autobusowych w ciagu drogi powiatowej nr 4482S
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OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA CHODNIKA WRAZ Z BUDOWA ZATOK
AUTOBUSOWYCH W CIAGU DROGI POWIATOWEJ NR 44828
HALCNOW—KOZY—PODLESIE
UL. JANA III SOBIESKIEGO W KOZACH

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego dla

zadania pn. ,,Przebudowa chodnika dla pieszych wraz z budowa zatok autobusowych w
ciagu drogi powiatowej nr 4482S- ul. Jana III Sobieskiego w Kozach”.

Poczatek opracowania ma miejsce na wysokosci projektowanej zatoki autobusowej, a koniec
opracowania zostanie nawigzany do istniejacego chodnika.

Chodnik po przebudowie bedzie stanowit cigg pieszy, ktory zostanie nawigzany sytuacyjnie i
wysokosciowo do istniejgcego chodnika poza zakresem projektowym.
Na rozpatrywanym terenie wystepuje duzy ruch pieszy i bardzo duzy ruch samochodowy.
Ruch pieszy to w zdecydowanej wielkosci ruch lokalny, a ruch samochodowy to ruch lokalny
oraz tranzytowy.

Przebudowa chodnika ma na celu poprawi¢ bezpieczenstwo pieszych poprzez segregacje
ruchu pieszego 1 samochodowego. Po przebudowie chodnika nastapi trwale oddzielenie
pieszych, gdyz chodnik zlokalizowany jest za rowem przydroznym.

Opracowanie zawiera:

-przebudowa chodnika dla pieszych zlokalizowanego za rowem przydroznym polegajaca

na rozebraniu istniejacej konstrukcji i wykonaniu nowego chodnika bez zmiany jego
lokalizacji

-budowa chodnikéw dla pieszych odcinkowo wzdtuz krawedzi jezdni drogi powiatowe;j

oraz wzdhiz projektowanych zatok autobusowych

-przebudowa istniejacego chodnika na wysokosci mostu drogowego.

-budowa trzech zatok autobusowych w miejscu istniejgcych przystankow autobusowych
-zarurowanie istniejagcych rowoOw w miejscu projektowanych zatok autobusowych
przepustami z rur PVC o $r. 400mm

-przebudowa obiektu mostowego w ciggu istniejacego chodnika zlokalizowanego za

rowem przydroznym bez zmiany jego lokalizacji. Prace beda polegaty na rozebraniu
istniejacej kiadki dla pieszych 1 wykonaniu przepustu rurowego o $r. 1400mm
obramowanego obustronnie zelbetowymi $ciankami czolowymi bez zmiany lokalizacji.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA:

A/ formalna podstawa opracowania:

Formalna podstawa opracowania to zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w Bielsku-Biate;.
B/ techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

-Rozporzadzenia Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r ,,W
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i

ich usytuowanie
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-PN-85/S-10030.0Obiekty mostowe. Obcigzenia

-PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

- PN-91/S-10042.0biekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprezone.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

- Zasady obliczania maksymalnych rocznych przeptywow rzek polskich o okreslonym
prawdopodobienstwie pojawienia si¢-Formuta regresyjna dla obszaru karpackiego 1
tatrzanskiego” wyd. Instytut Meteorologii 1 Gospodarki Wodne;.

- Obliczenie §wiatet mostow 1 przepustow-Zalgcznik nr 1 do rozporzadzenia Ministra
Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 /Dz. U nr 63 z roku 2000, poz. 735/

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r
»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie 1 ich usytuowanie”

-wytyczne projektowania drog I1I-V klasy technicznej

-odwodnienie drog, ulic, placéw

-wytyczne projektowania ulic

-uzgodniony projekt koncepcyjny

3. PARAMETRY TECHNICZNE:

3.1 Projektowanego chodnika

-dtugos¢ chodnika 737,5mb

-szeroko$¢ chodnika zlokalizowanego przy jezdni i na dtugosci zatok autobusowych
wynosi 228cm

-szeroko$¢ chodnika zlokalizowanego za rowem przydroznym wynosi 166cm

-szeroko$¢ chodnika zlokalizowanego na moscie 130cm

-pochylenie poprzeczne chodnika zlokalizowanego przy drodze, wzdtuz zatok autobusowych
1za rowem 2%.

-pochylenie podluzne chodnika przy drodze, wzdhuz zatok autobusowych i na moscie nalezy
nawigza¢ do spadku podiuznego drogi

-pochylenie poprzeczne chodnika zlokalizowanego na moscie 3%

-pochylenie podtuzne chodnika zlokalizowanego za rowem nalezy nawigza¢ do istniejacego

terenu 1 wjazdow do posesji.

3.2 Projektowanych zatok autobusowych

-dtugos¢ zatoki autobusowej 56,0mb

-dtugos¢ peronu zatoki autobusowej 20,0mb
-szeroko$¢ zatoki na dtugosci peronu 3,0mb

-szeroko$¢ zatoki na dtugosci skosow zmienne 0-3,0mb
-skos wjazdowy 1:8 dt. 24mb

-skos wyjazdowy 1:4 dt. 12mb

-spadek poprzeczny peronu i skosow2%

-spadek podtuzny zgodnie z profilem podluznym

3.3 Projektowanego przepustu

-materiat przepustu rury zelbetowe typu Vipro

-$rednica przepustu 1400mm

-dtugos¢ przepustu po prostopadlej 250cm

-dtugos¢ przepustu po skosie 305cm

-obramowanie przepustu obustronnie w formie zelbetowej Scianki czotowej od gory
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zwienczonych gzymsami zelbetowymi
-dtugos¢ $cianki czotowej po prostopadiej 550,0cm
-dtugos¢ scianki czotowej po skosie 672,0cm
-spadek podtuzny przepustu zgodny ze spadkiem rowu melioracyjnego 0,5%
-spadek poprzeczny nawigzany do spadku podtuznego chodnika zgodny z profilem
podtuznym
-kat przeciecia osi przepustu z niweletg chodnika 55°

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Teren w miejscu lokalizacji chodnika 1 zatok autobusowych jest terenem falistym. Na
catej dtugosci przebudowywanego chodnika i projektowanych zatoka autobusowych
przebiega droga powiatowa o nawierzchni bitumicznej, ktora zostata w ubiegtym roku
przebudowana. Droga na catej dlugosci posiada szerokos¢ 550cm za wyjatkiem odcinka na
moscie 1 dojazdach, gdzie jej szerokos¢ wynosi 6,0mb. Droga na tym odcinku posiada
przekrdj drogowy, gdzie w przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia oraz obustronne
pobocza gruntowe umocnione. Pobocza o szerokosci 50cm sg z kruszywa tamanego, a ich
nawierzchnia zostata wykonana z kory asfaltowej od goéry zamknigtej emulsjg kationow3.
Spadek poprzeczny drogi jest daszkowy na zewnatrz, a wody deszczowe z jezdni 1 poboczy
odprowadzane sg do istniejgcych rowow przydroznych.

Chodnik dla pieszych powstanie w miejscu istniejacego, a przebudowa bedzie polegac na
rozebraniu istniejacego ciggu pieszego 1 wykonanie nowego chodnika.

Istniejacy chodnik na catej dtugosci zlokalizowany jest za prawostronnym rowem
przydroznym, a jego szeroko$¢ wynosi 150cm. Chodnik obustronnie obramowany jest
obrzezem betonowym, a nawierzchnia wykonana jest z ptytek chodnikowych 50*50*7. Na
wysokosci wjazdow do posesji zostaly wykonane wjazdy na dlugosci od krawedzi jezdni do
ist. chodnika o nawierzchni z kostki betonowej prasowanej w roku ubiegtym w trakcie
przebudowy drogi powiatowej. Cz¢s$¢ wjazdow zostala wykonana na catej dlugosci w
przypadku pokrycia czesci kosztéw przez wlascicieli posesji — wjazdy te nie sg ujgte w
projekcie. Odwodnienie chodnika jest powierzchniowe, a wody deszczowe dzigki spadkowi
poprzecznemu odprowadzone sg bezposrednio do rowu. Na catej dlugosci istniejacy row jest
nieumocniony, a na wysokosci wjazdéw do posesji w dnie rowu zabudowane sg przepusty
rurowe. Przepusty obustronnie obramowane sg zelbetowymi $ciankami czotowymi, ktére od
gory zwienczone sg gzymsem. ROw jak roOwniez przepusty na wjazdach do poses;ji zostat
przebudowany w ubiegtym roku w trakcie przebudowy drogi powiatowe;j.

Na dhugosci projektowanego chodnika zlokalizowane sg trzy przystanki autobusowe tj. dwa
na kierunku Bielsko-Biata—Kozy 1 jeden na kierunku Kozy—Bielsko-Biata. Istniejace
przystanki nie s3 wyposazone w zatoki autobusowe, a zatrzymywanie autobuséw odbywa sie
na pasach ruchu obydwu kierunkow.

Chodnik w obrgbie ul. Dolnej na wysokosci rowu melioracyjnego poprowadzony jest po
istniejacej ktadce dla pieszych. Ktadka dla pieszych to ustrdj ptytowo-belkowy sktadajacy sie
z belek glownych 1 pomostu. Ustrdj nosny to dwie belki z bali drewnianych o §r. 22cm, a
pomost stanowigcy jednoczesnie nawierzchni¢ wykonany jest w formie dyliny drewnianej gr.
Scm. Ustrdj nosny spoczywa na podporach w formie luzno utozonych elementoéw
prefabrykowanych. Ktadka obustronnie obramowana jest porgczami stalowymi, gdzie stupki,
pochwyt 1 przecigg wykonane sg z katownika rownoramiennego L 40*40.

Réw melioracyjny w bezposrednim sgsiedztwie jest gruntowy nieumocniony. Jedynie wzdtuz
obu brzegdw rowu od strony gérnej wody wystepuje zabudowa w formie kiszek
faszynowych.
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Ruch pieszy cze¢sciowo odbywa si¢ po istniejagcym chodniku, a czgsciowo po poboczu
gruntowym zlokalizowanym przy krawedzi drogi powiatowej. Na wysokosci istniejacego
mostu na potoku PisarzoOwka ruch pieszy odbywa si¢ po obustronnych chodnikach o
nawierzchni bitumicznej gr. 3cm. Chodniki od jezdni oddzielone sg kraw¢znikiem
betonowym, a z drugiej strony bezposrednio przylegaja do gzymsu mostu. Na dtugosci
ustroju no$nego mostu oraz skrzydetek szeroko$¢ chodnika wraz z kraweznikiem od strony
dolnej wody wynosi 130cm, a od strony gérnej wody jego szerokos¢ wynosi 135cm.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Przebieg chodnika jak rowniez lokalizacja zatok autobusowych zostal przedstawiony
na planie sytuacyjnym wykonanym w skali 1:500. Chodnik dla pieszych na czgsciowe]
dlugosci bedzie zlokalizowany za istniejagcym rowem przydroznym, w cz¢$ci bedzie przylegat
do krawedzi jezdni drogi powiatowej, lub do zatok autobusowych.

Chodnik zlokalizowany przy krawedzi jezdni 1 wzdtuz zatok autobusowych bedzie posiadat
szeroko$¢ 2,0mb, chodnik zlokalizowany za rowem bedzie szerokos$ci 1,5mb, a na wysokosci
istniejgcego mostu jego szerokos$¢ wraz z kraweznikiem bedzie wynosi¢ 1,35mb od strony
goérnej wody 1 1,3mb od strony dolnej wody.

Chodnik zaprojektowano w nawigzaniu do krawedzi istniejacej drogi powiatowej oraz
istniejagcych wjazddéw do posesji przy zachowaniu istniejacych tukoéw poziomych 1
pionowych. Chodnik zlokalizowany przy krawedzi drogi lub zabudowany wzdhuz
projektowanych zatok autobusowych od strony jezdni obramowany jest krawgznikiem
betonowym wibroprasowanym typu cigzkiego 20*30/cm/, a z drugiej strony obrzezem
betonowym 8*30. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny 2% skierowany w kierunku
drogi, a spadek podtuzny zostanie nawigzany do spadku podtuznego drogi powiatowej przy
zatozeniu odkrycia kraweznika srednio 12cm.

Chodnik zlokalizowany za rowem przydroznym na catej dlugosci obustronnie obramowany
jest obrzezem betonowym 8*30. Odkrycie obrzeza od strony posesji wynosi 4cm a od strony
rowu gora obrzeza zostanie wykonana na rowni z nawierzchnig chodnika. Spadek poprzeczny
chodnika na tej dtugosci jest jednostronny 2% skierowany w kierunku rowu, a spadek
podhuzny nalezy nawigza¢ do istniejgcego terenu i istniejgcych wjazdow do posesji

Chodnik zlokalizowany na dtugosci mostu drogowego 1 jego skrzydetek od strony jezdni
obramowany jest kraweznikiem kamiennym granitowym 20*22 /cm/, a z drugiej strony
przylega do istniejacego gzymsu. Spadek poprzeczny chodnika jest jednostronny 3%
skierowany w kierunku drogi, a spadek podtuzny zostanie nawigzany do spadku podiuznego
drogi powiatowej przy zatozeniu odkrycia kraweznika 14cm.

Na wysokosci rowu melioracyjnego chodnik zostanie poprowadzony po projektowanym
przepuscie rurowym, ktory powstanie w miejsce istniejgcej ktadki dla pieszych. Na wysokosci
przepustu szerokos$¢ chodnika bedzie wynosi¢ 2,45mb, a poszerzenie zostanie wykonane
symetrycznie na krzywej przejsciowej dt. 5,0mb. Na wysokosci przepustu chodnik
obustronnie b¢dzie obramowany gzymsem o odkryciu 14cm wienczacym projektowane
$cianki czotowe zabudowane od strony dolnej 1 gérnej wody. ROw melioracyjny obejmujacy
dno 1 skarpy pomigdzy projektowanym przepustem 1 istniejagcym pod droga powiatowa
zostanie umocniony brukiem kamiennym uktadanym na dziko. Umocnienie rowu
melioracyjnego bedzie powigzane z umocnieniem rowu przydroznego na dt. okoto 5,0mb,
ktorego wylot zlokalizowany jest pomigdzy przepustami i uchodzi do rowu melioracyjnego.
W km 0+600 naprzeciw projektowanej zatoki autobusowej zaprojektowano pobocze
umocnione. Nawierzchnia pobocza zostanie wykonana z kostki betonowej, ktora od strony
jezdni zostanie obramowana kraweznikiem betonowym a od strony terenu obrzezem
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betonowym. Zaprojektowano kraweznik betonowy typu cigzkiego 20*30, a obrzeze betonowe
wibroprasowane 8*30. Odkrycie krawgznika 1 obrzeza jest zerowe 1 bedzie nawigzane do
krawedzi jezdni 1 pobocza gruntowego z drugiej strony. Pobocze o szerokosci 1,5mb bedzie
posiada¢ spadek poprzeczny jednostronny 2% w kierunku jezdni, a spadek podtuzny zostanie
nawigzany do spadku drogi powiatowe;.

Projekt zaklada takze budowe trzech zatoki autobusowej, ktore pozostang w miejscu
istniejacych przystankéw autobusowych. Zatoki autobusowe dlugosci 56,0mb sktadajg si¢ z
peronu, skosu wjazdowego i skosu wyjazdowego. Zatoki autobusowe w czg¢sci powstang na
istniejagcym rowie, a cze$ci na poboczu gruntowym.

Przed przepustem na rowie melioracyjnym zachodzi konieczno$¢ przebudowy istniejacego
ogrodzenia.

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg chodnika dla pieszych zostal przedstawiony na planie sytuacyjnym.
Wysokosciowo chodnik zlokalizowany za rowem zostanie nawigzany do istniejgcych
wjazdow do posesji, a chodnik zlokalizowany wzdhuz zatok autobusowych i krawedzi jezdni
zostanie nawigzany do przebiegu drogi powiatowe;.

Na projektowanym chodniku oraz zatokach autobusowych wystepuja mate roboty ziemne,
ktore wigzg si¢ jedynie z korytowaniem pod ich konstrukcje.

Przebudowa chodnika oraz budowa zatok autobusowych nie bedzie wymagac korekty
przebiegu drogi powiatowej. Na projektowanym odcinku chodnika wystepuje szereg tukow
pionowych, ktorych promienie dobrano ze wzgledu na ptynno$¢ ruchu pieszego, dobre
prowadzenie optyczne 1 w nawigzaniu do niwelety drogi oraz wjazdow do posesji.

Rzedne wysokos$ciowe wykonano w uktadzie panstwowym.

7. PRZEKROJE TYPOWE:

Przekroje typowe zostaty przedstawione na odpowiednich zatgcznikach. Chodnik na
catej dtugosci zostat podzielony na pig¢ przekroi jednorodnych. Dwa na dtugosci chodnika,
jeden na wysokosci mostu, jeden na wysokos$ci zatok autobusowych 1 jeden na wysokosci
pobocza z kostki betonowe;.

7.1 Konstrukcja chodnikéw dla pieszych na dlugosci drogi za rowem, wzdluz krawedzi
jezdni i wzdluz zatok autobusowych

Chodnik zlokalizowany za rowem przydroznym obustronnie obramowany jest obrzezem
betonowy 8*30. Chodnik zlokalizowany przy krawedzi jezdni i wzdluz zatok autobusowych z
jednej strony obramowany jest kraweznikiem 20*30, a z drugiej strony obrzezem betonowym
8*30.

Inwestycja czgsciowo zlokalizowana jest w pasie drogowym, czgsciowo na gruntach w
przesztosci zajetych pod pas drogi powiatowej, a czgsSciowo na gruntach prywatnych.
Konstrukcja chodnika jest trzywarstwowa. Sklada si¢ z dolnej warstwy podbudowy z
kruszywa naturalnego pochodzacego z korytowania i wykopow stanowigcej wyréwnanie
istniejacego podloza. Warstwa ta powinna by¢ segregowana pozbawiona wszelkich czgsci
organicznych takich jak humus, drewno jak rowniez pozbawiona gruzu betonowego i
ceglanego. Podbudowa powinna by¢ utozona w docelowych spadkach podtuznych 1
poprzecznych.

Podbudowa zasadnicza zostala zaprojektowana z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym
0-63.5mm gr.15c¢m na chodniku 1 25¢cm na wysokos$ci wjazdow do posesji stabilizowanego
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mechanicznie. Podbudowa powinna by¢ uktadana na wyr6wnanym i stabilizowanym podtozu,
na ktérym powinny by¢ wyprofilowane spadki podtuzne i spadki poprzeczne. Nawierzchnia
zostanie wykonana z kostki betonowej prasowanej gr.8cm /kolor szary/, a na wysokosci
wjazdow do posesji z kostki koloru czerwonego. Kostka montowana jest na podbudowie za
posrednictwem podsypki cem- piaskowej 1:4 gr.3cm.

Nawierzchnia na wysokos$ci zjazdow do posesji zostanie wykonana na szerokosci chodnika.
Spadek poprzeczny chodnika wynosi 2%, a na wysokos$ci zjazdow do posesji nalezy go
dostosowac do istniejacego terenu. Spadek podtuzny chodnika zlokalizowanego wzdtuz
zatoka autobusowych 1 przy krawedzi jezdni nalezy nawigza¢ do drogi powiatowej, a
chodnika zlokalizowanego za rowem przydroznym wykona¢ w nawigzaniu do istniejacego
terenu 1 rzgdnych wjazdow do poses;ji.

Projektowany wjazd na parcele gruntowg nr 2591/49 obustronnie zostanie obramowany
zelbetowymi Sciankami czolowymi.

7.2 Konstrukcja chodnikéw na wysokosci mostu drogowego

Chodnik zlokalizowany na dtugos$ci mostu 1 skrzydelek z jednej strony obramowany jest
kraweznikiem kamiennym 20*22, a z drugiej strony przylega bezposrednio do gzymsu mostu.
Konstrukcja chodnika zlokalizowanego na wysokos$ci ustroju no$nego mostu jest
dwuwarstwowa 1 sktada si¢ z wypetnienia z betonu C 30/37 gr. $r. 15cm i nawierzchni z
asfaltu syntetycznego gr. 3mm. Przed wykonaniem konstrukcji nalezy dokona¢ rozbidrki
istniejgcej nawierzchni bitumicznej gr. 3cm, sku¢ beton skorodowany stanowiacy wypetnienie
chodnika oraz dokona¢ rozbiorki kraweznika betonowego zabudowanego wzdhuz krawedzi
jezdni drogi powiatowej. Konstrukcja chodnika zlokalizowanego na dlugosci skrzydetek
mostu bedzie czterowarstwowa 1 bedzie sktadac si¢ z warstwy wyrownawczej dwoch warstw
podbudowy oraz nawierzchni. Po wykorytowaniu na rz¢dne projektowane nalezy istniejace
podtoze uzupehic¢ warstwa kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/100m gr. $r. 20cm, ktora
zostanie utozona do docelowych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Na tak przygotowane
podtoze wykonujemy dolna warstwe podbudowy z mieszanki mineralnej o uziarnieniu
0/31,5mm gr. 10cm 1 podbudowe zasadniczg z betonu C 30/37 gr. 20cm. Nawierzchnia na
dtugosci skrzydetek podobnie jak na moscie zostata zaprojektowana z asfaltu syntetycznego
gr. 3mm. Spadek poprzeczny chodnika na dlugosci mostu 1 skrzydetek jest jednostronny 3%
skierowany do drogi. Przed wykonaniem konstrukcji 1 nawierzchni chodnika na dlugosci
mostu 1 skrzydelek nalezy wzdtuz krawedzi drogi zabudowa¢ kraweznik kamienny granitowy
20*22/cm/ uktadany na fawie z betonu C 16/20 z oporem na §wiezym niezwigzanym betonie.
Przed wykonaniem warstw bitumicznych stanowigcych uzupetnienie warstwy Scieralne;j
wzdhiz kraweznikow na dlugosci obiektu mostowego i skrzydelek nalezy zamontowac tasme
bitumiczng.

Podbudowa zasadnicza z betonu na dtugosci ustroju nosnego 1 skrzydelek bedzie zbrojona
pojedynczg siatka przeciwskurczowg ze stali zebrowanej o $r. 10mm montowanej w rozstawie
15*%10 /cm/. W trakcie betonowania podbudowy na dlugos$ci ustroju no$nego 1 skrzydetek
nalezy zamontowac trzy przepusty z rur PVC o $r. 100mm pod przysztosciowe uzbrojenie.



Przebudowa chodnika dla pieszych wraz budowg zatok autobusowych w ciagu drogi powiatowej nr 4482S
/Halen6w—Kozy—Podlesie/ ul. Jana III Sobieskiego w Kozach

7.3 Konstrukcja zatok autobusowych

Na dlugosci projektowanego chodnika zaprojektowano trzy zatoki autobusowe. Przy
zalozeniu obcigzenia ruchem kategorii KR 5, na podstawie dokumentacji geotechnicznej 1
zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43
po0z.430) przyjeto konstrukcje zatoki autobusowej jako czterowarstwowa.

Zatoki autobusowe w czesci powstang na istniejgcym rowie, a w czes$ci na istniejgcych
poboczach gruntowych. Przed rozpoczgciem robdt z dnia 1 skarp rowu nalezy zdja¢ warstwe
darniny 1 ziemi urodzajnej, a na wysokosci poboczy powierzchnie oczysci¢ z wszelkich
zanieczyszczeh organicznych. W celu utrzymania cigglo$ci odwodnienia rowy przydrozne na
dtugosci zatok autobusowych nalezy uja¢ w kolektory z rur PVC o $r. 400mm. Projektowane
kolektory deszczowe zostang wigczone do istniejacej kanalizacji deszczowej za
posrednictwem projektowanych studni rewizyjnych natozonych na nich. Na projektowanych
odcinkach kanatow deszczowych nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego

gr. 30cm 1 uzupehi¢ kruszywem naturalnym do rzednej projektowanego spodu konstrukeji.
Pod konstrukcje zatok zlokalizowanych na istniejgcych poboczach nalezy wykona¢ wykopy
na rz¢dne projektowane, a w miejscu rowdw przydroznych dokonac ich zasypania kruszywem
naturalnym. Po uzupetieniu rowow 1 wykonaniu koryta na rzedne projektowane podtoze pod
konstrukcje nalezy zagescic 1 profilowa¢ do docelowych spadkow poprzecznych i
podtuznych.

Pod konstrukcje zatoki nalezy wykona¢ warstwe mrozochronng gr. 30cm z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20% przekruszonego kruszywa famanego.
Podbudowa pomocnicza zostala zaprojektowana z kruszywa famanego o uziarnieniu
0/31,5mm gr. 15cm, a podbudowa zasadnicza z betonu C 30/37 gr. 25cm.Nawierzchna na
wysokosci zatoki autobusowej zostanie wykonana z kostki kamiennej granitowej regularne;j
18*18 cm montowanej na Swiezym niezwigzanym betonie podbudowy. Po wykonaniu
nawierzchni spoiny nalezy zasypa¢ zasypka z zaprawy cementowej. Na dtugosci zatoka
autobusowa bedzie dylatowana w dwoch miejscach na koncach projektowanego peronu.
Zaprojektowano dylatacje petng szerokosci 2cm wypetniong plastyczng masg zalewowa.
Zatoki autobusowe sktadajg si¢ z peronu dtugosci 20,0mb, skosu wjazdowego dt. 24,0mb 1
skosu wyjazdowego di. 12,0mb. Szeroko$¢ zatok autobusowych na dlugosci peronu jest stata i
wynosi 3,0mb, a na dlugos$ci skosow zmienna 0-3,0mb. Spadek poprzeczny zatok
jednostronny 2% w kierunku drogi powiatowej, a spadek podtuzny zgodnie ze spadkiem drogi
powiatowej. Od strony chodnika zatoki oddzielone sg kraweznikiem betonowym 20*30 o
odkryciu 12cm montowanym na tawie z oporem z betonu C 16/20. Od strony drogi wzdhuz jej
krawedzi zostanie zabudowany kraweznik kamienny 22*22 /cm/, ktérego odkrycie bedzie
wynosi 3cm od strony drogi 1 pokrywac si¢ z nawierzchnig zatoki autobusowe;.

Na wysokosci zatoki autobusowej w km 1+160 kraweznik granitowy nalezy wydtuzy¢
10,0mb poza skos wjazdowy i na tej dlugosci pobocze wykona¢ o nawierzchni z kostki
betonowej na podbudowie z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 25cm.

7.4 Konstrukcja pobocza z kostki betonowej

W km 0+600 naprzeciw projektowanej zatoki autobusowej zaprojektowano pobocze
umocnione. Po wykonaniu korytowania pod konstrukcje pobocza, podtoze nalezy zagesci¢ i
profilowa¢ do docelowych spadkow poprzecznych 1 podtuznych.

Pod konstrukcje pobocza nalezy wykona¢ warstwe mrozochronng gr. 30cm z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/100mm z dodatkiem 20% przekruszonego kruszywa famanego.
Podbudowa pomocnicza zostala zaprojektowana z kruszywa famanego o uziarnieniu
0/63,5mm gr. 15cm, a podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralnej o uziarnieniu 0/31,5mm
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gr. 10cm. Nawierzchnia na wysokosci pobocza zostanie wykonana z kostki betonowej
wibroprasowanej gr. 8cm montowanej na podbudowie za posrednictwem podsypki cem-
piaskowej gr. 3cm.

Szerokos$¢ pobocza na calej dlugosci jest stata 1 wynosi 1,5mb, a pobocze zostanie nawigzane
do projektowanego chodnika i drogi gminnej z drugiej strony. Spadek poprzeczny pobocza
jest jednostronny 2% w kierunku jezdni, a spadek podluzny nalezy nawigza¢ do niwelety
drogi. Od strony terenu pobocze oddzielone jest obrzezem betonowym wibroprasowanym
8*30 montowanym na tawie z oporem z betonu ¢ 12/15, a od strony drogi kraweznikiem
betonowym 20*30 montowanym na tawie z oporem z betonu ¢ 16/20. Elementy
prefabrykowane tj. obrzeza i1 krawezniki nalezy montowa¢ na rowni z jezdnig drogi
powiatowej 1 nawierzchnig pobocza bez odkrycia.

7.5 Konstrukcja poreczy

Istniejace porecze na obiekcie mostowym nalezy przebudowac¢ 1 wyremontowac. Ze wzgledu
na fakt, ze ich wysoko$¢ jest nienormatywna i wynosi 95cm nalezy je nadbudowac do
wysokosci 110cm. W tym celu istniejace stupki nalezy przecig¢ na wysokosci Scm powyzej
gore gzymsu 1 wykona¢ wstawke z plaskownika stalowego o przekroju jak istniejaca porgcz.
Wstawka powinna by¢ laczona obustronne z istniejagcym shupkiem przy udziale spoiny
czolowej Smm. Porgez przed montazem na obiekcie mostowym powinna by¢ oczyszczona i
powinna by¢ wykonane zabezpieczenie antykorozyjne. Przed wykonaniem warstw malarskich
porecz nalezy cynkowa¢ ogniowo, a grubos¢ cynku powinna wynosi¢ 100 mikrometrow.
Warstwa malarska to zestaw poliuretanowo-epoksydowy o grubosci tacznej 200 mikrometrow
w kolorze zielonym RAL 6010.

8. PRZEPUST RUROWY NA ROWIE MELIORACYJNYM
8.1 Konstrukcja przepustu

Przepust zostanie posadowiony w miejscu istniejacej ktadki dla pieszych po uprzednim jej
rozebraniu. Przepust zostanie zabudowany w dnie rowu melioracyjnego, a kat przecigcia osi
przepustu z niweleta chodnika wynosi 55° , Czes¢ przelotowa przepustu zostata
zaprojektowana z rur zelbetowych typu Vipro o $rednicy 1400mm, a jego dtugos¢ po skosie
wynosi 305cm. Niweleta rowu melioracyjnego jak rowniez jego spadek podtuzny od strony
dolnej 1 gbrnej wody pozostanie bez zmian w stosunku do istniejgcego.

Do budowy przepustu mozna przystapi¢ po dokonaniu rozbiorki istniejacego obiektu i po
zamknieciu ruchu pieszego. Rury zostang posadowione na fundamentach betonowych od
strony dolnej 1 gornej wody o wymiarach 200*80*40 /cm. Przed wbudowaniem rury nalezy
izolowa¢ dwoma warstwami izolacja bitumiczng. W czasie betonowania fundamentow
nalezy zamontowac kotwy stalowe dla prawidlowego potaczenia fundamentow z zelbetowymi
$ciankami czolowymi. Rury zostang utozone na wyprofilowanym, zageszczonym podtozu za
posrednictwem tawy z betonu C12/15 gr.10cm. Na tak wykonanym fundamencie nalezy
wykona¢ zelbetowa $cianke czolowa. Scianka czotowa zaréwno od strony dolnej jak i gornej
wody powinna by¢ prosta, a jej dlugos¢ po skosie bedzie wynosi¢ 672,0cm. Grubos¢ $cianek
czotowych powinna wynosi¢ 25¢cm, a od gory $cianka zostanie zwienczona gzymsem o
szerokosci 40cm. Wszystkie czes$ci betonowe przepustu nalezy wykona¢ z betonu C 25/30.
Scianki nalezy zbroi¢ podwojna siatka zbrojeniowa o oczkach 15%15 cm ze stali klasy AIIL
Po zamontowaniu przepustu nalezy przystapi¢ do wykonania zasypki z kruszywa naturalnego.
Zasypka o grubosci min 20cm bezposrednio przy rurach powinna by¢ wykonana z piasku. Po
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wykonaniu przepustu nalezy wykona¢ konstrukcje jak na pozostatej dtugosci chodnika, a
spadek poprzeczny na obiekcie powinien by¢ daszkowy 2%.

Na projektowanych gzymsach nalezy zamontowac porecze typowe mostowe P-1 z o
wysokosci 110cm. Stupki nalezy wykona¢ w rozstawie co 1,0mb z ptaskownikow stalowych
80*10. Pochwyt zaprojektowano z ptaskownikow 80*8, ramiak dolny 50*8, a szczeble z
plaskownika 50*8. Ramiak nalezy montowac¢ 15cm powyzej gore gzymsu, a szczebelki w
rozstawie co 12cm.

Stupki poreczy nalezy montowac¢ do otworéw pozostawionych w trakcie betonowania
gzymsow, ktore po zamontowaniu nalezy wypeti¢ mieszankami bezskurczowymi.

Calos¢ balustrad stalowych zostanie ocynkowana ogniowo przy grubosci ocynku 100m.
Warstwa malarska to zestaw poliuretanowo-epoksydowy o grubosci tacznej 200 mp w
kolorze zielonym RAL 6010.

Woda z obiektu bedzie odprowadzana za pomocg spadkoéw poprzecznych do rowu 1
na teren przylegty.

8.2 Podstawowe dane techniczne przepustu

e rura betonowa - ,»VIPRO”¢ 1400 [mm] dt. 3,05 [m]

e spadek podluzny - 0,5 [%]

e rzedna wlotu - 346,70 [m n.p.m.]

e rzedna wylotu - 346,68 [m n.p.m.]

e dlugos¢ przepustu - 3,05 [m]

e Scianki czolowe grubosci - 0,25 [m]

e posadowienie mostu - fawa betonowa z betonu C 12/15
gr. 0,10 [m]

fundament betonowy
e gzyms zelbetowy
e Dbalustrada stalowa

e nawierzchnia na przepuscie - podbudowy z kruszywa tamanego

o0 uziarnieniu cigglym 0/63 [mm]
grubosci srednio - 0,15[m]
nawierzchnia z kostki betonowej
wibroprasowanej gr. 8cm montowanej za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej
gr. 3cm.

8.3 Umocnienie rowu melioracyjnego

Istniejacy réw melioracyjny w miejsc budowy przepustu rurowego o $r. 1400mm zostanie
umocniony od strony gornej wody oraz na odcinku pomi¢dzy projektowanym przepustem 1
przepustem pod droga powiatowg o dt. 8,0mb. W trakcie umocnienia rowu melioracyjnego
zostanie umocniony takze istniejgcy row przydrozny na odcinku 5,0mb. Przed rozpoczeciem
robdt nalezy rowy oczysci¢ z namutu 1 dodatkowo wyprofilowa¢ dno 1 skarpy. Pod
umocnienie w dnie nalezy wykona¢ warstwe z kruszywa naturalnego /posp6iki/ o uziarnieniu
0/63mm w celu wyréwnania podioza 1 uzupetienia wszelkich ubytkow.

Na tak przygotowane podtoze dno 1 skarpy rowu od strony dolnej wody na dtugosci 3,0mb
umacniamy brukiem kamiennym ukfadanym na sucho klinujgc kamienie migdzy soba.

Od strony gornej wody na dtugosci 5,0mb dno i1 skarpy zostang umocnione plytami
azurowymi zelbetowymi otworowymi 100*75*12 1 dodatkowo kotkowane do podloza. W
linii dna potoku obustronnie na dlugos$ci umocnienia zostanie wykonana palisada w formie
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krawegznika betonowego 15*30 na fawie z betonu C 16/20 z oporem, na ktérym zostang oparte
plyty azurowe stanowigce umocnienie skarp.

Umocnienie zostanie zwienczone betonowym gurtem w formie ptyt azurowych uktadanych
na sztorc 1 posadowionymi 80cm ponizej dna 1 skarp potoku. Gurt zostanie zabudowany w
dnie 1 na skarpach do wysoko$ci umocnienia.

8.4 Zasypanie przepustu:

Przy prowadzeniu rob6t ziemnych nalezy przestrzegac¢ nastepujacych zasad:

a/ do zasypania przepustu nalezy uzy¢ gruntu o kacie tarcia wewnetrznego ¢ 30 1
cigzarze objetosciowym 21kN/m’. Zaleca si¢ uzy¢ gruntu o wilgotnosci optymalne;
min 0.95 /pospdika zagliniona.

b/ zasypanie prowadzi¢ rownoczesnie po obu stronach obiektu cienkimi warstwami.
Kazda warstwe nalezy dobrze zaggszczaé z jednoczesnym polewaniem wodg.

¢/ niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy
spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dziatajacych na przepust.

8.5 Zastosowane materialy konstrukcyjne:

a/ beton

Do konstrukcji $cianek czotowych zastosowano beton klasy C 25/30.Do wykonania betonu
nalezy zastosowac¢ cementy czystoklinkierowe 350,450.Do betonu stosowac wylacznie
kruszywo famane /granitowe, bazaltowe/ pozbawione frakcji pytowej. Niezaleznie od
badan wytrzymatosciowych nalezy przeprowadzi¢ badania nasigkliwos$ci, ktora nie moze
przekroczy¢ 5%. Otulina zbrojenia powinna wynosi¢ min 4.0cm jednak nie mniej niz 1.5
max frakcji kruszywa stosowanego do produkcji betonu. Wszystkie elementy obiektu
nalezy starannie zaggszczaé przez wibrowanie, jak rowniez pielegnowac przez okres
wigzania 1 twardnienia betonu stosujac odpowiednio cz¢ste polewanie woda. Polewanie
nalezy rozpocza¢ po 24h przy pochmurnej pogodzie lub po 4h przy pogodzie stoneczne;j
od betonowania 1 powinno trwa¢ 7 dni. Niedopuszczalne jest betonowanie podczas
intensywnego deszczu.

b/ stal zbrojeniowa

Scianki czolowe projektowanego przepustu zaprojektowano ze stali klasy AIIL Prety
zbrojenia przed ich uzyciem oczysci¢ z zendry /luznych ptatkow rdzy, kurzu, blota/ Prety
uzyte do zbrojenia powinny by¢ proste. Dopuszczalne miejscowe zakrzywienia pretow nie
mogg by¢ wigksze niz 4mm.Stal dostarczona na budowe powinna posiadac atest
stwierdzajacy jej gatunek. Przed przystapieniem do betonowania nalezy dokona¢ odbioru
zamontowanego zbrojenia /zgodnie z projektem technicznym/.

9. ODWODNIENIE:

Odwodnienie chodnika realizowane jest przy udziale projektowanych spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe z chodnika zlokalizowanego za rowem 1 przy
krawedzi jezdni drogi powiatowej zostang sprowadzone do istniejacych rowow przydroznych.
Jedynie na dtugosci projektowanych zatok autobusowych wody deszczowe z chodnika 1 zatok
autobusowych zostang sprowadzone na krawedz drogi do projektowanych studzienek
sciekowych. Studzienka Sciekowe zostanie oprozniona do projektowanych studni rewizyjnych
natozonych na istniejace kanaty kanalizacji deszczowej za posrednictwem projektowanych
przykanalikow PVC o $rednicy 200mm.
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Na dlugosci projektowanych zatok autobusowych nalezy dokona¢ zarurowania istniejgcych
rowoOw przydroznych. Przed formowaniem konstrukcji zatok w dnie rowu nalezy zabudowac
kanaty z rur PVC o §ér. 400mm, ktore zostang nawigzane 1 oproznione do istniejacej
kanalizacji deszczowej za posrednictwem projektowanych studni rewizyjnych.

Odcinkowo /zgodnie z planem sytuacyjnym/ dno rowu zostanie umocnione $ciekiem
betonowym prefabrykowanym. Przed montazem elementoéw betonowych dno rowu nalezy
oczysci¢ z namutu 1 usung¢ warstwe organiczng na calej grubosci zalegania. Zaprojektowano
elementy betonowe prefabrykowane trapezowe o wysokosci 30cm 1 szerokos$ci dna 40cm.
Pod elementy betonowe nalezy wykona¢ tawe z betonu ¢ 16/20 gr. 15cm, ktdéra musi by¢
dylatowana co 20,0mb.

Ze wzgledu na duzy naptyw wody na wysokosci parceli gruntowej 2591/49 wody
powierzchniowe nalezy uja¢ i odprowadzi¢ do rowu przydroznego. Wody deszczowe zostang
ujete do niecki z kamienia famanego 1 odprowadzone do rowu przy udziale rury PVC

o0 $r. 200mm

10. PRZEBUDOWA OGRODZENIA:

Ze wzgledu na kolizje na wysokosci posesji nr. 65 zachodzi konieczno$é
przebudowy istniejacego ogrodzenia. Ogrodzenie zostanie przebudowane poprzez wykonanie
ogrodzenia w calo$ci z nowego materiatu po uprzednim rozebraniu istniejgcego.

W pierwszej kolejnosci nalezy dokona¢ rozbiorki istniejagcych przgset sktadajacych sie ze
shupkow 1 siatki stalowej. Istniejace fundamenty 1 podmuréwka betonowa zostang rozebrane,

a materiat z rozbidrki odwieziony na odktad w miejsce skltadowania lub zwroécony
wlascicielowi poses;ji.

W pierwszej kolejnosci nalezy wykona¢ stopy fundamentowe 30*30*100 1 podmuréwke

15*80 /cm/. W trakcie betonowania stop fundamentowych nalezy zamontowac stupki z rur
talowych o $rednicy 63mm w rozstawie co 2,5mb. Stopy fundamentowe oraz podmuréwka
powinny wystawa¢ powyzej istniejacy teren 20cm.

Przesta zostang wykonane z siatki stalowej ocynkowanej powleczonej PVC o $rednicy 3,5mm.
Zaprojektowano ogrodzenie na calej dlugosci o wysokosci 170cm. W przestach miedzy
przestami jest podmuréwka w formie desek betonowych o grubosci 15cm 1 wysokosci 80cm.
Projektowane ogrodzenie nalezy nawigza¢ do istniejagcego ogrodzenia poza zakresem
projektowym. Elementy do ponownego wykorzystania nalezy wyremontowac, oczysci¢ i
wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne. Konstrukcja zgodnie z przekrojem typowym, a
szczegdtowa lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym.

11. CHARAKTERYSTYKA KONSTRUKCJI:

a/ studzienki Sciekowe

Na wysokosci projektowanych zatok autobusowych zaprojektowano studzienki sciekowe typu
miejskiego z osadnikami glebokosci 30cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur
karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 600mm. Rury studzienki §ciekowej nalezy
posadowi¢ na kinecie $lepej z PE na podlozu z luznego niezageszczonego piasku. Studzienka
powinna by¢ wyposazona w zelbetowy adapter o srednicy 800mm. Studzienka zwienczona
bedzie zeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250 300*500. Goéra wlazu powinna by¢
opuszczona 0,5cm ponizej istniejacg krawedz bitumiczna drogi powiatowe]

W celu mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowac¢ wiaderko osadnikowe ze stali
ocynkowanej. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z
wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i
polewaniem woda.
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b/ studzienki rewizyjne z kregow zelbetowych

Studzienki sciekowe zostang oproznione do projektowanych studzienek rewizyjnych
natozonych na istniejacy kanat deszczowy. Na dlugosci projektowanego chodnika
zaprojektowano pig¢ studzienek rewizyjnych z kregow zelbetowych o $rednicy 800mm.
Studzienka od gory jest wyposazona we wiaz zeliwny klasy D 400 o srednicy 600mm. Rury
studzienki sg posadowione na fawie z betonu C 16/20 gr. 15cm za posrednictwem podsypki z
thucznia gr. 10cm. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym
pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym
zageszezeniem 1 polewaniem wodg. Rury studzienek sciekowych nalezy izolowac izolacja
bitumiczng w dwoch warstwach przed ich wbudowaniem.

¢/ krawezniki betonowe

Na diugosci zatok autobusowych od strony chodnika, chodnika zlokalizowanego przy jezdni
oraz wzdhiz pobocza z kostki betonowej zaprojektowano kraweznik betonowy
wibroprasowany 20*30. Pod elementy prefabrykowane nalezy wykonac¢ tawe z oporem z
betonu C 16/20 montowac ich za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Na
dlugosci zatok autobusowych i chodnika zlokalizowanego przy jezdni krawe¢znik powinien
wystawac powyzej konstrukcje nawierzchni bitumicznej drogi 1 nawierzchnie z kostki
granitowej 12cm, a wzdtuz pobocza gora krawgznika powinna licowac si¢ z nawierzchnig
bitumiczng drogi 1 nawierzchnig z kostki betonowej projektowanego pobocza. Kraweznik
montowany na szerokosci wjazdow do posesji 1 na ukach na skrzyzowaniu powinien by¢
obnizony tak aby wystawat 3-5cm. Na poczatku i na koncu chodnika nalezy dodatkowo
wykona¢ kraweznik na szerokos$ci chodnika o konstrukcji jak na dtugos$ci 1 nawigzac¢ do
nawierzchni istniejgcego pobocza.

Krawezniki 1 tawe betonowa nalezy dylatowac co 10,0mb, a szczeliny dylatacyjna nalezy
zala¢ plastyczng masg zalewowg do tego stuzaca.

d/ kraweznik kamienny, granitowy

Na dlugosci obiektu mostowego tj. ustroju no$nego i skrzydetek zaprojektowano kraweznik
kamienny granitowy 20*22/cm/. Elementy prefabrykowane nalezy posadowi¢ na dtugosci
ustroju no$nego na warstwie zaprawy bezskurczowej gr. 3cm, a na dtugosci skrzydetek na
tawie z oporu z betonu C 16/20. Na catej dlugosci mostu 1 skrzydetek kraweznik powinien
wystawac powyzej konstrukcje nawierzchni bitumicznej drogi 14cm.

Takze wzdtuz projektowanych zatok autobusowych wzdtuz krawedzi drogi zaprojektowano
krawezniki kamienne granitowe 22*22 /cm/ Kraweznik nalezy montowac na swiezym
niezwigzanym betonie stanowigcym podbudowe zasadnicza z betonu C 30/37. Odkrycie
krawe¢znika od strony drogi wynosi 3cm, a z drugiej strony kraweznik nalezy montowac na
rowni z nawierzchnig zatoki autobusowe;.

e/ obrzeza betonowe

Na dlugosci chodnika od strony posesji zaprojektowano obrzeza betonowe wibroprasowane
8*30. Elementy prefabrykowane nalezy montowac na tawie z oporem z betonu C 12/15 za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Odkrycie obrzezy wynosi 4cm, a od strony
rowu obrzeze nalezy montowac na rowni z nawierzchnia chodnika.

f/ przepusty

Na dlugosci projektowanych zatok autobusowych w dnie rowu zostang zabudowane
odcinkowo przepusty z rur PVC o $r. 400mm. Przed montazem rur z dna i skarp rowu nalezy
zdja¢ warstwe darniny 1 ziemi urodzajnej. Rury nalezy posadowi¢ na warstwie pisaku gr.
10cm po uprzednim uzupehieniu dna rowu kruszywem naturalnym /pospétka o uziarnieniu
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0/63mm/. Po zamontowaniu przepustu nalezy wykona¢ zasypke z piasku gruboziarnistego gr.
30cm, uzupeti¢ podtoze kruszywem naturalnym do rz¢dnej spodu konstrukcji. Na tak
wykonanym podlozu nalezy wykona¢ profilowanie i stabilizacj¢ mechaniczng oraz wykonac
konstrukcje zatok autobusowych. Projektowane odcinki przepustow zostang nawigzane i
wiaczone do istniejacej kanalizacji deszczowej za posrednictwem istniejacych Scianek
czotowych lub projektowanych studni rewizyjnych natozonych na nich.

g/ przykanaliki

Projektowane studzienki ciekowe 1 rewizyjne nalezy laczy¢ przykanalikami PVC o $rednicy
200mm. Rury nalezy uktada¢ w spadku 2% na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za
posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.

Wiaczenie przykanlikow ze studzienkami scieckowymi 1 rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wktadki in situ.

Na rury przykanalikéw nalezy wykona¢ zasypke z pisaku gr. 20cm.

h/ Scianki czolowe

Projektowany wjazd na parcele gruntowa nr 2591/49 obustronnie zostanie obramowany
zelbetowymi $ciankami czotowymi. Scianki czolowe zostana natozone na istniejacy przepust
rurowy 1 beda licowac si¢ z wjazdem do posesji 1 wystawa¢ 30cm powyzej jego powierzchnie.
Scianka zostanie posadowiona na tawie grubo$ci 40cm z betonu C 16/20 posadowionej 80cm
ponizej dno rowu. Scianka o grubosci 25¢m od gory zostanie zwienczona gzymsem o
szerokosci 40cm zaopatrzonym od dotu w kapinos. W trakcie betonowania fundamentu
betonem C 16/20 nalezy wypusci¢ kotwy dla potaczenia z korpusem $cianki. Prety nalezy
wykona¢ ze stali klasy AIIl w formie szeSciu pretow ze stali zebrowanej o $r. 16mm. Grubosé
fundamentu powinien wynosi¢ 40cm i powinien wystawac poza $cianke czotowa 10cm. Na
tak przygotowanym fundamencie nalezy wykona¢ korpus §cianki czotowej zelbetowej z
betonu C 16/20 grubosci 25cm. Zbrojenie $cianki czolowej nalezy wykona¢ w postaci
pojedynczej siatki zbrojeniowej ze stali o §rednicy 12mm. Prety nalezy montowaé w
rozstawie co 15¢m przy zalozeniu 100kg/m’ betonu. Siatka stalowa stanowiaca zbrojenie
$cianki czotowej powinna by¢ polagczona ze zbrojeniem gzymsu. Zbrojenie gzymsu to
strzemiona ze stali zebrowanej o $r. 10mm montowane w rozstawie co 15cm 1 prety glowne
ze stali o §r. 12mm w rozstawie co 10cm.

12. ROBOTY DODATKOWE:

Przed rozpoczgciem robot nalezy dokonac¢ rozbiorki istniejacego chodnika oraz kladki
dla pieszych. Przed przystgpieniem do zasadniczych robot nalezy rozebrac istniejaca kiadke
dla pieszych, a materiat z rozbidrki nalezy odwiez¢ na odlegto$¢ do 5 km w miejsce wskazane
przez Inwestora. Poniewaz o$ projektowanego przepustu pokrywa si¢ z osig istniejacej kladki
dla pieszych, nalezy przed rozbiorka o$ istniejgcego obiektu nawigzac¢ do trzech punktéw
statych poza jego obrysem i przenie$¢ do wykopu po jego rozebraniu. Po rozebraniu obiektu
geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ podtluzng potoku i 0§ chodnika na dojsciu do
przepustu. Takze tyczenie $cianek czotowych 1 nowego przebiegu potoku od strony dolnej 1
goérnej wody zaréwno sytuacyjnie jak 1 wysokosciowo powinno by¢ wykonane przez geodete
1 potwierdzone wpisem do dziennika budowy.

Wody potoku na odcinku prowadzonych robdt nalezy uja¢ w rurociagg z rur metalowych lub
PCV Iub rynny drewniane wybitej papa. Nalezy takze przewidzie¢ pompowanie wody z dna
wykopu w trakcie betonowania fundamentow $cianek czotowych i plyty betonowej pod czgsé
przelotowa przepustu.
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Na wysokosci projektowanych zatok autobusowych z istniejgcego pobocza i rowu nalezy
zdja¢ warstwe darniny i1 ziemi urodzajnej 1 wykorzysta¢ do obsypania skarp po wybudowaniu
chodnika. W czasie korytowania pod konstrukcj¢ chodnika nalezy wykona¢ wykop pod
studzienki rewizyjne, sciekowe 1 przykanalik. Po wybudowaniu chodnika nalezy uzupehic
gruntem pochodzacym z korytowania przestrzen pomiedzy obrzezem, a istniejagcym terenem.
Po wykonaniu chodnika na wysoko$ci wjazdow nalezy dostosowac niwelete do istniejgcego
terenu oraz do krawedzi drogi powiatowej 1 bram wjazdowych.

Po zakonczeniu robot nalezy dokona¢ uzupetienia nawierzchni bitumicznej wzdtuz
projektowanych kraweznikow kamiennych na obiekcie mostowym oraz wzdtuz zatok
autobusowych na szerokosci 30cm. Po docigciu istniejgcej nawierzchni istniejgce podloze
nalezy uzupetni¢ kruszywem tamanym i wykona¢ warstwy bitumiczne o tgcznej grubosci
8cm. Przed wykonaniem warstw bitumicznych nalezy krawedz istniejgcej nawierzchni i boki
kraweznika posmarowac emulsjg kationowa lub asfaltem uptynnionym.

Takze na wysokosci projektowanych studzienek scieckowych nalezy dokona¢ uzupehienia
nawierzchni bitumicznej. Po docigciu istniejgcej nawierzchni istniejace podioze nalezy
uzupehié kruszywem famanym 1 wykona¢ warstwy bitumiczne o facznej grubosci 11cm.
Przed wykonaniem warstw bitumicznych nalezy krawedz istniejgcej nawierzchni i boki rusztu
zeliwnego posmarowac¢ emulsjg kationowg lub asfaltem uptynnionym.

Prace kolidujg z istniejaca zielenig 1 wymagaja wycinki drzew wraz z karczowaniem pni.

W trakcie wykonywania robot zostanie rozbudowane istniejgce oswietlenie. Projekt
przebudowy sieci i rozbudowy o$wietlenia stanowi przedmiot odrgbnego opracowania jako
projekt branzowy.

Wykonawca robdt dokona oznakowania prowadzonych prac wedtug projektu organizacji
ruchu oraz wykona harmonogram robot.



