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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Do opracowania niniejszego projektu tymczasowej organizacji ruchu na przedmiotowym
odcinku drogi wykorzystano nastgpujace akty prawne:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

- Zalacznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181
z dnia 23 grudnia 2003 r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

2. Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku Biatej, ul. Tadeusza Regera 81.

3. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas robot
drogowych zwiazanych z odnowa nawierzchni drogi powiatowej nr 4405S ul/ Gérska w m. Szczyrk,
realizowana w ramach opracowania pn.: ,,PRZEBUDOWA ODCINKA DROGI POWIATOWEJ NR
44058 UL. GORSKA W SZCZYRKU”.

4. Stan istniejacy
4.1 Lokalizacja inwestycji:

Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej nr 4405S ul. Gorska, bedacy przedmiotem
niniejszego opracowania zlokalizowany jest na terenie miasta Szczyrk. Przedmiotowa ulica Gorska
zlokalizowana jest w obszarze zabudowanym. Poczatek odcinka objgtego przebudowa zlokalizowany
jest w rejonie skrzyzowania ul. Gorskiej z ul. Jezynowa oraz ul. Jagodowa, natomiast koniec zakresu
przebudowy zlokalizowany jest w rejonie budynku mieszkalnego numer 52 — nawiazanie do stanu
wyremontowanego. Na odcinku opracowania wystgpuje oznakowanie pionowe (brak wystgpowania
oznakowania poziomego).

Orientacyjng lokalizacj¢ inwestycji przedstawiono na ponizszym rysunku. Stan istniejacy
oznakowania na odcinku drogi objetym zakresem niniejszego opracowania przedstawiono w czegsci
rysunkowej w dalszej czeSci opracowania.



Fot. 1. Widok na poczatkowy fragment odcinka ul. Gorskiej.



Fot. 2. Widok na koncowy fragment odcinka ul. Gorskiej (nawiazanie do stanu
wyremontowanego)

5. Charakterystyka ruchu

Dla opracowania tymczasowej organizacji ruchu zaprojektowano wahadlowa sygnalizacje
Swietlna.

a. Ruch drogowy (stan istniejacy)

Szczegodlowe pomiary ruchu drogowego nie byly wykonywane. Na bazie chwilowego pomiaru
nat¢zenia ruchu drogowego aproksymowano jego wielko$¢ do wartosci szczytowej okoto 160 P/h. Dla
celow opracowania zatozono symetryczny co do wartosci kierunkowy rozktad ruchu. Dla programu
nocnego przyjgto warto$¢ natgzenia ruchu kotowego odpowiadajacego 10% ruchu szczytowego.

b. Program wahadlowej sygnalizacji Swietlnej

Program wahadlowej sygnalizacji $wietlnej opracowano dla warunkow dziennych oraz
nocnych:

Dhugos¢ zwegzonego odcinka jezdni liczonego pomigdzy liniami zatrzyman wynoszaca
maksymalnie 300m, dla predkosci dojazdu rownej V = 40 km/h (11.1 m/s) i dla predkosci ewakuacji
rownej V =35 km/h (9.72 m/s).

7Z uwagi na wahadlowy charakter sygnalizacji $wietlnej musi ona dziata¢
w sposob ciagly - 24h/dobg. W przypadku awarii konieczne jest natychmiastowe, tymczasowe r¢czne
sterowanie ruchem, do czasu usuni¢cia uszkodzenia.



6. ZakKres prac i opis rozwigzan projektowych

Roboty drogowe przewidziane w ramach przedmiotowej inwestycji polega¢ beda na
przebudowie nawierzchni drogi powiatowej nr 4405S w m. Szczyrk.

Roboty drogowe prowadzone na przedmiotowym odcinku drogi ograniczaé¢ bgda si¢ do robot
nawierzchniowych (odnowa warstw bitumicznych) oraz fragmentarycznie do wysokosciowej regulacji
krawgznikow wzdhuz istniejacych chodnikéw. Z uwagi na powyzsze w ramach niniejszego
opracowania przedmiotowy odcinek drogi powiatowej objety zakresem przebudowy podzielono na
2 etapy (Etap I podzielony na 3 czesci — remont lewego pasa oraz Etap II podzielony na 3 czegsci —
remont prawego pasa) wszystkie odcinki migdzy liniami zatrzymania maja dtugos 300m.

W niniejszym opracowaniu przewidziano zabezpieczenie obszaru robot poprzez ustawienie
tymczasowego oznakowania ostrzegawczego ustawionego na dojezdzie z obu stron do strefy robot
w postaci znakéw Al12/A14, A-30 z tabliczka ,,PIESI” oraz znakow B-25/B-33 (40km/h).
W bezposrednim otoczeniu strefy robot zastosowano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu w postaci
wygrodzen U-3d, U-20b, U-20c¢ oraz U-21a/b. Dodatkowo na wygrodzeniach U-20c od strony najazdu
z obu stron nalezy zastosowal o$wietlenie ostrzegawcze pulsujace typu U-35 barwy zottej lub
pomaranczowej (o$wietlenie ostrzegawcze obowiazkowo musi by¢ uzyte w porze nocy oraz
w warunkach ograniczonej widocznosci typu deszcz czy mgla). We wszystkich etapach robodt
przewidziano, iz ruch na poszczegélnych odcinkach objgtych robotami sterowany bedzie za pomoca
sygnalizacji $wietlnej.

W przypadku powstania podtuznego uskoku na jezdni po zakonczeniu dziennego etapu robot
odcinek taki zostanie oznakowany z obu stron znakami pionowymi A-30 oraz B-33 (40 kmh) oraz
tabliczka T-12. W odlegtosci 30-50m od powstatego uskoku poprzecznego nalezy ustawi¢ znak B-33
ograniczajacy predkosci do 40 km/h. W przypadku lokalizacji takiego odcinka w obszarze
zabudowanym znaki te umiesci¢ w odlegtosci 75-100m od powstatego uskoku poprzecznego,
natomiast w odleglosci 30-50m od powstatego uskoku poprzecznego nalezy ustawi¢ znak B-33
ograniczajacy predkosci do 40 km/h.

W przypadku koniecznosci zabezpieczenia odcinkéw drogi, na ktorych odbywac si¢ bedzie
regulacja wysokosciowa kraweznikow, w razie potrzeby po zakonczeniu dziennej dziatki robdt nalezy
ustawi¢ na krawedzi jezdni tablice prowadzace typu U-21a/b. Dodatkowo na dojezdzie do tych miejsc
z obu stron nalezy ustawi¢ odpowiednie ostrzegawcze znaki pionowe typu A-12 oraz A-
14.W odleglosci  30-50m od powstatego uskoku poprzecznego nalezy ustawi¢ znak B-33
ograniczajacy predkosci do 40 km/h. W przypadku lokalizacji takiego odcinka w obszarze
zabudowanym znaki te umiesci¢ w odlegtosci 75-100m od powstatego uskoku poprzecznego,
natomiast w odlegtosci 30-50m od powstatego uskoku poprzecznego nalezy ustawi¢ znak B-33
ograniczajacy predkosci do 40 km/h.

Wprowadzone ograniczenia predkosci nalezy odwota¢ znakami B-34 ustawionym
w odlegtosci do 15m za koficem odcinka prowadzonych robot, na ktorym powstaty uskoki poprzeczne
w nawietrzni drogi.

Ponadto w odlegtosci ok. 200m od poczatku/konca przebudowywanego odcinka drogi nalezy
ustawi¢ tablice ostrzegawcze koloru zottego z piktogramem znaku A-14 ,,roboty drogowe” i napisem
o tresci: ,,przebudowa drogi na odcinku 0,3 km” wg ponizszego wzoru:



Wszystkie rozwiazanie z zakresu tymczasowego oznakowania oraz zabezpieczenia obszaru
robot przedstawiono w czesci rysunkowej w dalszej czgs$ci opracowania.

7. Program sygnalizacji wahadlowej — etap 1

Odleglos¢ pomigdzy liniami zatrzymania 300 m: Program nocny (20:00 - 06:00)
Zatozenia:

Predkos¢ ewakuacji (przyjmowa¢ 83 — 11,1 [m/s], co odpowiada 30-40 km/h),
ve=11,1 [m/s]

SDR = 160 wigc Q = 0,1*SDR [E/h] = 16 [E/h] zatem Q1 = Q2 = 0,5*Q = 8 [E/h]
Szerokos¢ pasa ruchu w= 3,0 m

Srednia dhugos¢ pojazdu dL = 18 m (ciagnik siodtowy o masie 40t)

Obliczenia:
E
Natgzenie nasycenia pasa ruchu: S=525*w [ ;] = 1575 [E/h]
L+dL
Czas ewakuacji pojazdow: te= Ve [s] =29 [s]
Czas migdzyzielony: tm =1tz + te - td [s]= 32 [s]
g1

Stopnie nasycenia paséw ruchu: yl =y2 = % [-]=0,0508

Suma stopni nasycenia: Y =yl +y2[-]=0,1016
Czas tracony w cyklu: ttrac = 2* (tm — 1) [s]= 61 [s]
Trac
Minimalna dtugo$¢ cyklu: Tmin = 1-¥ [s]= 68 [s]
1L.5«ttrac+b
Optymalna dlugos¢ cyklu: Topt= =¥  [s]=108 [s]
¥l

Dhugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy: G1 = G2 = ¥ o (T —ttrac) — 1 [s]= 9 [s]
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|| Czerwony ze strzatka warunkowa w prawo

H Czerwony ze strzatka warunkowa w lewo

Odlegltos¢ pomiedzy liniami zatrzymania 300 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)
Zatozenia:

Predkosc¢ ewakuacji (przyjmowac 8,3 — 11,1 [m/s], co odpowiada 30-40 km/h),
ve=11,1 [m/s]

SDR = 1600 wigc Q = 0,1*SDR [E/h] = 160 [E/h] zatem Q1 = Q2 = 0,5*Q = 80 [E/h]
Szerokos¢ pasa ruchu w = 3,0 m

Srednia dhugos¢ pojazdu dL = 18 m (ciagnik siodtowy o masie 40t)

Obliczenia:
E
Nategzenie nasycenia pasa ruchu: S=525*w [ ;] = 1575 [E/h]
L+dL
Czas ewakuacji pojazdow: te= V& [s]=29 [s]
Czas migdzyzielony: tm =1tz + te - td [s]= 32 [s]
g1

Stopnie nasycenia pasow ruchu: yl =y2 = B [-]= 0,0508
Suma stopni nasycenia: Y =yl +y2[-]=0,1016

Czas tracony w cyklu: ttrac = 2* (tm — 1) [s]= 61 [s]
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Trac

Minimalna dtugo$¢ cyklu: Tmin = 1-¥ [s]= 68 [s]
Lasttract:
Optymalna dlugo$é¢ cyklu: Topt= =¥ [s]=108 [s]
¥l

Dhlugos¢ sygnatu zielonego jednej fazy: G1 = G2 = F (T —ttrac) — 1 [s]= 19 [s]

P1 — Program sygnalizacji dzienny od 6:00 do 20:00
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H Czerwony ze strzatka warunkowa w prawo

“"{ Czerwony ze strzatka warunkowa w lewo

8. Termin realizacji inwestycji

Przewidywany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu: kwiecien - wrzesien
2014 rok.

9. Uwagi i Koncowe

Oznakowanie (wielko$ci znakow, wysokos$¢ ich umieszczania, odleglo$¢ od krawedzi drogi)
nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Znaki tymczasowe powinny by¢ wykonane
z folii odblaskowej min II generacji lub folii pryzmatycznej oraz powinny one by¢ utrzymane
w nalezytym stanie technicznym i czystoSci przez caly okres prowadzenia prac. Oznakowanie
(wielkosci znakow, wysokos$¢ ich umieszczania, odleglos¢ od krawegdzi drogi) nalezy wykonac
zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Tymczasowe znaki pionowe nalezy ustawi¢ tak, aby nie
przestaniaty istniejacego oznakowania. Minimalna szeroko$¢ jezdni w strefie robot po zakonczeniu
dziennej dziatki robot powinna wynosi¢ min. 5.5m. Minimalna szeroko$¢ pasa ruchu w strefie
prowadzonych robdt powinna wynosi¢ nie mniej niz 2,75.

Pozostate elementy nalezy wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami BHP na czas
prowadzenia robot.

W razie potrzeby w gestii wykonawcy robot w przypadkach nie ujgtych w niniejszym
opracowaniu lezy odpowiednie zabezpieczenie ruchu pojazdoéw i pieszych.



W sytuacjach wynikajacych z innych zalozen i innego harmonogramu prac wykonawcy, ktore
w niniejszym projekcie nie zostaly przewidziane wykonawca robot zobowiazany jest do realizacji
nowego projektu tymczasowego oznakowania, uzyskania niezbednych opinii i przedstawienia go do
zatwierdzenia zarzadcy drogi.

Po zakonczeniu prac i wprowadzeniu statej, docelowej organizacji ruchu obszar ich
prowadzenia nalezy pozostawi¢ w czystosci 1 porzadku, nalezy zdemontowaé wszystkie znaki
zwiazane z tymczasowa organizacja ruchu.

Projektowane oznakowanie poziome — cienkowarstwowe, tymczasowe barwy zottej, znaki
pionowe — duze z tarczami stalowymi pokrytymi folia odblaskowa II generacji.

Konstrukcje wsporcze dla znakow:

shupki stalowe 60mm dla znakow z pojedyncza tarcza oraz 76mm w pozostalych przypadkach
mocowane do fundamentu z betonu min. C12/15, konstrukcja wsporcza musi zapewni¢ niezmiennos¢
potozenia znaku w czasie wykonywania robot.
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