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3.

Podstawa opracowania
Opracowanie sporzadzono na podstawie:

Dane wyjsciowe ustalone z Inwestorem,

Inwestycja realizowana jest w trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o
szczegolnych zasadach przygotowania 1 realizacji inwestycji drég krajowych,
znowelizowanej ustawy z dnia 18 pazdziernika 2006 r. 0 zmianie ustawy o
szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji drog publicznych (Dz. U. 2006 nr
80 poz. 721);

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
z dn. 02.03.1999 r. (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430);

Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (jednolity tekst z dnia 11 wrzesnia
2010 r. Dz. U. Nr 243 poz. 1623 z p. zm.)

Wytycznych Projektowania Ulic (WPU) IBDiM Warszawa 1992,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. 2003 nr 120 poz.
1133);

Normy PN-S-02204:1997 ,,Odwodnienie drog”,

Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” (Generalna
Dyrekcja Drog Publicznych, Warszawa 1997),

Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska (jednolity tekst z
dnia 26 sierpnia 2013 r. Dz. U. 2013 nr 0 poz. 1232 z p. zm.);

Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. — Prawo Wodne (jednolity tekst z dnia 10 stycznia
2012 r. Dz. U. 2012 nr 0 poz. 145 z p. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006 r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy speni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie
substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2006 nr 137
poz. 984 z p. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 r., poz. 463);

Warunkow technicznych okreslonych przez Wtascicieli sieci uzbrojenia terenu,

Norm branzowych,

Wizji w terenie.

Inwestor
Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:

Zarzad Powiatu Bielskiego
ul. Piastowska 40
43-300 Bielsko-Biala

Przedmiot inwestycji oraz jego charakterystyczne parametry techniczne

Przeznaczeniem inwestycji jest wykonanie projektu budowlanego budowy drogi

powiatowej taczacej ul. Nad Biatkg z Drogg Krajowa nr 1 w Czechowicach-Dziedzicach-
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etap I, realizowanej w ramach koncepcji kompleksowego uzbrojenia terenow
poprzemystowych pod dziatalno$¢ gospodarczg, obejmujacych gminy Czechowice-
Dziedzice, Bestwina, Pszczyna- wsparcie przedsiebiorczosci przez Powiat Bielski.
Projektowana droga sktada si¢ z dwoch odcinkéw. Odcinek I rozpoczyna si¢ w §ladzie ul.
Nad Bialkg w poblizu skrzyzowania z ulica Gorniczg i biegnie do projektowanego
skrzyzowania przy istniejagcym obiekcie mostowym na rzece Biatej. Odcinek II natomiast
rozpoczyna si¢ na projektowanym skrzyzowaniu i biegnie wzdluz pasa startowego
lotniska do granicy z gming Pszczyna. Inwestycja usytuowana jest w obszarze

granicznym gmin Czechowice-Dziedzice oraz Bestwina (miejscowo$¢ Kaniow)

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:

v’ Odcinki drég

o Klasa drogi: L1/2,

o Jezdnie: jedno-jezdniowa, dwupasmowa,
dwukierunkowa

o Predkos¢ projektowa: Vp=40km/h,

o Predkos$¢ miarodajna: nie okresla sie,

o Przekroj poprzeczny: uliczny (z kraweznikami),

o Szeroko$¢ jezdni: 2x3,00m

o Nawierzchnia: bitumiczna

o Pobocza: brak,

o Kategoria obcigzenia ruchem: KRS,

o Obcigzenie: 115kN.

v' Chodniki

o Rodzaj: przy-jezdniowe,

o  Szerokos¢: 2,0m

o Spadek poprzeczny: 2% w strone jezdni

o Nawierzchnia: betonowa grafitowa kostka brukowa -
HOLLAND.

v SkrzyZowanie

o Typ skrzyzowania: Zwykle, nieskanalizowane;
o Promienie skrgtu: R8,0-R15,0;
o  Szeroko$¢ wlotow: 5,0-6,0 m;
o Nawierzchnia: bitumiczna (poszerzenie skretu  kostka
kamienna).
v’ Parking
o Ilo$¢ miejsc parkingowych: 46= 31 miejsc dla samochoddéw osobowych

(w tym 2 dla niepelnosprawnych)
+ 15 miejsc dla samochodéw cigzarowych;
o Potozenie miejsc parkingowych:  90° dla samochodéw osobowych,
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45° dla samochoddw cigzarowych;

o  Wymiary: 2,5x5,0 m dla samochodéw osobowych
(3,6x5,0 m dla os6b niepetnosprawnych),
3,5x14,0 m dla samochodow ci¢zarowych;

o Szerokos¢ jezdni manewrowe;: 7,5m;

o Nawierzchnia: kostka brukowa betonowa: szara (jezdnia
manewrowa-  pieszo-jezdna);  czerwona
(miejsca postojowe).

v’ Zjazdy
o Promienie skr¢tu: R3,0-R25,0;
o Szerokos¢ jezdni: 5,0-6,0 m;
o Nawierzchnia: bitumiczna;
o Obramowanie: kraweznik betonowy (od strony jezdni

obnizony).

v' Podstawowe dane przedmiotowej inwestycji:

Dhugos¢ budowanej drogi:

Odcinek I: 1458,52m
Odcinek I1: 877,55 m
Powierzchnia zabudowy ogoélem: 23935 m?,
w tym: powierzchnia ulic: 15070 m?,
powierzchnia chodnikow: 5055 m?,
powierzchnia miejsc postojowych: 3500 m?.

4, Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest przy pdinocno-wschodniej granicy miasta
Czechowice — Dziedzice. Jest do droga dojazdowa do lotniska- ul. Nad Biatka.

Teren przewidziany pod zabudowe w czeSci stanowi halda przykopalniana, na ktorej
sktadowane byty odpady tupka przyweglowego — karbonska skata ptona. Halda w czesci
porosni¢ta jest drzewami oraz trawg.

Czesciowo droga przebiega¢ bedzie w $ladzie istniejacej ul. Nad Biatka.

Istniejqce uzbrojenie terenu

W rejonie przedmiotowe]j inwestycji wystepuja sieci Uzbrojenia terenu w postaci sieci
podziemnych: sie¢ wodociggowa, gazowa, energetyczna, teletechniczna oraz sieé
kanalizacji. Sieci te zostaly oznaczone na planie sytuacyjnym. Dodatkowo w granicach
opracowania wystepuja napowietrzne sieci: energetyczna i teletechniczna. Sieci te sa

widoczne w terenie, oznaczono je takze na podktadzie mapowym.
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5.  Charakterystyka drogi

Rozwiqgzanie sytuacyjne

Projektowany odcinek | ma swoj poczatek w $ladzie istniejacej ul. Nad Biatka w poblizu
skrzyzowania z ul. Goérnicza, nast¢pnie przebiega terenami niezagospodarowanymi.
Stanowi dojazd do BPTLPil w Kaniowie. Odcinek Il biegnie po terenach wyrobiskowych
kopalni Silesia wzdtuz pasa startowego lotniska do granicy z gming Pszczyna.
Projektowany fragment drogi o szeroko$ci 6,00 m bedzie posiadat jednostronny chodnik
0 szerokosci 2,0 m: dla I odcinka po stronie wschodniej, przy zblizeniu do watow rzeki
Biatej, po stronie zachodniej, natomiast dla odcinka II po stronie potudniowe;.

O$ drogi sktada si¢ z odcinkow prostych i tukow kotowych wyokraglajacych zatom trasy.
W planie, na granicach opracowania, projektowana ulica zostata dowigzana do stanu
istniejacego.

Do rozbiorki przewidziano:
- Istniejgca konstrukcj¢ ul. Nad Biatkg w granicach opracowania

- Napowietrzng lini¢ energetyczng przewidziang do przebudowy

Skrzyzowanie

Potaczenie projektowanych odcinkéw drég stanowi¢ bedzie skrzyzowanie zwykle
nieskanalizowane o nawierzchni bitumicznej. Skrzyzowanie zaprojektowano jako
czterowlotowe. 2 wloty stanowig projektowane odcinki drog o szerokosci 6,0 m,
pozostate 2 stanowi wlot od strony rzeki Wisty o szerokosci 6,0 m (istniejagca droga
gruntowa) oraz wlot od strony rzeki Bialej (od istniejacego obiektu mostowego) o
szeroko$ci 5,0 m. Promienie skretéw wyokraglono tukami R8,0-R15,0 m. Dodatkowo dla
skretu z projektowanego odcinka I w kierunku istniejagcego obiektu mostowego na rzece
Biatej zaprojektowano poszerzenie o nawierzchni z kostki kamiennej (R10,0m).
Konstrukcja skrzyzowania zapewnia przejezdnos¢ zarowno dla samochodéw osobowych,

jak 1 cigzarowych.

Parking

Przy projektowanym odcinku I drogi zaprojektowano parking. Nawierzchni¢ parkingu
stanowi kostka brukowa betonowa w kolorze szarym dla jezdni manewrowych i w
kolorze czerwonym dla miejsc postojowych. Projektowany parking sktada si¢ z 15 miejsc

postojowych dla samochodow cigzarowych o wymiarach 3,5x14,0 m usytuowanych pod
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katem 45° do jezdni manewrowe] oraz z 31 miejsc postojowych dla samochodow
osobowych o wymiarach 2,5x5,0 m usytuowanych prostopadle do jezdni manewrowych,
w tym 2 miejsca dla os6b niepelnosprawnych o wymiarach 3,6x5,0 m. Odwodnienie
parkingu zapewnia odpowiednie pochylenie podluzne i poprzeczne oraz elementy
odwodnienia takie jak odwodnienie liniowe 1 wpusty, ktoére stanowi odrebne
opracowanie. Wjazd i wyjazd na parking odbywa si¢ bezposrednio z projektowanego
odcinka I drogi poprzez obnizony krawegznik betonowy (odstonigcie 2-5cm). Przy
wjezdzie 1 wyjezdzie usytuowano szlabany. O$wietlenie parkingu stanowig 4 lampy

oswietleniowe z podwojnym wysigegnikiem (wg oddzielnego opracowania).

Rozwigzanie wysokosciowe

Rozwigzanie wysokos$ciowe ulicy zostalo zaprojektowane z uwzglednieniem:

X/
X4

L)

istniejagcych warunkow gruntowo-wodnych,

punktéw statych (istniejace zjazdy indywidualne i skrzyzowania),
minimalizacji robot ziemnych,

wlasciwego odwodnienia nawierzchni

X/ X/ R/
LXK X4

Ruch pieszy

Ruch pieszy wzdluz projektowanej drogi bedzie odbywat si¢ po projektowanym
jednostronnym, przy-jezdniowym chodniku. Szeroko$ci projektowanego chodnika
wynosi 2,0m.

Celem zapewnienia mozliwosci korzystania z ulicy osobom niepetnosprawnym na
wszystkich przej$ciach dla pieszych przewidziane zostaly obnizenia kraweznikow do 2cm
liczac od poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do
wymaganej wielkosci nastepuje na dhugosci 2,0 m, co odpowiada rampie 0 nachyleniu

maksymalnie 5%.

Zjazdy

W ramach inwestycji przewidziano przebudowe zjazdow. W ramach zjazdu o istniejacej
bitumicznej nawierzchni jezdni, przewidziano nawigzanie si¢ do istniejacej niwelety za
pomoca schodkowego frezowania istniejacych warstw bitumicznych i ulozeniu nowych
warstw bitumicznych. Zaprojektowano takze nowe zjazdy z projektowanej drogi. Sg to
zjazdy o nawierzchni bitumicznej, oddzielone od jezdni betonowym kraweznikiem o

odstonieciu 2-5 cm. Zjazdy wyokraglono tukami o promieniu 3,0-25,0 m. Szerokos¢
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jezdni zjazdow wynosi min.6,0 m. W km 0+508,15 zaprojektowano zjazd indywidulany

(przejazd przez chodnik), o nawierzchni z kostki.

Przekroje typowe

Jako typowy przekr6j poprzeczny dla drogi dojazdowej przewidziany zostal przekrdj
uliczny z jedng jezdnig o szerokosci od 6,00 m. Pochylenie poprzeczne jezdni ulicy na
prostej jest daszkowe o warto$ci 2% z zalomem w osi jezdni, natomiast na tuku
jednostronne o warto$ci 3% skierowane wewnatrz tuku.

Pochylenie poprzeczne chodnikow jest jednostronne o wartosci 2% i skierowane do
jezdni ulicy.

Jako typowe odstonigcie kraweznikow od poziomu nawierzchni przyjeto 12 cm po obu
stronach ulicy. W rejonie zjazdow i wejs¢ w posesje odstonigcie kraweznika wynosi 5
cm.

Jako obramowanie ciggdw pieszych od strony zielenca przewidziano obrzeza betonowe
o wymiarach 8cmx30cm. Odstonigcie obrzezy wynosi¢ bedzie 3 c¢cm od poziomu
nawierzchni. W rejonie zjazdu indywidualnego obrzeze wtopione.

Skarpy, jakie wystepuja w rejonie remontowanego odcinka ulicy przewidziano
Z pochyleniem poprzecznym nieprzekraczajagcym wartosci 1:1,5. Wszystkie skarpy nalezy
pokry¢ 5-10 cm warstwa humusu, nastgpnie biowldkning i ponownie 1-3 cm warstwag
humusu. Wykonanie skarp nalezy prowadzi¢ zgodnie z Polskag Normg PN-B-12074, ICS
93, 160 ,,Umacnianie 1 zadarnianie powierzchni biowtdkning”.

W rejonie projektowanego parkingu oraz przy zjezdzie do BPTLPil skarpy od strony
rzeki Biatej dodatkowo umocniono koszami siatkowo-kamiennymi w celu wigkszej

stateczno$ci. Kosze u podndza skarpy na dtugosci ok. 500 m.

Odwodnienie

Teren zostanie odwodniony powierzchniowo poprzez przyjecie takich spadkow
podtuznych i poprzecznych projektowanych elementow drogowych by wody opadowe
odprowadzi¢ do wpustow deszczowych, a dalej do projektowanej kanalizacji deszczowej,
z ktorej woda zostanie odprowadzona do Biatej. Projekt kanalizacji deszczowej stanowi
oddzielny tom opracowania.

Teren zostanie odwodniony wglebnie poprzez wykonanie drenazu. Drenaz wykona¢ z

rury drenazowej PVC ¢150 w obsypce z kruszywa drenu francuskiego (filtr spetniajacy
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regule filtracji Terzaghi’ego- np. zwir ptukany 20-40 mm) w otulinie z geowldkniny
separujacej. Geowltokning zakotwi¢ w podtozu szpilkami stalowymi (tylko dla kotwienia

dwodch warstw geotkaniny).

6. Zestawienie dzialek zajetych pod inwestycje

Zakres opracowania obejmuje dziatki numer: Wg zalaczonego spisu.

7.  Uklad konstrukcyjny obiektu

Konstrukcja nawierzchni drogowych

Projekt konstrukeji nawierzchni drogowych wykonano w oparciu o ,,Katalog typowych
konstrukcji podatnych i potsztywnych” (Generalna Dyrekcja Drog Publicznych,
Warszawa 1997) oraz o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z
dnia 2 marca 1999 (Dz. U. nr43) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Obciazenie ruchem — kategoria ruchu

Z uwagi na skomplikowane warunki oraz dojazd samochodow ciezkich na tereny kopalni
I BPTLPIil droge projektuje sie¢ jak dla kategorii ruchu KR5, ze wzmocnionymi
warstwami bitumicznymi.

Ocena warunkow gruntowo-wodnych

Na podstawie przeprowadzonych prac i badan terenowych, laboratoryjnych i
kameralnych stwierdzono, ze w podtozu badanego terenu wystgpuja grunty:
-antropogeniczne, w postaci nasypow nie odpowiadajagcych wymaganiom budowlanym-
hatda zbudowana z tupkow, piaskowcow, wegli, cegiel, miejscami glin pylastych
zwieztych;

-wiekowo czwartorzedowe w postaci namutow, torfow, gruntdow prochniczych, glin
pylastych przewarstwionych pytem, piaskow $rednich, piaskow pylastych.

Na podstawie obserwacji przeprowadzonych w trakcie wykonywania otworow
badawczych stwierdza si¢, ze w podtozu dokumentowanego terenu do gtebokosci 3,6 m
p.p-t. wystapita woda w postaci saczen oraz ciagglego poziomu wodonosnego. Woda
gruntowa na danym terenie wystgpuje w postaci poziomu wodonosnego, dla ktorego
kolektorem sg warstwy piaszczystych utworow czwartorzedowych, sporadycznie

miocenskich. Wystepuje ona na gltebokosci rzedu kilku do kilkunastu metréw. Zbiorniki
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wod podziemnych o charakterze uzytkowym wystepuja w utworach czwartorzedowych,
w dolinach rzecznych- zwiry i piaski o wydajnosci do kilkudziesieciu m3/h, poza
dolinami- piaski, piaski gliniaste, gliny i lessy, wydajnosci do kilku, wyjatkowo do
kilkunastu m3/h. wody porowe w utworach miocenu- mulowce, ily, rzadziej piaski i
piaskowce o wydajnosci rzedu kilku m%h, z reguly brak wody. Wody zwykle pod
cisnieniem 200 kPa na glgbokosci do kilkunastu metrow. Wody miejscami
zmineralizowane. Ponadto w podlozu omawianego terenu moga wystgpowacé rowniez
srodwarstwowe sgczenia wody o zroznicowanej intensywnosci zwigzane z
przypowierzchniowymi gruntami spoistymi. W okresach intensywnych opadow oraz
roztopoOw moga wystapi¢ wahania zwierciadta wody oraz liczne srodwarstwowe sgczenia
wody o zrdznicowanej intensywnos$ci, zwigzane z warstwami gruntow spoistych oraz
nasypéw. Woda gruntowa wystepujagca w obrgbie nasypéw moze wykazywac silny
stopien agresywnosci kwasowej, weglanowe] 1 tugujacej wzgledem konstrukcji
budowlanych z betonu na cemencie portlandzkim.

W wyniku przeprowadzonych prac terenowych oraz analizy materialdéw archiwalnych
dokonano klasyfikacji gruntéw i podzialu podtoza na 6 warstw geotechnicznych.
-Warstwa nr |- nasypy nie odpowiadajace wymaganiom budowlanym- halda zbudowana z
tupkoéw, piaskowcow, wegli, cegiet, miejscami glin pylastych zwigztych- grunty nalezace
do IV kategorii urabialnosci gruntu. Pod wzgledem wysadzinowosci nalezy zaliczy¢ je do
gruntéw watpliwych.

-Warstwa nr 1l- namuty 1 torfy- nie s gruntami no$nymi. Grunty wilgotne, Scisliwe i
nierbwnomiernie $cisliwe. Warstwa ta stwarza bardzo niekorzystne i skrajnie
niekorzystne warunki geotechniczne. Grunty nalezace do III kategorii urabialnosci. Pod
wzgledem wysadzinowosci nalezy zaliczy¢ je do gruntow bardzo wysadzinowych.
-Warstwa nr [ll- glina pylasta przewarstwiona pylem, glina piaszczysta, gliny
prochniczne. Grunty wilgotne, $cisliwe, stwarzajace mato korzystne warunki
geotechniczne. Nalezag do III kategorii urabialnosci gruntu. Pod wzgledem
wysadzinowosci nalezy zaliczy¢ je do gruntow bardzo wysadzinowych.

-Warstwa nr IV- glina pylasta przewarstwiona pylem. Grunty wilgotne, Scisliwe,
stwarzajace mato korzystne warunki geotechniczne. Naleza do III kategorii urabialno$ci
gruntu. Pod wzgledem wysadzinowosci nalezy zaliczy¢ je do gruntow bardzo
wysadzinowych.

-Warstwa nr V- glina pylasta przewarstwiona pytem, gling piaszczysta, piaski gliniaste.

Grunty wilgotne, maloscisliwe, nos$ne, stwarzajace korzystne warunki geotechniczne.
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Nalezg do III kategorii urabialnosci gruntu. Pod wzgledem wysadzinowos$ci nalezy
zaliczy¢ je do gruntow bardzo wysadzinowych.

-Warstwa nr VI- piaski $rednie przewarstwione piaskami gliniastymi, piaski pylaste
przewarstwione pylami piaszczystymi, pospotki. Grunty nawodnione lub mokre,
matoscisliwe, stwarzajace korzystne warunki geotechniczne. Nalezg do III kategorii
urabialno$ci gruntu. Pod wzgledem wysadzinowos$ci nalezy zaliczy¢ je do gruntow
niewysadzinowych oraz w przypadku piaskéw pylastych watpliwych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej z
dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadawiania
obicktow budowlanych (Dz. U. nr 0, poz. 463) badany teren =zaliczono do

skomplikowanych warunkéw gruntowych. Teren znajduje si¢ w obrebie obszaru

gorniczego PG Silesia. Ze wzgledu na mato skomplikowang konstrukcje projektowang

droge zalicza si¢ do | kategorii geotechnicznej. Zgodnie z normg PN-81/B-03020- Grunty

budowlane. Posadowienie budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie. w rejonie
terenu badan poziom przemarzania gruntu wystepuje na glebokosci 1,2 m p.p.t.. Wg
autora opracowania geotechnicznego prace ziemne i posadowieniowe powinny by¢
prowadzone pod nadzorem geotechnicznym przez geologa posiadajacego stosowne

uprawnienia.

Jak juz wspomniano generalna klasyfikacja gruntow pod katem mozliwos$ci posadowienia
zalicza haldy do grupy nasypow niebudowlanych, co wigze si¢ z koniecznoscia
indywidualnego rozwigzania sposobu posadowienia obiektow i wyklucza tradycyjne,
bezposrednie posadowienie bez zadnego wzmocnienia podioza.

Badania laboratoryjne probek materialu pobranego z powierzchni haldy wykazatly
wysokie wartosci kata tarcia wewnetrznego i rOwnoczes$nie wysoka §cisliwos¢ materiatu.
Oznacza to, iz z punktu widzenia nosno$ci granicznej podtoza posadowienie matych 1
srednich obiektow budowlanych nie powinno stanowi¢ problemu. Niewiadoma jest
stalo$¢ (regularno$¢) wartosci S$ci§liwosci, w zwigzku z czym zachodzi obawa o
nierownomierno$¢ osiadania. Z czysto teoretycznego punktu widzenia mozna zalozy¢, iz
zwalowisko jest dostatecznie skonsolidowane.

Analizujgc dostepne dokumentacje geotechniczne oraz wyniki badan mozna wysunad
nastepujace wnioski dotyczace przydatno$ci terenu dla celow budowy:

- zwatowisko nie jest dostatecznie zaggszczone i skonsolidowane, aby mozna byto na nim

posadowi¢ obiekty budowlane sposobem bezposrednim. Zakladajagc wzmocnienie
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geosyntetyczne wraz z odpowiednim dogeszczeniem podtoza mozna zalozy¢, ze warunki
pierwszego, jak i drugiego stanu granicznego zostang spetnione.
- odpady kopalniane s3 materialem wysadzinowym, przemarzni¢te wielokrotnie masy
materialu nie mogg stanowi¢ podioza budowli, konstrukcje nawierzchni nalezy
posadowi¢ nie ptycej niz gleboko$¢ przemarzania lub dokona¢ wymiany gruntu do
glebokosci przemarzania. Odpady kopalniane nie moga wystepowaé do glebokosci
przemarzania (1,2 m od niwelety drogi).
- nos$no$¢ podloza zbudowanego z odpadéw gorniczych jest duza, wartosci
jednostkowych naciskow obliczeniowych podtoza dla hf>1,0 m ppt mozna przyjac¢ rowne
m x gf = 150 kPa.
- pozostale parametry fizyczne gruntu nasypowego

v= 17 kN/m3 @u =39° cu =18 kPa
- odpady gornicze charakteryzuja si¢ duza $ci§liwoscia, moduly odksztalcenia sg niskie 1
silnie zalezne od zaggszczenia
- material haldowy posiada duza zawarto$¢ czesci palnych, wiec w celu catkowitego
wyeliminowania w nasypach z odpadow kopalnianych nieprzepalonych grozby
samozaplonu nalezy podloze gruntowe uszczelni¢ poprzez zageszczenie cigzkimi
walcami wibracyjnymi, uzyskujac szczelng warstwe o grubo$ci nie mniejszej niz 1,0 m.

Analiza statecznosci skarp

Dla potrzeb niniejszej dokumentacji projektowanej zostata wykonana analiza stateczno$ci
skarp przez uprawnionego geologa. Analiza ta stanowi zalgcznik niniejszego
opracowania. Wykazata ona, Zze skarpa jest stateczna, a wystapienie osuwiska bardzo

mato prawdopodobne.

Projekt nawierzchni drogowych

Projekt nawierzchni drogowych wykonano w oparciu o Katalog typowych konstrukcji
podatnych i potsztywnych (Generalna Dyrekcja Drog Publicznych, Warszawa 1997),
Katalog Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych, (IBDIM,
Warszawa 2001) oraz Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2marca 1999 (Dz. U. nr43) w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie dla grupy no$nosci podtoza G3 i kategorii
ruchu KRS.

Na podstawie ww. danych przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni.
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Konstrukcja nawierzchni jezdni:

- Warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC11S gr. 5cm

- Warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC16W gr. 8cm

- Podbudowa zasadnicza — beton asfaltowy AC22P gr. 14 cm

- Podbudowa pomocnicza - mieszanka kruszywa niezwigzanego 0/31,5
stabilizowane mechanicznie gr. 20cm

- ouuoruunu r.lUllrJlUrJyl\.«llUV\lu AV R R [OX6 ] L3 HUVVI\.;II_UIIIIIUVV\.;J i, v 8IIII 9 VV_yLlLJlllalUDcl

podituznej 1 poprzecznej min. 30 kN/m, wymiarze oczek w przedziale 30-40 mm,
wytrzymato$¢ wezta min. 90%

- Material niewysadzinowy o0 CBR>25% gr. 35cm

- Geosiatka polipropylenowa o masie powierzchniowej min. 300 g/m?, wytrzymatosci
podtuznej 1 poprzecznej min. 30 kN/m, wymiarze oczek w przedziale 30-40 mm,
wytrzymato$¢ wezta min. 90%

- Geotkanina o wytrzymatosci na rozcigganie min. 25 kN/m, wytrzymalo$¢ na przebicie
min. 2500 N, wymiar poréw Ow<2,5-d50 masa powierzchniowa min. 100g/m?

- Warstwa wyrdwnawcza (mrozoochronna) z kruszywa gr. 20 cm

- Podloze gruntowe

Sprawdzenie warunku przemarzania:

Wymagana grubo$¢ nawierzchni za wzgledu na glgboko$¢ przemarzania wynosi Hwym =
0,7xh; = 0,7x1,20 = 84 cm < Hproj = 5+8+14+20+35+20=102cm, wobec tego warunek

zabezpieczenia konstrukcji przed przemarzaniem jest zapewniony.

Konstrukcja nawierzchni chodnika:

- Betonowa grafitowa kostka brukowa — HOLLAND gr. 8cm

- Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3 cm

- Kruszywo famane 0/31.5 stabilizowane mechanicznie gr. 17cm
- Material niewysadzinowy 0/63 o CBR>25% gr. 70cm

- Podloze gruntowe

Sprawdzenie warunku przemarzania:

Wymagana grubos$¢ nawierzchni za wzgledu na glteboko$¢ przemarzania (dla KR1 1 G3)
wynosi Hwym = 0,5xh; = 0,5x1,20 = 60 cm < Hproj = 8+3+17+70=98 cm, wobec tego
warunek zabezpieczenia konstrukcji przed przemarzaniem jest zapewniony.

Przy wykonywaniu robo6t nalezy zapewni¢ zgodnie z obowigzujacymi normami
wymagang warto$¢ wskaznika zageszczenia 1 wtdrnego modutu odksztatcenia dla warstw
konstrukcyjnych. Zastosowane materiaty i wykonanie nalezy realizowa¢ zgodnie z ST
stanowigcymi integralng czg$¢ projektu.

Przy wykonywaniu wykopow nalezy dokonywaé¢ oceny rzeczywiscie istniejacych

warunkéw gruntowo-wodnych 1 w przypadku zaistnienia warunkéw niekorzystnych
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nalezy dokona¢ weryfikacji zatozen przyjetych niniejszym opracowaniem. Wszelkie
zmiany mogg by¢ dokonane po uprzedniej konsultacji z autorem projektu.

Biorac pod uwage przytoczone uwarunkowania, roboty ziemne musza by¢ wykonane w
wykopie szerokoprzestrzennym, umozliwiajagcych swobodng prace cigzkiego sprzetu
zageszezajacego. Ma to zasadnicze znaczenie dla prawidlowego uszczelnienia podloza w
celu wyeliminowania grozby samozaptonu nasypu uformowanego z itolupkow
przyweglowych nieprzepalonych (odpadéw kopalnianych). Nalezy bowiem uzyska¢ pod
konstrukcjami drogowymi, w wyniku zaggszczenia cigzkimi walcami wibracyjnymi,
szczelng warstwe o grubosci minimum 1,0 m. Musi by¢ ona wykonana przed utozeniem

zbrojonej warstwy wzmacniajace;j.

W tym przypadku cig¢zkie walce wibracyjne (okotkowane i gladkie) nie s3 w stanie
dobrze dogesci¢ catej 1,0 m warstwy odpadow kopalnianych, tak, aby ja mozna uznaé
jako ochronng. Prawidlowe zageszczenie uzyskuje si¢ dla warstw o grubosci 0,4-0,6 m

($rednio 0,5 m).

Zatem zachodzi potrzeba usuni¢cia od poziomu projektowanej niwelety, warstwy nasypu
o migzszosci 1,5 m, starannym doggszczeniu stropu nizej zalegajacej warstwy starego
nasypu, ulozeniu i starannym zaggszczeniu dwoch 0,5 m warstw, tworzacych lacznie
warstwe uszczelniajacg. Pod konstrukcja, zamiast gornej 0,5 m warstwy ponownie
wbudowywanych mrozonieodpornych odpadéw kopalnianych, konieczne bedzie

wykonanie zageszczonych geomateracy z kruszywem.
Szczegolowe rozwigzania konstrukceji nawierzchni drogowych podano na rysunkach.

Profilaktyka ogniowa i kontrola zageszczenia warstwy uszczelniajacej:

Przyjete zatozenia w tym =zakresie potwierdzaja mozliwos¢ uzycia itolupkéw
przyweglowych jako materiatu do formowania warstw nasypow ponizej strefy

przemarzania (z zastrzezeniami).

Uzyskanie przez grunty w formowanej budowli ziemnej lub warstwie nasypu
wymaganych cech zaggszczenia 1 nosnosci sprawdza si¢ przez badania wskaznika
zageszczenia Is oraz wtornego modutu odksztalcenia E2 [MPa] plyta statyczng.
Dopuszcza si¢ do biezacej kontroli ptyty dynamiczne i pomiar dynamicznego modutu

odksztalcenia EVD [MPa]. Przy pomiarze E2 lub EVD powierzchnia zageszczonego
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nasypu musi by¢ gladka, dlatego koncowe zageszczanie kazdej warstwy winno by¢

wykonywane za pomocg walcow gladkich.

Dalsze wymagania dotyczace uzycia ltolupkow przyweglowych nieprzepalonych (odpady
kopalniane) dotycza ich wrazliwosci na nawodnienie, roboty ziemne nalezy wigc
prowadzi¢ mozliwie w okresach bezdeszczowych. W przypadku wystapienia silnych
opadoéw 1 uplastycznienia si¢ gornej partii nasypu, nalezy usung¢ gorng rozmoczong
warstwe, lub odczekac az partia ta si¢ przesuszy. W praktyce nalezy zwaza¢ na to, aby nie
pozostawia¢ odkrytych nawierzchni itolupkow na dluzszy okres czasu (bezposrednio po

zageszezeniu w-wy uszcezelniajacej profilaktycznie przykrywac jg geowtdkninami).

Formowanie i kontrola zbrojonej warstwy wzmacniajacej:

Zbrojong warstwe wzmacniajagcg nalezy wykonaé na zaggszczone] warstwie
uszczelniajacej. Do formowania warstwy wzmacniajgcej nalezy zastosowaé materiat
odporny na dziatanie mrozu oraz geosiatki i geowltokniny separujace o parametrach
zgodnych z ST. Geowlokning nalezy roztozy¢é na warstwie zageszczonej walcem
gladkim z zaktadem zgodnym z wytycznymi producenta oraz wpisami zawartymi w ST,
pod cala powierzchnig obiektéw 1 ukladow komunikacyjnych z zastrzezeniem
wysuni¢gcia ich na odleglos¢ min. 1,0 m poza obrysy obiektow 1 uktadoéw

komunikacyjnych.

Uwaga

- Punktowy charakter rozpoznania geotechnicznego nie wyklucza mozliwosci istnienia
osadnikow mutowych, czesto spotykanych na hatdach. Opisane wzmocnienie
zaktada, iz tego typu uwarunkowania nie wystapia w trakcie robot
makroniwelacyjnych. W razie stwierdzenia odmiennych warunkéw budowy nasypu

dopuszcza si¢ konieczno$¢ zmiany rozwigzania w trakcie prowadzenia prac.

- Formowanie nasypéw winno odbywac si¢ pod biezacym nadzorem laboratoryjnym.

8.  Wymagania dla os6b niepelnosprawnych
Celem zapewnienia mozliwo$ci korzystania z ulicy osobom niepetnosprawnym na
wszystkich przejéciach dla pieszych przewidziane zostaty obnizenia krawe¢znikow do 2

cm liczac od poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do
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wymaganej wielkosci nastepuje na dlugosci 2,0 m, co odpowiada rampie o nachyleniu
5%. Projektowany parking zaktada 2 miejsca dla osob niepetnosprawnych, usytuowane w

najkorzystniejszych miejscach.

9.  Elementy wyposazenia budowlano-instalacyjnego
Elementy wyposazenia drog
Zaprojektowano nastepujace elementy wyposazenia ulic:

e Krawegzniki betonowe lub kamienne, wibroprasowane, gat. 1 ukladane na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubo$ci S5cm  po zaggszczeniu,
posadowione na tawie z betonu C16/20,

e Obrzeza betonowe, gat.1 na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3cm
po zageszczeniu, posadowione na tawie z betonu C8/10,

e Kostka betonowa, klasy min. 35 dla ciagéw pieszych i rowerowych oraz klasy

50 dla pozostatych rodzajéw nawierzchni.

10. Projekt stalej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykonaé¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego 1 warunkéw ich
umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220, poz. 2181 wraz

zZ zalacznikami.

UWAGI:

v" Projektowane oznakowanie poziome — cienkowarstwowe barwy biatej,

v Znaki pionowe — $rednie, z tarczami stalowymi, ocynkowanymi podwdjnie gietymi
pokrytymi folig odblaskowg I generacji oraz Il generacji dla znakow A-7, D-6.

v" Stupki stalowe — $60,3/3,0mm dla znakoéw z pojedyncza tarczg oraz $76,1/3,0mm dla

pozostatych konstrukcji wsporczych mocowane do fundamentu z betonu min. B15.

11.  Ocena oddzialywania na Srodowisko

Ochrona srodowiska - ogdlnie

NORDA Przedsigbiorstwo Obstugi Inwestycji Drogowych i Inzynierii Srodowiska str. 15



Przewidziane w projekcie prace nie odprowadza do otoczenia zadnych szkodliwych
substancji oraz szkodliwych zwigzkéw chemicznych. Wynika to z faktu, iz wszystkie
materiaty przeznaczone do wbudowania muszg posiada¢ aktualne $wiadectwo
przydatnosci do stosowania w budownictwie drogowym — np. aprobate IBDiM. Ponadto
woda opadowa lub woda z topniejacego $niegu z nawierzchni drogowych zostanie
grawitacyjnie odprowadzona do wpustow deszczowych.

Roboty ziemne

Roboty ziemne obliczono metoda przekrojow poprzecznych oraz analitycznie dla
elementéw, dla ktérych przekroje nie byty przewidziane.

Ziemi¢ z wykopow (ziemia i glina w stanie luznym), z uwagi na jej wtasnosci nalezy
wykorzysta¢ do niwelacji terenu poza obszarem konstrukcji nawierzchni lub przy innych
inwestycjach.

Brakujacy materiat na nasypy nalezy pozyskac poza terenem inwestycji.

Nasypy nalezy wykonaé¢ z gruntu przydatnego do budowy nasypéw zgodnie

z wymaganiami okreslonymi wg PN-02205:1998 ,,Roboty ziemne”.

UWAGA:

W czasie wykonywania robot ziemnych nalezy chroni¢ grunt rodzimy przed kontaktem

Z woda, aby nie doprowadzi¢ do uplastycznienia podloza, co z kolei pogorszy parametry

fizyko-mechaniczne gruntu. W zwigzku z powyzszym zaleca si¢ wykonywanie robot

ziemnych w okresie mozliwie suchym.

Dla odcinka I drogi przewidziano réwniez wymiane gruntu na glgbokos¢ 1,0 m ponizej
istniejgcego  terenu. Wymiany nalezy dokonaé¢ na terenach zalewowych. Dla
prawidtowego wykonania zasypki konieczne jest odwodnienie terenow podmoktych
(zwlaszcza w rejonie zasypywanych stawow) poprzez wypompowanie zalegajgcych wod.
Nastepnie nalezy stopniowo zasypywacé wykop dowiezionym gruntem wraz z
zageszczeniem warstwami co 0,5 m. Na tak przygotowanym terenie mozna przystgpic do

zasadniczych robot ziemnych.

Zielen

Istniejagca zielen w pasie drogowym przewidziano do wycinki. Na wycinke nalezy
uzyska¢ zgode. Wycinki drzew nalezy dokona¢ po geodezyjnym wytyczeniu pasa
drogowego. W trakcie realizacji nalezy rowniez wykonac¢ cigcia pielggnacyjne drzew,

obciecie galezi drzew nie przeznaczonych do wycinki, ktore pozostaja w skrajni drogi.
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Ochrona podtoza gruntowo-wodnego w trakcie eksploataciji
Jako podstawowe rozwigzanie technologiczne eliminujace przenikanie zanieczyszczen do
podtoza gruntowego zaprojektowano nawierzchni¢ ze szczelng warstwa $cieralng — beton

asfaltowy.

12. Istniejace uzbrojenie ulicy

W rejonie drogi dojazdowej wystepuja sieci podziemnego uzbrojenia terenu. Wszystkie
przedmiotowe sieci zostaly przedstawione na planach sytuacyjnych zgodnie
Z przeprowadzonym wywiadem branzowym oraz w wyniku uzgodnien branzowych.
Ponadto nie wyklucza si¢ wystepowania w terenie urzadzen nie wykazanych do
inwentaryzacji.

Przed przystapieniem do robot drogowych w rejonie sieci uzbrojenia terenu Wykonawca
zobowigzany jest do wykonania przekopéw kontrolnych majacych na celu dokladng
lokalizacje tych urzadzen. Prace w rejonie sieci uzbrojenia terenu nalezy prowadzié
recznie pod nadzorem przedstawiciela Wtasciciela urzadzenia.

Zabezpieczenie istniejqcych sieci

W przypadku zblizen konstrukcji nawierzchni drogowych do istniejacych sieci uzbrojenia
terenu lub w miejscach skrzyzowan nalezy przedmiotowe sieci zabezpieczy¢ poprzez
zalozenie na istniejace przewody dwusciennych rur ostonowych z PEHD lub
przepotowionych rur stalowych o $rednicy dobranej stosownie do wielko$ci ochranianego
przewodu. Po zakonczeniu prac nalezy uzupehi¢ tasme¢ ostrzegawczg na ochranianych
przewodach. Gazociag przesylowy METANEL nalezy zabezpieczy¢ przez natozenie

stalowej rury ochronne;j.

13.  Ochrona punktow geodezyjnych
Wszystkie punkty geodezyjne, jakie mogg pojawic si¢ w rejonie inwestycji podlegaja
ochronie prawnej. Punkty te nalezy chroni¢ a w przypadku koniecznos$ci ich likwidacji

nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

14. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

14.1 Zakres robot obejmujacych zamierzenie budowlane 1 kolejno$¢ realizacji:

NORDA Przedsigbiorstwo Obstugi Inwestycji Drogowych i Inzynierii Srodowiska str. 17



1. wytyczenie przez uprawnionego geodete punktow charakterystycznych
ulicy 1 jej elementow
2. zabudowa oznakowania na czas prowadzenia robot zgodnie z
zatwierdzonym przez odpowiednie instytucje projektem organizacji ruchu,
3. roboty ziemne,
4. przebudowa kolidujgcych odcinkow sieci,
5. wykonanie wykopow i montaz kanalow, studni i wpustéw kanalizacji
deszczowej,
6. wykonanie wykopu pod warstwy konstrukcyjne ulicy i chodnika,
7. naciecie pilg asfaltowa krawedzi jezdni
8. zabudowa dolnych warstw konstrukcyjnych
9. zabudowa elementoéw betonowych — kraweznikow i obrzezy
10. zabudowa gdérnych warstw konstrukcyjnych
11. wykonanie nawierzchni chodnikéw, zjazdow z kostki betonowej drogowe;,
12. wykonanie warstwy $cieralne;j
13. wykonanie oznakowania pionowego
14. wykonanie geodezyjnych pomiaréw powykonawczych
15. zgloszenie gotowosci budowanej ulicy do odbioru przez odpowiednie
instytucje i organy;
14.2. Przewidywane zagrozenie mogace wystapi¢ podczas realizacji robot:
-zagrozenie wynika z konieczno$ci prowadzenia prac bezposrednio w sasiedztwie
budynkoéw mieszkalnych,
-zagrozenie wynika z zastosowania sprzetu mechanicznego drogowego 1 do robot
ziemnych,
-zagrozenie wynika z obecnoscig kolidujacych sieci
-zagrozenie wynika z prowadzenia robdt na obszarze gorniczym
-zagrozenie wynika z prowadzenia robdt bezposrednio w sgsiedztwie czynnego
lotniska
14.3. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji robot szczegodlnie niebezpiecznych:
Wszyscy pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w ramach okresowych szkolen BHP,
zgodnie ze przepisami szczegélowymi. Pracownicy powinni by¢ zaznajomieni z trescig
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003 w sprawie bhp przy

wykonywaniu rob6t budowlanych. Ponadto, bezposrednio przed przystapieniem do
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realizacji nalezy szczegdtowo poinformowa¢ pracownikdéw o  wystepujacych
zagrozeniach w czasie realizacji robot oraz powinni by¢ zaznajomieni z metodg
postgpowania w przypadku bezposredniego zagrozenia zycia lub zdrowia;

14.4. Wykaz $rodkow technicznych 1 organizacyjnych zapobiegajacym
niebezpieczenstwom wynikajagcym z wykonywania robot budowlanych w strefach
szczegblnego zagrozenia zdrowia:

-oznakowac 1 zabezpieczy¢ teren przed dostepem o0sob postronnych,

-zadba¢ o dobra komunikacje na terenie budowy dotyczaca: dojécia pracownikow,
dostawy materiatow budowlanych, zejscia do wykopoéw, oraz uwzgledni¢ mozliwos¢
ewentualnej ewakuacji 0sob zagrozonych lub poszkodowanych,

-przy wykopach ptytszych (do 1,5 m) i1 gruncie spoistym wykona¢ S$ciany
pochylone z uwzglednieniem klina naturalnego odtamu gruntu,

-ograniczy¢ naptyw wod deszczowych i1 zapewni¢ ich odprowadzenie z dna
wykopu,

-w sasiedztwie  ewentualnych sieci prace prowadzi¢ pod nadzorem 0s6b
odpowiadajacych z dany rodzaj sieci,

-kierownik budowy lub inna uprawniona osoba winna sporzadzi¢ dla inwestycji
plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Plan BIOZ) w oparciu o niniejszg informacje
oraz szczegotowe wytyczne zawarte w projekcie budowlano-wykonawczym,

-W pomieszczeniu przewidzianym na czas realizacji robot na cele socjalne nalezy
umiejscowi¢ punkt pierwszej pomocy obstugiwany przez przeszkolonych w tym zakresie
pracownikow,

-w widocznym miejscu usytuowac tablice informacyjng z numerami telefonow
alarmowych a pracownikom umozliwi¢ jak najszybsze powiadomienie odpowiednich
stuzb w czasie zaistnienia takiej konieczno$ci (np. wyposazy¢ ich w telefon komorkowy),

-wszystkie roboty powinny by¢ prowadzone pod nadzorem uprawnionych

odpowiednio 0sob do petnienia samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie.

15. Uwagi koncowe.

v" Wykonawca przed przystapieniem do robdt powinien opracowa¢ plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia, zwany "Planem BIOZ", zgodnie Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie planu bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia (Dz.U. Nr 120 poz. 1126 z dnia 10 lipca 2003 r.) oraz opracowac projekt
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zabezpieczenia glebokich wykopdéw stosownie do posiadanych elementow
deskowania wykopow,

Przed przystapieniem do robot ziemnych nalezy zawiadomi¢ zainteresowane
instytucje i uzytkownikow, ktorych przewody znajdujg si¢ w poblizu projektowanych
sieci 0 terminie rozpoczecia robot,

Wszystkie prace nalezy prowadzi¢ przy Scistym zachowaniu przepisow bhp
zawartych w Dz.U. Nr 22/53 poz. 89 ,,BHP — transport r¢czny”; Dz.U. Nr 13/72 w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robdt budowlano —
montazowych,

Inwestor powinien przestrzega¢ obowigzku systematycznego czyszczenia osadnika i

czesci osadowych w studzienkach przy wpustach deszczowych i osadnikach.

Wszystkie prowadzone roboty nalezy wykonywaé zgodnie ze specyfikacja,

obowigzujacymi normami oraz z ogélnie przyjeta sztuka budowlang. Na kazdym

etapie prac nalezy bezwzglednie przestrzegaé przepisow BHP i higieny pracy.
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