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Opis techniczny
do Projektu Wykonawczego dla przebudowy skrzyzowania
ulic: Miedzyrzeckiej, Ligockiej, Komorowickiej i Starobielskiej
w Mazancowicach w gminie Jasienica

1. Podstawa opracowania

e Umowy nr 27/2008 z dnia 28.06.2008 r. z Zarzadem Drog Powiatowych w Bielsku
Biatej z siedziba 43-382 Bielsko-Biata ul. Regera 81.

e wypis z ,,Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego” dla Gminy Jasienica
zaktualizowana mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500

wypisy z ewidencji gruntow

wizja lokalna.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest ,,Przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej 44268,
Landek - Ligota - Mazancowice - Stare Bielsko z droga powiatowa 4427S
Migdzyrzecze - Mazancowice - Komorowice w miejscowosci Mazancowice”.
Skrzyzowanie w/w drog ma by¢ w formie matego ronda, a zakres opracowania
obejmuje odcinki drogi niezbgdne do wykonania przyjetego typu skrzyzowania.

3. Uwarunkowania ,,Miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego” Gminy
Jasienica w solectwie Mazancowice.

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest w Mazancowicach na przecigciu ulic

Komorowickiej — Miedzyrzeckiej oraz Starobielskiej - Ligockiej.

Zgodnie z Miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego Gminy Jasienica sotectwo

Mazancowice, znajduje si¢ ono w jednostkach strukturalnych ,,1KZ” oraz ,,1KL”

przeznaczonych na cele komunikacji.

Istniejace drogi spetniaja wymog ,,Planu...” odno$nie szerokosci.

Przedmiotowe drogi zlokalizowane sa w terenie zabudowanym, dla ktorego obowiazuje

»-..lokalizowanie chodnikow dla pieszych minimum jednostronnie”.

Planowana przebudowa jest zgodna z zaleceniem ,,Planu...”, ktéry stwierdza, ze ,, dla drog

powiatowych 1 gminnych zaklada si¢ stopniowa modernizacj¢ do parametréow zgodnych z

zapisana w planie klasa techniczna".

4. Charakterystyka stanu istniejacego

Istniejace drogi maja szeroko$¢ jezdni 5.50 m-6.00 m a pobocza 0 0.40m —1.00 m i sa
nieutwardzone.

Po prawej stronie ul. Komorowickiej i Ligockiej znajduja si¢ chodniki o szer. 1.50m- 2.00m o
nawierzchni z kostki brukowej betonowej.

Stan techniczny jezdni o nawierzchni asfaltobetonowej jest niezadowalajacy , znajdujq si¢ tam
liczne spekania, wybrzuszenia, obnizenia w jezdni i dziury.

Obramowanie jezdni przy ciagach pieszych jest krawgznikiem betonowym 20/30 cm, a
chodnikéw obrzezem betonowym chodnikowym.

Przy ul. Miedzyrzeckiej , po stronie prawej planowana jest budowa chodnika.

Istniejace skrzyzowanie , ze wzgledu na przebieg krzyzujacych si¢ osi drog i istniejace
parametry drog , jest niebezpieczne dla uzytkownikow. Zdarzaja si¢ liczne kolizje, zwtaszcza ,
ze wsrod pojazdow znaczaca ilo$¢ stanowia samochody cigzarowe.

Przy ul. Ligockiej i ul. Komorowickiej znajduja si¢ budynki jednorodzinne z ogrodzonymi
posesjami . Przy skrzyzowaniu ul. Ligockiej i Komorowickiej jest niewielki zaktad drobnej
wytworczosci.

W odleglosci okoto 100m od skrzyzowania , przy ul. Starobielskiej , znajduje si¢ przystanek
autobusowy , do ktérego dojscie odbywa si¢ waskim poboczem.

Przy ul. Komorowickiej rosna 4 drzewa o $r. 120cm, a to dab, 2 jesiony, topola.
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W rejonie opracowania zlokalizowane sa nastgpujace urzadzenia podziemne :
- kanalizacja deszczowa — istniejace przepusty drogowe
- wodociagi gminne
- sieci kablowe teletechniczne
- napowietrzne linie energetyczne NN.
- linie o$wietlenia ulicznego gminy Jasienica
Odwodnienie drogi zapewniaja rowy oraz wpusty uliczne zlokalizowane przy chodnikach, a z
ktorych woda odprowadzana jest do kanalizacji deszczowej , podlaczonej do rowow
melioracyjnych znajdujacej si¢ poza zakresem opracowania.
Teren zlokalizowany jest w zlewni rzeki Wapieniczanki.

5. Charakterystyka stanu projektowanego.
5.1 Plan sytuacyjny.
Projektuje si¢ skrzyzowanie typu ,,male rondo”, z czterema wlotami , zgodnie z ,,Wytycznymi
projektowania skrzyzowan drogowych”, GDDKiA 2001 r
Przyj Qto nastgpujace parametry ronda:
Srednica zewnetrzna Dz =26.00 m

- srednica wyspy srodkowej Dw = 10.00 m

- promien wyspy srodkowej R =5.00 m

- zewngtrzny promien ronda Rz =13.00 m

- szeroko$¢ wlotu Sw =3.50 m

- szeroko$¢ wylotu Su = 4.00 m

- szeroko$¢ wysp rozdzielajacych na wlocie / wylocie = 2.50 m

- promien wyokraglenia krawedzi jezdni na wlocie Sw =10.00m

- promien wyokraglenia krawedzi jezdni na wylocie Su =12.00m

- szeroko$¢ jezdni na rondzie wj =5.00 m

- szeroko$¢ jezdni pierscienia wp = 3.00 m

- predkosc¢ na dojezdzie do ronda Vw = 40 km /godz.
Wymagane poszerzenie powierzchni dla jezdni na wloty i wyloty na rondo wymagaja
dodatkowego terenu. Uzyskuje si¢ go przez przekrycie rowow przebiegajacych obok
istniejacych jezdni, a takze zajgcie terenu przebiegajacego obok tras jezdni. W rowach zostana
utozone rury , ktore postuza do odprowadzenia wod opadowych z wpustow ulicznych.
W celu zapewnienia bezpieczenstwa pieszym nalezy wykona¢ chodniki , ktorych przebieg
pokazano na planie sytuacyjnym.
Istniejace chodniki przy ulicach : Ligockiej i Komorowickiej na odcinku opracowania nalezy
przebudowac , wykorzystujac materiat uzyskany z rozbiorki.
Nowe chodniki nalezy wykona¢ w obrgbie ronda, a takze przy ul. Starobielskiej , jako dojscie
do przystanku autobusowego.
Ponadto przy ul. Miedzyrzeckiej , od strony zabudowy jest projektowany przez inna jednostke
projektowa chodnik , ktéry na etapie budowy wymaga koordynacji.
Szerokos$¢ chodnikow bedzie wynosié: 2.00m.
Miejsca przejs¢ na wyspach rozdzielajacych nalezy wykonaé tak jak nawierzchnie chodnikoéw
tzn. z kostki betonowej brukowej w obramowaniu obrzezy betonowych 8/30 cm.

5.2 Uksztaltowanie wysoko$ciowe ronda.

W  celu wykonania prawidlowego wykonania profilu podluznego modernizowanego
skrzyzowania, wykonano pomiary sytuacyjno-wysokosciowe w osi istniejacych drog , w rowach
oraz na przyleglym terenie.

Wysokosciowo ronda dostosowano do istniejacych warunkéw , a to :

- pochylenia podtuznego istniejacych drég dochodzacych ,

-warunki narzucone przez przylegly teren , koniecznos¢ utrzymania odpowiedniej wysokos$ci ze
wzgledu na wjazdy , istniejace chodniki .

Pochylenia podtuzne drog dochodzacych do ronda maja wartosci 0.006-0.02 1 spetniaja wymogi
normatywne. Wyspg srodkowa ronda przyjeto w poziomie.

Przy nadawaniu spadkow poprzecznych wzgledy dynamiki potraktowano jako drugorzedne.
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Aby uzyskaé¢ warunki sprawnego odwodnienia , przyjgto odpowiednie spadki poprzeczne:
- dla jezdni ronda 0.02 ,
- dla pierscienia 0.04,
- dla wlotoéw / wylotow 0.02

5.3. Konstrukcja nawierzchni.

- Jezdnie

dla spelnienia warunkow:

-obciazenie ruchem, kategorii KR4

-wodno- gruntowych , grupy no$nosci podtoza nawierzchni G3 ,

-mrozoodpornosci , hz 0.65 m ,

przyjeto nastepujace konstrukcje nawierzchni :

dla drég dochodzacych do ronda :

-warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego Scistego , grubos$¢ warstwy 5 cm,
-warstwa z betonu asfaltowego potscistego, grysowo-zwirowego , grubos¢ warstwy 8 cm,
-podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grubos$¢ warstwy 10 cm ,

-podbudowa zasadnicza z kruszywa tfamanego o frakcji 0-31.5 stabilizowanego mechanicznie ,
grubos¢ warstwy 20 cm,

-warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego spetniajacego warunki wodoprzepuszczal-
nosci. , grubo$¢ warstwy 22 cm,

dla pierscienia ronda :

-warstwa z kostki betonowej brukowej gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 4 cm,
-podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B 20, grubos$¢ warstwy 20 cm,

-podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0-31.5 , stabilizowanego mechanicznie , grubosé¢
warstwy 14 cm

-warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego spetniajacego warunki wodoprzepuszczal-
nosci , grubos$¢ warstwy 22 cm .

- Chodniki

Nawierzchnig chodnikow nalezy wykona¢ z kostki brukowej ,betonowej, drobnowymiarowej na
podsypce cementowo-piaskowej gr.4 cm . Na podbudowe pod kostke nalezy wykorzystaé
material uzyskany z rozbiorki istniejacych jezdni. Szeroko$¢ chodnikdéw bedzie wynosi¢ 2.00 m.
Przebieg chodnikéw pokazano na planie sytuacyjnym.

6. Urzadzenia projektowane

Budowa ronda i przebudowa drog dochodzacych do niego pociaga za soba budowe i
przebudowe urzadzen podziemnych , a takze naziemnych.

Przedstawione rozwiazania wymagaja nastepujacego dostosowania urzadzen podziemnych:

6.1 Kanalizacja deszczowa.

Projektuje si¢ przekrycie rowow drogowych w rejonie skrzyzowania. Istniejace przepusty
zostana podlaczone do projektowanej sieci kanalizacji deszczowe;j .

Utrzymuje sig istniejace, poza skrzyzowaniem, odprowadzenie wod rowami przydroznymi do
rzeki Wapienniczanki.

Wody opadowe zebrane odpowiednio Sciekiem przykraweznikowym do wpustow deszczowych,
lub rowami drogowymi , odprowadzone zostang , po oczyszczeniu w kratkach ulicznych z
osadnikiem i krata, do odbiornika.

Przebudowa kanalizacji deszczowej obejmuje :

- zarurowanie wykazanych na planie zagospodarowania odcinkéw rowow,

-uzupehieniu kanatow, ktore istnieja jako przepusty drogowe (przedtuzenie przepustow), -
wykonanie studni potaczeniowych i wylotowej na rowach drogowych ,

- oczyszczenie 1 profilowanie istniejacych rowow.

Przedtuzane odcinki kanalizacji deszczowej krzyzowaé si¢ beda z liniami teletechnicznymi,
ktore przewiduje si¢ zabezpieczy¢ rurami ochronnymi jak okre$laja projekty branzowe.
Zlokalizowany w poboczu wul. Starobielskiej hydrant nadziemny nalezy przesunaé w
uzgodnieniu z przedstawicielem AQUA S.A.
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6.2 Urzadzenia energetyczne
Oswietlenie skrzyzowania projektuje si¢ zgodnie WT, poprzez przytaczenie do sieci
o$wietleniowej nr WP/R1/125760/08 i zaprojektowanie centralnego punktu $wietlnego,
zasilanego uktadem kabli energetycznych typu YAKY 4x5 mm?,
Istniejacy stup rozkraczny przy ulicy Starobielskiej nalezy wymieni¢ na shup wirowany
zelbetowy typ K/E zgodnie z warunkami okreslonymi WT nr BE/RD-1/ZS/AD/7128/08,
ZS/247p/08.

6.3 Przebudowa sieci teletechnicznej

6.3.1 Dane og6lne

W rejonie opracowania wystgpuja sieci kablowe teletechniczne z elementami napowietrznych
urzadzen teletechnicznych kolidujacych z budowa ronda ,na skrzyzowaniu drég
powiatowych 4426S i 4427S w Mazancowicach. W zakresie jest przebudowa kabli
magistralnego i rozdzielczego, zabezpieczenie kabla swiattowodowego, magistralnego i
rozdzielczych.

Podstawa opracowania projektu sa warunki techniczne wydane przez Telekomunikacj¢ Polska
pismem STTSRECU/WT.215-1688/08 z dnia 15. 10. 2008 r.

Projektowata

mgr inz. Danuta Osinska
upr. WZDP Kr. 41/75



