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|. OPIS TECHNICZNY

1. CZESC OGOLNA

Temat:
Przebudowa ggu drog powiatowych ul. Krzywolakow i ul. Czechowigj w miejscowdci
Kaniow.
Faza:
PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU - DOCELOWEJ.
Branza:
Drogowa
Inwestor:

ZARZAD DROG POWIATOWYCH W BIELSKU-BIALEJ
UL. T. REGERA 81
43-382 BIELSKO-BIALA

Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchgaiym (Dz.U.Nr 108 p0z.908 z fd
zm.)

- SzczegoOtowe warunki techniczne dla znakdéw i si@madrogowych oraz ugdzen
bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczaniadnagach. Zacznik do
Dz.U.Nr 220 z dnia 23 grudnia 2003r. poz. 2181.

- Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 winéa 2003r. w sprawie szczegétowych
warunkow zargdzania ruchem na drogach oraz wykonania nadzorutyradzaradzeniem
(Dz.U.Nr 177 poz. 1729).

- Zlecenie Inwestora

- Podktad sytuacyjno wysokaowy w skali 1:500

- Wizja w terenie

Cel projektowanej drogi:

Celem projektowanej drogi jest projekt docelowayasrizacji ruchu magy na celu
usprawnienie i popragvbezpieczéstwa ruchu samochodowego i pieszego. Przebudowa ma
na celu wykonanie remontu, dostosowanie drogi donegdow ruchowych na drodze i do
parametrow drogi klasy Z. @3 drogowy po przebudowiegtizie obstugiwat przylegte tereny

jak réwniez bedzie stanowit dojazd do parku technologicznego al@istniejcej zwirowni.
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Projektowany c¢jg drogowy ldzie przebiegat w terenie zabudowanym za atikigm
srodkowego odcinka ul. Czechowickiej. Droga na dhkago ul. Krzywolakéw,

i ul. Czechowickiej w kierunkawirowni oraz pocztkowy odcinek ul. Czechowickiejcdzie
stanowita cg jezdny z wydzielonym ggiem pieszym. Natomiast pozostaty odcinek ul.
Czechowickiej bdzie stanowit ¢ijg drogowy bez wydzielonegoagu pieszego, ktorydazie
odbywat s¢ po projektowanym poboczu drogi. Ruch samochodowgzie zwpzany z
obstug istniegcych zaktaddéw oraz dojazdem do posesji, a ruclzpiés w zdecydowanej

wigkszasci ruch lokalny.

2. STAN ISTNIEJACY

2.1 Lokalizacja inwestycji

Projektowany c¢jg drogowy sklada si z trzech odcinkow o gtznej dtugdci
2902,73mb. Pogtek projektowanego ggu drogowego ma miejsce na skrawaniu z drog
powiatowg /ul. Witosa/ w Kaniowie, a koniec zlokalizowanysfena granicy z miastem
Czechowice-Dziedzice w oldsie mostu na rzece Biala.

2.2 Opis stanu istniegcegqo

2.2.1 Odcinek I ul. Krzywolakow:

Projektowany odcinek drogi posiada pgtek w obebie skrzyowania z ul. Witosa,
a koniec zlokalizowany jest w affnie skrzyowania z ul. Czechowigk ul. Rybaclk
i ul. Czechowick w kierunku zwirowni. Projektowany odcinek drogi posiada przgkr
potuliczny o nawierzchni bitumicznej, a szerékgezdni wynosi 5,5mb. Wzdiu prawej
krawedzi jezdni wysgpuje kraveznik betonowy, a wzdiulewej kravedzi pobocze gruntowe
nieutwardzone. Wzdlu prawej krawdzi na kacowym odcinku wysipuje chodnik dla
pieszych, ktéry od jezdni oddzielony pasem zieleni.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody desne odprowadzane $3dz do
istniegcego rowu lub do kanalizacji deszczowej. Na dbkeggprojektowanego odcinka
wystepuja liczne wjazdy do posesji, wjazdy na parcele grwet oraz jedno skrzpwanie
czterowylotowe z drogami gminnymi o nawierzchniubiicznej. Wjazdy na parcele
gruntowe realizowane po istmeych przepustach zabudowanych w dnie rowu, ktore
obustronnie zwigczone g betonowymisciankami czotowymi. Na diugoi projektowanego

odcinka drogi wysipuje liczne uzbrojenie w postaci sieci wodmggwe], gazowej
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przebiegajcej wzdhs drogi lub przecinacej drog w poprzek. Na diugei projektowanego
odcinka drogi wysfpuja liczne drzewa, ktére kolidgljz zakresem projektowym. Niweleta
drogi jest bardzo pofatdowana, twergic liczne zastoiska wody, a poboczanseutwardzone

i waskie.

2.2.2 Odcinek Il ul. Czechowicka dawirowni:

Projektowany odcinek drogi wspoélnie z odcinkiem Alil. Czechowicka/ stanowi
jeden cig drogowy. Odcinek Il /ul. Czechowicka w kierunkwirowni/ posiada pocgek
km 0+000 w obgbie skrzyowania z drogami gminnymi o nawierzchni gruntoweptyt
zelbetowych, a koniec w oflrie skrzyowania z ul. Krzywolakéw. Projektowany odcinek
drogi posiada przekrdj uliczny o nawierzchni bitamriej, a szerokd jezdni wynosi okoto
6,0mb. Jezdnia na catej diugo posiada przekréj daszkowy i obustronnie obranmanst
kraweznikami betonowymi. Wzdt prawej krawdzi na catej diugéci wystpuje chodnik dla
pieszych o szerokoi 1,5mb Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, adw deszczowe
sprowadzone gsdo krawedzi drogi i dalej wzdta kraweznika do istniggcych studzienek
sciekowych.

Na dtugdci projektowanego odcinka wygluja liczne wjazdy do posesji, na parcele
gruntowe oraz jedno skrzgwanie z drog gminmg 0 nawierzchni bitumicznej. Na diugo
projektowanego odcinka drogi wypuje liczne uzbrojenie w postaci sieci wodgawej,
gazowej przebiegagej wzdtz drogi lub przecinacej drog w poprzek. Niweleta drogi jest

bardzo pofaldowana, twagsie liczne zastoiska wody.

2.2.3 Odcinek Il ul. Czechowicka:

Projektowany odcinek drogi stanowi przeddnie odcinka Il i wraz z nim stanowi
jeden cig drogowy. Odcinek Il posiada pagek w obebie skrzgowania z ul.
Krzywolakéw, ul. Ryback a koniec zlokalizowany jest na granicy z miasténechowice-
Dziedzice w obgbie mostu na rzece Biatej. Projektowany odcinekgdmosiada przekroj
drogowy o nawierzchni bitumicznej za wijiem pocatkowego odcinka gdzie przekroj jest
potuliczny. Na diugéci od skrzyowania do istnigjcej zatoki autobusowej wzdtuprawej
krawedzi wysepuje chodnik dla pieszych oddzielony od jezdni krawkiem betonowym.
Na catej dtugéci projektowanego odcinka Il szera¥ojezdni jest zmienna i wynosi 4,5-
7,0mb. Jezdnia w przekroju poprzecznym za gtkygm pocatkowego odcinka drogi
obustronnie obramowana jest poboczem gruntowymtwaedzonym o szerokoi okoto
0,75mb kade.



Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deemae odprowadzaneas
w przylegty teren, dzki istniejgcym spadkom poprzecznym i spadkom padimm.

Na diugdci projektowanego odcinka wygluja liczne wjazdy do posesji, wjazdy na
parcele gruntowe, cztery skemyvania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumiczoggz
jedno skrzyowanie z drog powiatows. Na dlugdci projektowanego odcinka drogi
wystepuje liczne uzbrojenie w postaci sieci wod@uowej, gazowej i teletechnicznej
przebiegajcej wzdhe drogi lub przecinacej drog w poprzek. Na diugei projektowanego
odcinka drogi wysipuja drzewa, ktore kolidadjz zakresem projektowym.

Niweleta drogi jest bardzo pofatdowana, twpsk liczne zastoiska wody, a pobocza s

nieutwardzone i yskie.

3. ISTNIEJACE OZNAKOWANIE

Istniejgcg organizagj ruchu przedstawiono szczegotowo na planie sytogoyj
w skali 1:500 rys. nr 1.1 — 1.4. Istnjep organizacja ruchu zostata wykonana w oparciu
0 inwentaryzag w terenie w lutym 2012r. Organizacjuchu na rozpatrywanym odcinku

stanowi oznakowanie pionowe i oznakowanie poziome.

4. STAN PROJEKTOWANY

4.1 Opis stanu projektowanego

Parametry techniczne projektowanegggai drogowego:

- dlugas¢ odcinki I /ul. Krzywolakéw/ -- 984,35mb

- dtugadé¢ odcinka 1l /ul. Czechowicka w kierunkiwirowni/ oraz dtugé¢ odcinka Il /ul.
Czechowicka/ - 1918,38mb

- szeroké¢ jezdni odcinka | - 6,5mb

- szeroké¢ jezdni odcinka Il - 6,0mb

- szeroké¢ odcinka Il - zmienna 5,5-7,0mb

- szeroké¢ pobocza na diugoi odcinka I — 1,0mb

- szeroké¢ pobocza na diugei odcinka Il - 0,75mb

- pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukashigmych >70m - daszkowe 2%.

- pochylenie poprzeczne drogi na tukach poziomycFOm — jednostronne zgodnie
z orientagj tuku poziomego o warfgoi przechytki dostosowanej do wiek@ promienia
tuku poziomego

- pochylenie poprzeczne chodnika 2% w kierunku drog



- pochylenie poprzeczne chodnika na wysgkavjazdow do posesji i ha parcele gruntowe
nalezy nawgzat do stanu istniacego

- pochylenie podtine zgodnie z profilem podiaym

- klasa drogi - Z

- predkaos¢ projektowa 30km/h

- konstrukcja drogi na ruch KR-4

4.2 Odcinek I ul. Krzywolakow:

Jezdnia docelowo ulegnie poszerzeniu w kierunkuurawpo przebudowie jej
szerokd¢ bedzie wynost 6,5mb. Podobnie jak obecnie przekrdj drogddie potuliczny.
Wzdtuz prawej krawdzi zostanie zabudowany kresmik betonowy wibroprasowany 20x30,
a wzdhyz lewej krawedzi zaprojektowano pobocze gruntowe utwardzonescogmsci 1,0mb.

Jezdnia bdzie posiada przekréj poprzeczny daszkowy 2% skierowany na za&en
a pobocze przekrdj jednostronny 4% w kierunku rowwzdiuwz prawej krawdzi
zaprojektowano chodnik dla pieszych. Na pkawym odcinku chodnik o szerom 2,0mb
bedzie przylegat bezpgoednio do jezdni, a na pozostatej disgochodnik szerokai 1,5mb
bedzie od jezdni oddzielony pasem zieleni o szefokb,5mb.

Odwodnienie jezdni ¢glzie powierzchniowe. Wody deszczowe z potowy jezdni
zostam odprowadzone bezpednio do rowu, a z potowy jezdni zosjasprowadzone do
projektowanego kragznika i dalej do projektowanych studiciekowych. Projektowany
chodnik dla pieszych zaprojektowano z kostki betegjowibroprasowanej gr. 8cm. Po
prawej stronie drogi za projektowanym chodnikiemsigguja liczne wjazdy do poses;ji.
Nawierzchnia wjazdéw zostata zaprojektowana z kdstkonowej wibroprasowanej gr. 8cm,
a ich szerok& nawgzat nalezy do szerokéci bram wjazdowych. Wjazdy zaprojektowano na
catej dlugdci pomkdzy krawedzig jezdni a bramami wjazdowymi. Spadek poprzeczny
wjazdéw naley nawigzat do spadkéw poprzecznych chodnika, a spadek pogtaalery
nawigzat do bram wjazdowych jednak nie ¢gej niz 5%. Na wjazdach natg wykon&
skosy wjazdowe 1:1 jedynie na szer@kozieleaca. Na wysokéci wjazdow do poses;ji
projektowany krawznik nalezy obnizy¢ tak aby wystawat 3-5cm powvkgj projektowana
krawedz jezdni.

Dojazd do posesji i na parcele gruntowe zlokalizosvaa rowem duzie realizowany
przy udziale istniejcych wjazddéw. Istnigice wjazdy zostanprzebudowane i nawdane do
niwelety drogi i istnigjcego terenu z drugiej strony. Na wysésiowjazdow istniejce

przepusty rurowe jak rowniescianki czotowe zostanprzebudowane. W dnie rowu naje
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zabudowa rury zelbetowe typu Wiprasr. 400mm w nawgzaniu do spadku rowu, ktore
obustronnie zostan zwieaczone sciankami zelbetowymi po uprzednim rozebraniu
istniejgcych uszkodzonych.

Na wjazdach zaprojektowano nawierzehik na szerok&i pobocza z kruszywa
tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr.20cm od gorykragtej korg asfaltows pochodzca

z frezowania istnigrej nawierzchni bitumicznej

4.3 Odcinek Il ul. Czechowicka w kierunkuzwirowni:

Szeroké¢ jezdni po przebudowie pozostanie bez zmian w sitasudo stanu
istniegcego i lzdzie wynost 6,0mb. Podobnie jak obecnie przekréj drogdde uliczny.
Obustronnie jezdnia zostanie obramowana kfavkiem betonowym wibroprasowanym
20x30 uktadanym na tawie betonowej z oporem. W kpiga poprzecznym zaprojektowano
jezdnie i chodnik dla pieszych o szerékiol,5mb wzdta prawej krawdzi jezdni. Jezdnia
bedzie posiadaprzekréj poprzeczny daszkowy 2% skierowany na agwn

Odwodnienie jezdni ¢mizie powierzchniowe. Wody deszczowe zogtaprowadzone
do projektowanego krasinika i dalej do projektowanych studiwiekowych.

Projektowany chodnik dla pieszych zaprojektowano kostki betonowej
wibroprasowanej gr. 8cm. Wzdiyprawej i lewej krawdzi jezdni wysgpuja liczne wjazdy do
posesji. Wjazdy zlokalizowane wzdtprawej krawdzi beda realizowane w formie przejazdu
przez chodnik zostanwykonane jedynie na szerckd chodnika. Natomiast do posesji
zlokalizowanych wzdla lewe] krawdzi wjazdy ledg realizowane poprzez olneinie
kraweznika na dtugéci bram wjazdowych. Na wysoko wjazdéw do posesji projektowany
kraweznik nalezy obnizy¢ tak aby wystawat 3-5cm povkgj projektowana kragdz jezdni.

4.4 Odcinek Il ul. Czechowicka:

Szeroka¢ jezdni po przebudowie zostanie dostosowana davgraw drogi klasy Z,
a jej szeroké&t bedzie zmienna i é&dzie wynost 5,5-7,0mb. Jezdna drogi zostanie poszerzona
na wysokgci nienormatywnych tukéw poziomych jak rowmiev miejscach gdzie jej
szerokd¢ jest mniejsza i 5,5mb. Ze wzgldu na faktze droga na catym odcinku przebiega
W nasypie poszerzeniecdzie whzalo s¢ z poszerzeniem nasypu drogowego. W celu
prawidiowego powjzania istniejcej skarpy drogowej z gruntem nasypowym aale
wykon& stopnie skarpowe. Na dwoch odcinkach poszerzeasypu drogowego eozie
wigzato s¢ z zabudow murow oporowych. Korpus mutielbetowego zostanie posadowiony

na mikropalach zabudowanych w nasypie i grunciirogm.



Na szerokeéci istniegcej jezdni konstrukcja drogi zostanie wzmocniona,na
wysokaci poszerzgé i na skrzygowaniach z czterema drogami gminnymi i drgpwiatowg
zaprojektowano pefnkonstrukeg jak na dtugéci odcinka 1 i Il.

Podobnie jak obecnie przekro) drogedzie drogowy. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o szerokoi zmiennej min 5,5mb, obustronnie obramowana poéwoc
gruntowym umocnionym o szerada 0,75mb. Jezdniacdzie posiadaprzekroj poprzeczny
daszkowy 2% skierowany na zesirz, a pobocze przekrdj jednostronny 4%. Odwodeieni
jezdni podobnie jak obecnie edizie powierzchniowe, a wody deszczowe zagtan
odprowadzone bezpeednio w teren.

Wzdtuz prawej i lewej krawdzi wysepuja liczne wjazdy do posesji. Wjazdy
zaprojektowano na catej diugn pomidzy krawedzia jezdni i bramami wjazdowymi.

Na wjazdach zaprojektowano nawierzchnie z kruszyamanego o uziarnieniu
0/63,5mm gr. 20cm od gory zamktej kory asfaltowy pochodzca z frezowania istniggej

nawierzchni bitumicznej

5. OZNAKOWANIE PIONOWE DO LIKWIDACJI
W zwigzku z przebudowciggu drog powiatowych ul. Krzywolakow i ul. CzechoWiigj

istniegce oznakowanie pionowe musi dgzesciowo zlikwidowane, poniewanie ledzie

pokrywato s¢ ze stanem rzeczywistym po wykonaniu inwestycji.

Odcinek | ul. Krzywolakéw (kilometrapodano roboczy):

- w km 0+075 (z prawej strony jezdni) i w km 0+960 lewej strony jezdni) znakinne
niebezpieczestwo (A-30)” oraz tabliczk o treci ,Drzewa i pnie w poboczu na ditugm
0,9km”,

- w km 0+090 (z lewej strony jezdni) znglstgp pierwszestwa (A-7)” oraz tabliczlk
(T-1) o tresci Stop 80m”.

Odcinek 1l ul. Czechowicka (kilomettgpodano roboczy):

- w km 0+325 (z prawej strony jezdni) zngkne niebezpieczestwo (A-30)”,

- w km 0+394 (z prawej strony jezdni) i w km 0+763 lewej strony jezdni) znak
Lograniczenie pedkasci - 40 (B-33)”,

- w km 0+760 % lewej strony jezdni) znakinne niebezpieczéstwo (A-30)” oraz znak

»niebezpieczne pobocze (A-31)".



Szczegotowo oznakowanie pionowe do likwidacji amganji ruchu ujmuje plan sytuacyjny
w skali 1:500 rys. nr 2.1 — 2.4.

6. OZNAKOWANIE PIONOWE DO PRZESUNI ECIA

Istniejgce oznakowanie pionowe w rejonie skrawania z ulig Czechowick i ulicg

Krzywolakow naley przesuné¢ na wymaga odlegtGé:

Odcinek | ul. Krzywolakéw (kilometrapodano roboczy):

- z km 0+934 na km 0+880 (z prawej strony jezdmaki ,tabliczka prowadzca drog

z pierwszestwem (T-6a)"1 ,droga z pierwszestwem (D-1)",

Odcinek 1l ul. Czechowicka w kierunkawirowni (kilometraz podano roboczy):

- z km 0+284 na km 0+270 (z prawej strony jezdmaki ,tabliczka prowadzca drog

Z pierwszestwem (T-6¢)’1 ,ustgp pierwszgéstwa (A-7)",

Odcinek 1l ul. Czechowicka (kilomettgpodano roboczy):

- z km 0+365 na km 0+391 (z lewej strony jezdni)tabliczka prowadzca drog

z pierwszestwem (T-6a)"1 ,droga z pierwszestwem (D-1)",

- z km 0+394 na km 0+471 (z lewej strony jezdnipak ,dwa niebezpieczne zgky —
pierwszy w prawo (A-3)”,

Szczegotowo oznakowanie pionowe do przesianorganizacji ruchu ujmuje plan sytuacyjny
w skali 1:500 rys. nr 2.1 — 2.4.

7. DOCELOWA ORGANIZACJA RUCHU

W zwigzku z przebudow ciggu drog powiatowych ulicy Krzywolakéw i ulicy

Czechowickie wprowadzaesdodatkowe oznakowanie nggtijaco:

OZNAKOWANIE PIONOWE:
Odcinek | ul. Krzywolakéw (kilometrapodano roboczy):

- w km 0+067; 0+444 (z prawej strony jezdni) i w Km422; 0+968 (z lewej strony jezdni)
znak,zakaz wyprzedzania (B-25)”,
- w km 0+396 (z prawej strony jezdni) i w km 0+4{Slewej strony jezdni) znajdroga

z pierwszgstwem (D-1 - mini)”,

-10 -



- w km 0+040 (z lewej strony jezdni) zngkoniec drogi z pierwszéstwem (D-2)"i znak

»ustgp pierwszeéstwa (A-7)” oraz tabliczk (T-1)o tresci Stop 40m”.

Odcinek 1l ul. Czechowicka w kierunkawirowni (kilometraz podano roboczy):

- 25m przed pocikiem opracowania (w km 0+000), 0+096 (z praweprsy jezdni) i w km

0+046; 0+194 (z lewej strony jezdni) zngkoga z pierwszgstwem (D-1 - mini)”,

- w km 0+259 (z prawej strony jezdni) zngoniec drogi z pierwszestwem (D-2)”,

- w km 0+270 (z prawej strony jezdni) zngkbliczka prowadzca drog z pierwszastwem
(T-6¢)",

- w km 0+291 (z prawej strony jezdni) i w km 0+3Q@0lewej strony jezdni) znalprzejscie

dla pieszych (D-1),

- w km 0+306 (na skrzpwaniu z ulig Mods) (z prawej strony jezdni) w odledla 4m

i 14m od krawdzi jezdni umieszczono zngfrzejscie dla pieszych (D-1)”,

- w km 0+306 (na skrzywaniu z ulig Modra) (z prawej strony jezdni) w odlegia 30m od

krawedzi jezdni umieszczono znakiabliczka prowadzca drog z pierwszastwem (T-6c¢)
I ,ustgp pierwszgstwa (A-7)",

Odcinek 1l ul. Czechowicka (kilomettgpodano roboczy):
- w km 0+461; 0+557; 0+915; 1+006; 1+759 (z prastepny jezdni) i w km 0+557; 0+643;
1+006; 1+100; 1+852 (z lewej strony jezdni) zpdkoga z pierwszgstwem (D-1 - mini)”,

- w km 0+370; 1+905 (z prawej strony jezdni) znpkzystanek autobusowy (D-15)"

- w km 0+471 (z prawej strony jezdni) znatahliczka (T-2) o tréci 1,5km”,

- w km 0+500 (z lewej strony jezdni) i w km 1+928rawej strony jezdni) znakabliczka
Koniec (T-3)" oraz,,dwa niebezpieczne zalty — pierwszy w prawo (A-3)”,

- w km 1+987 (z lewej strony jezdniftabliczka (T-2) o tréci 1,5kmi znak ,dwa
niebezpieczne zaky — pierwszy w lewo (A-4)”,

- w km 0+519; 0+607; 0+969; 1+070; 1+820 (z prastepny jezdni) i w km 0+589; 0+947;
1+032; 1+800; 1+938 (z lewej strony jezdni) znakraniczenie prdkasci (B-33 — 50km/k-
ze wzgédu na zbyt mate promienie tukdéw poziomych)”,

-w km 1+713 (z prawej strony jezdni) i w km 1+98ewej strony jezdni) znak
Luprzedzapcy przed skrzpwaniem (F-6)”,

- w km 1+871 (z lewej strony jezdni) znagsbszar zabudowany (D-42)",

Szczegotowo oznakowanie pionowe projektowane desymmgcia organizacji ruchu ujmuje

plan sytuacyjny w skali 1:500 rys. nr 2.1 — 2.4.
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OZNAKOWANIE POZIOME:
Odcinek I ul. Krzywolakéw:

Na tym odcinku drogi zaprojektowanad drogi i lewg krawedz jezdni, a na prawej
krawedzi jezdni kedzie wystpowat krawznik betonowy. Jezdnia na tym odcinkgdazie
posiadata szeroké 6,0m. W cigu ulicy Krzywolakéw & drogi powiatowej wyznaczono
linig poziomy ,linia pojedyncza przerywana — krotka (P-1b)Na lewej krawdzi jezdni na
wysokaci zjazdoéw do posesji wyznaczoplini ¢ krawedziow; - przerywana wska (P-7c¢),
a pomedzy nimi wystpuje ,linia kraw edziowa - cggta wgska (P-7d)”. Na skrzyowaniu
ulicy Czechowickiej z ulig Krzywolakéw wyznaczono dregz pierwszéstwem przejazdu

oznakowaniem poziomyaniinia pojedyncza przerywana - prowagiza szeroka (P-1e)”.

Odcinek Il ul. Czechowicka w kierunkawvirowni:

Na tym odcinku projektowane oznakowanie poziometypyge tylko na dojedzie ze
zwirowni do skrzyowania ulicy Krzywolakéw z ulig Czechowick i takie samo
oznakowanie wyspuje na dojedzie z ulicy Modrej. Na kragdzi skrzy:owania obu tych ulic
wyznaczono lini ¢ warunkowego zatrzymania zéma z trojlgtow (P-13)”, nastpnie
.przejscie dla pieszych (P-10)"w odlegt@ci 0,50m przed i zgprzejsciem dla pieszych”
wyznaczono,lini ¢ warunkowego zatrzymania zéma z prostogtow (P-14)" oraz na

dtugasci 20m, lini ¢ podwajnie aigtg (P-4)".

Odcinek Il ul. Czechowicka:

Na tym odcinku jednia po przebudowie ulicy Czeclukigj bedzie wynosita
szeroké¢ od 5,5m do 7,0m. Oznakowanie poziome projektowapdzie odtworzone
nawigzujagc do stanu istnigtego, poprzez wyznaczenie krglgi liniami na wjazdach do
posesji i skrzyowaniach z drogo nawierzchni bitumicznglini ¢ krawedziow; - przerywana
wgska (P-7c),a pomedzy nimi kedzie wystpowa ,linia krawedziowa - cggta wgska
(P-7d)".

Szczegotowo oznakowanie poziome projektowane @symgcia organizacji ruchu ujmuje

plan sytuacyjny w skali 1:500 rys. nr 2.1 — 2.4.

8. URZADZENIA BEZPIECZE NSTWA RUCHU DROGOWEGO

Urzadzenia bezpiecistwa ruchu drogowego wygtuja tylko na Il odcinku tj. na
ulicy Czechowickiej. Ze wzgtlu na nienormatywne promienie tukéw poziomych ateze
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wysokasci hasypu drogowego i pochylenia skarpy pplerykona zabezpieczenie ¢gciowo

na wysokdci palisady betonowej oraz po zestmznej stronie tuku poziomego z bariery
energochtonnej podatnej przektadkowej SP-09/2 typ,8Blementami odblaskowymi (U-1c)”
w rozstawie co 2,0m. Na barierze energochtonnegzgatamocowa ,stupki prowadzce
(U-1b)". Z uwagi na wysipujace zamglenia na drodze na tym odcinku po wgxkznej
stronie tuku poziomego i w celu lepszego prowadzena odcinkach prostych naje
wykona ,stupki prowadzce (U-1a)” w rozstawie uzalmionym od promienia tuku
poziomego.

Szczegotowo oznakowanie qoize: bezpieczéstwa ruchu drogowego ujmuje plan sytuacyjny
w skali 1:500 rys. nr 2.1 — 2.4.

9. TECHNICZNE WYMAGANIA

Projekt obejmuje oznakowanie catego obszargtefgp robotami. Przy wykonywaniu
projektowanych elementoéw oznakowania nglprzestrzeganastpujacych zasad:

9.1 DLA OZNAKOWANIA PIONOWEGO

» Wszystkie znaki drogowe pionowe wyk@nnalezy, jako odblaskowe stosyq dla nich
jednolite materialy zapewnigje jednorodn&@ ich czytania przez uczestnikéw ruchu. Znaki
wykona nalezy, jako ,$rednie” pokryte folh odblaskowy Il generacji. Ksztalty znakow
drogowych powinny odpowiada warunkom podanym w Rozpadzeniu Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewtiznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w apie
znakéw i sygnatdw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnid fpadziernika 2002r.) oraz
Rozporadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 200@r sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéwietlnych oraz urgdzen bezpieczéstwa
ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach (D2aNtJ220 z 2003r poz. 2181).

» Znaki naley ustawi& zgodnie z zalczonym planem sytuacyjnym tak, aby nie zastaniaty
istniejgcego oznakowania.

* Wykonawca zadania powinien Adorazowo sprawdziich widoczndé¢ i ewentualnie
dokona drobnych korekt ich ustawienia.

* Znaki pionowe pojedyncze i podwdjne naleumieszczé& na pojedynczych stupkach
w spos6b uniemdiwiajacy ich przypadkowe wywrécenie, przestawienie i abroe, ktérych

rodzaj i ksztalt naley przed zamontowaniem uzgodmi zaradca drogi.

-13 -



* Nalezy montupc znaki zachowa prawidiowg widoczna¢ i czytelnag¢ tablic i znakow
oraz maliwos¢ ich odczytania przez nadmrajacych kierowcow.

Znaki naley ustawt:

- na wysokéci: 2,0m mierzc od powierzchni gruntu do dolnej kreglzi znaku,

- na wysokéci 2,20m przy umieszczaniu znaku na chodniku, meod powierzchni kostki
betonowej do dolnej kragdzi znaku,

- tarcze znakéw natg odchylic o okoto 5° w kierunku jezdni od linii prostopadidp osi

drogi.

- w odlegtaci 0,5m — 2,0m od kraydzi jezdni.

9.2 DLA OZNAKOWANIA POZIOMEGO

* Oznakowanie poziome powinno charakteryzéwasic dobr  widoczndGcig
w kazdych warunkach, jednoznacegnczytelnGgcia znakdéw, odpowiedni szorstkdcia,
trwatoscig oraz wtasnéciami odblaskowymi,

» Do oznakowania statej organizacji ruchu aglstosowa znaki o barwie biatej — malowa

grubowarstwowo.

9.3 DLA URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

. Bariery energochtonne podatne przektadkowe SP-p@z2kladkowe typ B naky
montowa wzdhuz skarpy drogowej w odlegdoi 50cm od krawdzi jezdni.

. Bariery naley montowa& na stupkach o rozstawie co 2,0mb, a ich wysélkmwinna
wynosi 75cm liczc od powierzchni krawdzi jezdni.

» Z obu stron bariernalezy zwienczy¢ zakaiczeniem ktowym tak zwanym ,barankiem”.

. Na catej diugéci barier na témie profilowej energochtonnej nalg zamontowa
swiatetka odblaskowe w rozstawie co 2,0mb tj. nadgan stupku, barwy czerwonej po
prawej stronie jezdni i barwy biate] po stronie &w

. ~Stupki prowadzce (U-1a)” umieszcza giw odlegt@ei 50cm od krawdzi jezdni
w jednej linii, rownolegle do kraydzi jezdni i w spos6b zapewmiay niezmiennéc ich

pionowego ustawienia.
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10. UZASADNIENIE WPROWADZENIA ZMIAN ORGANIZACJI
RUCHU

Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu docelowejpnaedmiotowym obszarze
wynika z uaktualnienia oznakowania pionowego i poEgo oraz ugdzen bezpieczastwa
ruchu drogowego, wyznaczenia howego pidajdla pieszych oraz wyznaczenia istugrh
przystankéw autobusowych. W g@bre skrzyowania ulic Krzywolakéw z Czechowigk
i Modrg nalezalo oznakowanie pionowe przestawina normatywne odlegioi od
skrzyzowania. W cigu ulicy Krzywolakow wykonano nowe oznakowanie poae ze
wzgledu na dag ilos¢ wjazdow do posesji oraz wyznaczenia lewej km@dav jezdni, a w cigu
ulicy Czechowickiej zostato odnowione i uzupetnicoenakowanie poziome i pionowe ze

wzgledu na przebudogjezdni poprzez poszerzenie poboczy oraz tukéwagroych.

11. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANYCH ZNAKOW

L.p. | Symbol Tresé znaku llosé [szt.] Uwagi
Dla odcinka drogi I, 11 i Il

1. A-7 Usip pierwszgstwa 1

2. D-1 Droga z pierwszstwem 16 mini
3. D-2 Koniec drogi z pierwszstwem 2

4. D-6 Przejcie dla pieszych 4

5. T-6¢ | Tabliczka prowadzca drog z pierwszéstwem 2

6. D-15 Przystanek autobusowy 2

7. T-1 Tabliczka o treci - Stop 40m 1

8. T-2 Tabliczka o treci — 1,5km 2

9. T-3 Tabliczka - Koniec 2

10. A-3 Dwa niebezpieczne zethr— pierwszy w praw 2

11. A-4 Dwa niebezpieczne zethr— pierwszy w lewo 1

12. B-33 Ograniczenie pdkasci 10 50 km/h
13. F-6 Uprzedzagy przed skrzpwaniem 2

14. D-42 Obszar zabudowany 1
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12. UZGODNIENIA:

Projekt organizacja ruchdoceloweg zostat przedstawiony do uzgodnienia w:
1. Zarzdzie Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej,
2. Komendzie Miejskiej Policji, Wydziat Ruchu Drogego w Bielsku-Biatej,
3. Starostwie Powiatowym Wydziat w Bielsku-Biatej,
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