OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA CIAGU DROG POWIATOWYCH
UL. KRZYWOLAKOW I UL. CZECHOWICKIEJ
W MIEJSCOWOSCI KANIOW

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego przebudowy
ciggu drog powiatowych: ul. Krzywolakéw, ul. Czechowicka oraz tacznik w kierunku
zwirowni w miejscowosci Kanidow wraz z poprawng odwodnienia tych drog. Projektowany
cigg drogowy sklada si¢ z trzech odcinkow o tacznej dlugosci 2902,73mb. Poczatek
projektowanego ciggu drogowego ma miejsce na skrzyzowaniu z drogg powiatowa /ul.
Witosa/ w Kaniowie, a koniec zlokalizowany jest na granicy z miastem Czechowice—
Dziedzice w obrgbie mostu na rzece Biata.

2. CEL PROJEKTOWANEJ DROGTI:

Celem projektowanej drogi jest usprawnienie i1 poprawa bezpieczenstwa ruchu
samochodowego 1 pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie remontu, dostosowanie drogi
do wymogoéw ruchowych na drodze i1 do parametréw drogi klasy Z. Cigg drogowy po
przebudowie bedzie obslugiwal przylegle tereny jak rowniez bedzie stanowit dojazd do parku
technologicznego oraz do istniejacej zwirowni.  Projektowany cigg drogowy bedzie
przebiegal w terenie zabudowanym za wyjatkiem srodkowego odcinka ul. Czechowickie;.
Droga na dtugosci ul. Krzywolakow, lacznika w kierunku zwirowni oraz poczatkowy odcinek
ul. Czechowickiej bedzie stanowila cigg jezdny z wydzielonym ciggiem pieszym. Natomiast
pozostaly odcinek ul. Czechowickiej bedzie stanowit cigg drogowy bez wydzielonego ciggu
pieszego, ktory bedzie odbywat si¢ po projektowanym poboczu drogi. Ruch samochodowy
bedzie zwigzany z obstugg istniejacych zakladow oraz dojazdem do posesji, a ruch pieszy to
w zdecydowanej wigkszos$ci ruch lokalny.

3. PARAMETRY TECHNICZNE PROJEKTOWANEGO CIAGU DROGOWEGO:

-dtugos¢ odcinki I /ul. Krzywolakéw/ -- 984,35mb

-dtugos¢ odcinka II /facznik do zwirowni/ oraz dlugos¢ odcinka III /ul. Czechowicka/ -
1918,38mb

-szeroko$¢ jezdni odcinka I -- 6,5mb

-szeroko$¢ jezdni odcinka II — 6,0mb

-szerokos$¢ odcinka III — zmienna 5,5—7,0mb

-szeroko$¢ chodnika na dtugosci odcinka I, 11 1 111 -- 1,5mb

-szeroko$¢ pobocza na dlugosci odcinka I — 1,0mb

-szeroko$¢ pobocza na dlugosci odcinka III — 0,75mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej 1 tukach poziomych >150m-daszkowe 2%.

-pochylenie poprzeczne drogi na tukach poziomych <150m —jednostronne zgodnie z

orientacja tuku poziomego o wartosci przechyltki dostosowanej do wielkosci promienia tuku

poziomego

-pochylenie poprzeczne chodnika 2% w kierunku drogi
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-pochylenie poprzeczne chodnika na wysokosci wjazdow do posesji 1 na parcele gruntowe
nalezy nawigza¢ do stanu istniejgcego

-pochylenie podluzne zgodnie z profilem podtuznym

-klasa drogi -Z

-predkos¢ projektowa 30km/h

-konstrukcja drogi na ruch KR-4

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

4.1 Odcinek I ul. Krzywolakow:

Projektowany odcinek drogi posiada poczatek w obrebie skrzyzowania z ul. Witosa, a koniec
zlokalizowany jest w obrebie skrzyzowania z ul. Czechowicka, ul. Rybacka i tgcznikiem w
kierunku zwirowni Projektowany odcinek drogi posiada przekroj pdtuliczny o nawierzchni
bitumicznej, a szeroko$¢ jezdni wynosi 5,5mb. Wzdhiz prawej krawedzi jezdni wystepuje
kraweznik betonowy, a wzdtuz lewej krawedzi pobocze gruntowe nieutwardzone. Wzdtuz
prawe] krawedzi na koncowym odcinku wystepuje chodnik dla pieszych, ktory od jezdni
oddzielony pasem zieleni.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe odprowadzane s3 badz do
istniejgcego rowu lub do kanalizacji deszczowej. Wzdhuz prawej krawedzi przy istniejgcym
krawezniku wystepuja studzienki Sciekowe, ktore przykanalikiem polaczone sg ze studniami
rewizyjnymi. Studzienki rewizyjne znajduja si¢ w istniejgcym chodniku i naloZzone sg na
istniejagcym kanale deszczowym. Kolektor deszczowy oprézniany jest w dwoch miejscach do
istniejacych rowdéw melioracyjnych zlokalizowanych na skrzyzowaniu z tacznikiem do
zwirowni /odcinek II/ 1 w km 0+440,70. Réw przydrozny przebiegajacy wzdhuz lewe;
krawedzi drogi oprozniony jest do rowu melioracyjnego na skrzyzowaniu z tgcznikiem do
zwirowni /odcinek II/ 1 do istniejacego kolektora deszczowego na poczatkowym odcinku
drogi. W km 0+440,70 w poprzek drogi zabudowany jest przepust o $r. 600mm
odprowadzajacy wody deszczowe do rowu przydroznego z istniejgcego rowu melioracyjnego.
Na dlugosci projektowanego odcinka wystepuja liczne wjazdy do posesji, wjazdy na parcele
gruntowe oraz jedno skrzyzowanie czterowylotowe z drogami gminnymi o nawierzchni
bitumicznej. Wjazdy na parcele gruntowe realizowane po istniejgcych przepustach
zabudowanych w dnie rowu, ktore obustronnie zwienczone s3 betonowymi S$ciankami
czotowymi. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi wystepuje liczne uzbrojenie w postaci
sieci wodociggowej, gazowej przebiegajacej wzdtuz drogi lub przecinajacej droge w poprzek.
Na dlugosci projektowanego odcinka drogi wystepuja liczne drzewa, ktore kolidujg z
zakresem projektowym.

Niweleta drogi jest bardzo pofaldowana, tworza si¢ liczne zastoiska wody, a pobocza sg
nieutwardzone 1 waskie.

4.2 Odcinek II Iacznik do zwirowni:

Projektowany odcinek drogi wspdlnie z odcinkiem III /ul. Czechowicka/ stanowi jeden ciag
drogowy. Odcinek II /tacznik do zwirowni/ posiada poczatek i km 0+000 w obrgbie
skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej i z ptyt zelbetowych, a koniec w
obrgbie skrzyzowania z ul. Krzywolakow. Projektowany odcinek drogi posiada przekroj
uliczny o nawierzchni bitumicznej, a szeroko$¢ jezdni wynosi okoto 6,0mb. Jezdnia na catlej
dlugosci posiada przekrdj daszkowy 1 obustronnie obramowana jest kraweznikami
betonowymi. Wzdtuz prawej krawedzi na calej dtugosci wystepuje chodnik dla pieszych o
szerokosci 1,5mb Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe sprowadzone
sg do krawedzi drogi 1 dalej wzdluz kraweznika do istniejacych studzienek $ciekowych.
Studzienki $ciekowe przykanalikami polaczone sg ze studzienkami rewizyjnymi nalozonymi
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na kolektor deszczowy. Na dlugosci projektowanego odcinka przebiegaja dwa odcinki
kanalizacji deszczowej zlokalizowane wzdhuz lewej 1 prawej krawedzi drogi, w poboczu 1w
chodniku dla pieszych. W obrebie skrzyzowania z ul. Krzywolakow oba odcinki kanalizacji
deszczowej taczg si¢ z kanatem deszczowym przebiegajacym wzdtuz ul. Krzywolakéw, a
wody deszczowe odprowadzone sg do istniejagcego rowu melioracyjnego.

Na dlugosci projektowanego odcinka wystepuja liczne wjazdy do posesji, na parcele
gruntowe oraz jedno skrzyzowanie z drogg gminng o nawierzchni bitumicznej. Na dtugosci
projektowanego odcinka drogi wystepuje liczne uzbrojenie w postaci sieci wodociggowej,
gazowej przebiegajacej wzdluz drogi lub przecinajacej droge w poprzek. Niweleta drogi jest
bardzo pofaldowana, tworzg si¢ liczne zastoiska wody.

4.3 Odcinek III ul. Czechowicka:

Projektowany odcinek drogi stanowi przedtuzenie odcinka II i wraz z nim stanowi jeden ciag
drogowy. Odcinek III posiada poczatek w obrgbie skrzyzowania z ul. Krzywolakow, ul
Rybacka, a koniec zlokalizowany jest na granicy z miastem Czechowice—Dziedzice w
obrebie mostu na rzece Biatej. Projektowany odcinek drogi posiada przekrdj drogowy o
nawierzchni bitumicznej za wyjatkiem poczatkowego odcinka gdzie przekroj jest potuliczny.
Na dhugosci od skrzyzowania do istniejacej zatoki autobusowej wzdluz prawej krawedzi
wystepuje chodnik dla pieszych oddzielony od jezdni kraweznikiem betonowym. Na calej
dtugosci projektowanego odcinka III szeroko$¢ jezdni jest zmienna 1 wynosi 4,5-7,0mb.
Jezdnia w przekroju poprzecznym za wyjatkiem poczatkowego odcinka drogi obustronnie
obramowana jest poboczem gruntowym nieutwardzonym o szerokosci okoto 0,75mb kazde.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe odprowadzane sa w przylegly
teren, dzigki istniejgcym spadkom poprzecznym i spadkom podtuznym.

Na dlugosci projektowanego odcinka wystepuja liczne wjazdy do posesji, wjazdy na parcele
gruntowe, cztery skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumicznej oraz jedno
skrzyzowanie z drogg powiatowg. Na dlugosci projektowanego odcinka drogi wystepuje
liczne uzbrojenie w postaci sieci wodociggowej, gazowej 1 teletechnicznej przebiegajace;]
wzdhiz drogi lub przecinajacej droge w poprzek. Na dhugosci projektowanego odcinka drogi
wystepuja drzewa, ktore kolidujg z zakresem projektowym.

Niweleta drogi jest bardzo pofaldowana, tworza si¢ liczne zastoiska wody, a pobocza sa
nieutwardzone 1 waskie.

5. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

5.1 Odcinek I ul. Krzywolakow:

Jezdnia docelowo ulegnie poszerzeniu w kierunku rowu 1 po przebudowie jej szerokos¢
bedzie wynosi¢ 6,5mb. Nawierzchnie nalezy wykona¢ zar6wno na drodze jak réwniez na
catej powierzchni skrzyzowania z ul. Czechowicka i ul. Rybacka. Nawierzchnia w peine;j
konstrukcji powinna by¢ wykonana takze na skrzyzowaniu czterowylotowym z drogami
gminnymi tak aby zachodzila min 7,50mb na te drogi. Podobnie jak obecnie przekroj drogi
bedzie potuliczny. Wzdluz prawej krawedzi zostanie zabudowany kraweznik betonowy
wibroprasowany 20%*30, a wzdluz lewej krawedzi zaprojektowano pobocze gruntowe
utwardzone o szerokosci 1,0mb.

Jezdnia bedzie posiada¢ przekrdj poprzeczny daszkowy 2% skierowany na zewnatrz, a
pobocze przekrd) jednostronny 4% w kierunku rowu. Wzdluz prawej krawedzi
zaprojektowano chodnik dla pieszych. Na poczatkowym odcinku chodnik o szerokosci 2,0mb
bedzie przylegat bezposrednio do jezdni, a na pozostatej dlugosci chodnik szerokosci 1,5mb
bedzie od jezdni oddzielony pasem zieleni o szerokosci 1,5mb.
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Odwodnienie jezdni bedzie powierzchniowe. Wody deszczowe z polowy jezdni zostang
odprowadzone bezposrednio do rowu, a z polowy jezdni zostang sprowadzone do
projektowanego kraweznika i1 dalej do projektowanych studni S$ciekowych. Studzienki
scickowe zostang oproznione bezposrednio do przebudowanego rowu przy udziale
projektowanych przykanalikow PVC o ér. 200mm. W miejscu wylotu przykanalikow PVC
projektowana skarpa rowu zostanie umocniona plytami chodnikowymi 35*35%7
montowanymi na podifozu za posrednictwem warstwy betonu klasy C12/15 lub podsypki
cem-piaskowe;.

Projektowany chodnik dla pieszych zaprojektowano z kostki betonowej wibroprasowane;j

gr. 8cm. Na poczatkowym odcinku oraz w obrebie skrzyzowania z ul. Czechowicka chodnik
od strony posesji obramowany jest obrzezem betonowym 8%*30 ukladanym na tawie
betonowej z oporem, a z drugiej strony przylega bezposrednio do krawegznika zabudowanego
wzdluz krawedzi jezdni. Odkrycie obrzeza  wynosi 4cm, a wody deszczowe z
projektowanego chodnika zostang odprowadzone bezposrednio na jezdni¢ dzieki
projektowanemu spadkowi poprzecznemu 2%.

Na pozostatej dlugosci chodnik obustronnie obramowano obrzezem betonowym
wibroprasowanym 8*30 ukfadanym na fawie betonowej z oporem. Odkrycie obrzeza od
strony posesji wynosi 4cm, a obrzeze od strony zielenca nalezy montowa¢ na réwni z
nawierzchnig chodnika. Wody deszczowe z projektowanego chodnika zostang odprowadzone
bezposrednio do zielenca przy udziale projektowanego spadku poprzecznego,

ktory wynosi 2%.

Po prawej stronie drogi wystepuja liczne wjazdy do posesji. Nawierzchnia wjazdéw zostala
zaprojektowana z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm, a ich szeroko$¢ nawigzac
nalezy do szerokosci bram wjazdowych. Wjazdy zaprojektowano na catej dtugosci pomigdzy
krawedzig jezdni a bramami wjazdowymi. Nawierzchnie wjazdéw nalezy obustronnie
obramowac¢ obrzezem betonowym 8*30 uktadanym na tawie betonowej z oporem. Spadek
poprzeczny wjazdow nalezy nawigza¢ do spadké4w poprzecznych chodnika, a spadek
podluzny nalezy nawigza¢ do bram wjazdowych jednak nie wigcej niz 5%. Na wjazdach
nalezy wykona¢ skosy wjazdowe 1:1 jedynie na szerokosci zielenca. Na wysokosci wjazdow
do posesji projektowany kraweznik nalezy obnizy¢ tak aby wystawal 3-5cm powyzej
projektowana krawedz jezdni.

Dodatkowo na szerokos$ci wjazdéw od strony posesji nawierzchnia powinna by¢ zwienczona
obrzezem betonowym uktadanym na tawie z oporem o konstrukcji jak po obrysie, tak aby
gbra obrzeza posadowiona byta na rowni z nawierzchnia.

Dojazd do posesji 1 na parcele gruntowe zlokalizowane za rowem bedzie realizowany przy
udziale istniejacych wjazdow. Istniejace wjazdy zostang przebudowane 1 nawigzane do
niwelety drogi 1 istniejgcego terenu z drugiej strony. Na wysokos$ci wjazdow istniejace
przepusty rurowe jak rowniez Scianki czotowe zostang przebudowane. W dnie rowu nalezy
zabudowac rury zelbetowe typu Wiproo $r. 400 mm w nawigzaniu do spadku rowu, ktore
obustronnie zostang zwienczone $ciankami zelbetowymi po uprzednim rozebraniu
istniejgcych uszkodzonych.

Na wjazdach zaprojektowano nawierzchnie jak na szerokosci pobocza z kruszywa famanego o
uziarnieniu 0/63,5mm gr.20cm od gory zamknietej korg asfaltowa pochodzaca z frezowania
istniejgcej nawierzchni bitumiczne;.

5.2 Odcinek II 1acznik do Zwirowni:

Szerokos¢ jezdni po przebudowie pozostanie bez zmian w stosunku do stanu istniejacego i
bedzie wynosi¢ 6,0mb. Nawierzchnie nalezy wykona¢ zar6wno na drodze jak roéwniez na
calej powierzchni skrzyzowania na poczatkowym odcinku. Nawierzchnia w pelnej
konstrukcji powinna by¢ wykonana takze na skrzyzowaniu z drogg gminng tak aby zachodzita
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min 7,5mb na t¢ drogg. Podobnie jak obecnie przekroj drogi bedzie uliczny. Obustronnie
jezdnia zostanie obramowana krawgznikiem betonowym wibroprasowanym 20*30
uktadanym na tawie betonowej z oporem. W przekroju poprzecznym zaprojektowano jezdnie
1 chodnik dla pieszych o szerokosci 1,5mb wzdluz prawej krawedzi jezdni. Jezdnia begdzie
posiadac¢ przekrdj poprzeczny daszkowy 2% skierowany na zewnatrz.

Odwodnienie jezdni bedzie powierzchniowe. Wody deszczowe zostang sprowadzone do
projektowanego kraweznika 1 dalej do projektowanych studni $ciekowych. Studzienki
scickowe zostang oproznione do projektowanych studni rewizyjnych zabudowanych na
istniejagcym kolektorze deszczowym. Do odwodnienia drogi zostang wykorzystane dwa
istniejace ciaggi kanalizacji deszczowej przebiegajace wzdhuz lewej 1 prawej krawedzi drogi.
Istniejace odcinki kanalizacji deszczowej pozostang bez zmian 1 podobnie jak obecnie
zostang oproznione do istniejgcego rowu melioracyjnego na skrzyzowaniu z ul. Krzywolakow
1 ul. Czechowicka. Projektowany chodnik dla pieszych zaprojektowano z kostki betonowe;j
wibroprasowanej gr. 8cm. Chodnik od strony posesji obramowano obrzezem betonowym
wibroprasowanym 8*30 ukladanym na tawie betonowej z oporem, a z drugiej strony bedzie
przylegal do krawegznika betonowego. Odkrycie obrzeza od strony posesji wynosi 4cm ponad
projektowana nawierzchnig, a spadek poprzeczny chodnika bedzie wynosi¢ 2% w kierunku
jezdni. Wzdhuz prawej i1 lewej krawedzi jezdni wystepuja liczne wjazdy do posesji. Wjazdy
zlokalizowane wzdhuz prawej krawedzi beda realizowane w formie przejazdu przez chodnik
zostang wykonane jedynie na szerokosci chodnika. Natomiast do posesji zlokalizowanych
wzdhiz lewej krawedzi wjazdy bedg realizowane poprzez obnizenie kraweznika na dtugosci
bram wjazdowych. Na wysokosci wjazdéw do posesji projektowany kraweznik nalezy
obnizy¢ tak aby wystawat 3-5cm powyzej projektowana krawedz jezdni.

5.3 Odcinek III ul. Czechowicka:

Szerokos¢ jezdni po przebudowie zostanie dostosowana do parametrow drogi klasy Z, a jej
szeroko$¢ bedzie zmienna 1 bedzie wynosi¢ 5,5—7,0mb. Jezdni drogi zostanie poszerzona na
wysokosci nienormatywnych tukow poziomych jak rowniez w miejscach gdzie jej szerokos¢
jest mniejsza niz 5,5mb. Ze wzgledu na fakt, Ze droga na catym odcinku przebiega w nasypie
poszerzenie bedzie wigzalo si¢ z poszerzeniem nasypu drogowego. W celu prawidtowego
powigzania istniejacej skarpy drogowej z gruntem nasypowym nalezy wykona¢ na
istniejacym korpusie drogowym stopnie skarpowe po uprzednim zdjeciu darniny, ziemi
urodzajnej oraz wszelkich czgsci organicznych. Na istniejgcym korpusie drogowym nalezy
wykona¢ stopnie o szerokosci min 30cm 1 wysokosci 30cm. Spadek poprzeczny stopni
powinien wynosi¢ 0,5% 1 powinien by¢ skierowany w kierunku korpusu drogowego. U
podnuza istniejacej skarpy w gruncie rodzimym nalezy zabudowac¢ palisad¢ z elementéw
betonowych prefabrykowanych. Zaprojektowano elementy w ksztalcie walca o $rednicy
150mm, dlugosci 120cm zbrojone jednym pretem o $r. min. 16mm. Elementy nalezy
montowa¢ tak aby 2/3 byly zaglebione, a 1/3 wystawaly powyzej istniejacg skarpe.
Poszerzenie nasypu drogowego bedzie realizowane na trzech odcinkach. Szczegdlowa
lokalizacja zgodnie z planem sytuacyjnym, a konstrukcja zgodnie z przekrojem typowym i
przekrojami poprzecznymi.

Na szerokosci istniejgcej jezdni konstrukcja drogi zostanie wzmocniona, a na wysokosci
poszerzen 1 na skrzyzowaniach z czterema drogami gminnymi 1 drogg powiatowa
zaprojektowano peing konstrukcje jak na dlugosci odcinka I 111.

Podobnie jak obecnie przekroj drogi bedzie drogowy. W przekroju poprzecznym wystepuje
jezdnia o szerokosci zmiennej min 5,5mb, obustronnie obramowana poboczem gruntowym
umocnionym o szerokosci 0,75mb. Jezdnia begdzie posiadaé przekrdj poprzeczny daszkowy
2% skierowany na zewnatrz, a pobocze przekrdj jednostronny 4%. Odwodnienie jezdni
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podobnie jak obecnie bedzie powierzchniowe, a wody deszczowe zostang odprowadzone
bezposrednio w teren.

Wzdhuz prawej 1 lewej krawedzi wystepuja liczne wjazdy do posesji. Wjazdy zaprojektowano
na catej dtugosci pomiedzy krawedzig jezdni 1 bramami wjazdowymi.

Na istniejgcych poboczach 1 wjazdach do posesji zaprojektowano nawierzchni¢ z kruszywa
famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 20cm od gory zamknietej korg asfaltowa pochodzaca z
frezowania istniejgcej nawierzchni bitumicznej

6. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg ciggu drogowego zostal przedstawiony na profilach podtuznych, a rz¢dne

wysokosciowe wykonano w ukladzie panstwowym. Na projektowanej drodze wystepuja duze
roboty ziemne zwigzane z korytowaniem pod konstrukcji drogi na catej dlugosci odcinka I 111
oraz poczatkowego odcinka III, oraz wykonanie koryta na szeroko$ci poszerzenia i
skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej na dtugosci odcinka I1I.
Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukéw pionowych, ktorych promienie
dobrano ze wzgledu na plynno$¢ ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w nawigzaniu do
istniejgcego terenu, istniejacych wjazdoéw do posesji 1 droég bocznych. Spadki podtuzne
zaprojektowano przy uwzglednieniu istniejgcej niwelety drogi, a takze dla prawidlowego
odwodnienia je;.

7. PRZEKROJE TYPOWE:

Projektowany cigg drogowy zostal podzielony na trzy odcinki jednorodne w zaleznosci
od szerokosci jezdni, konstrukcji 1 wyposazenia. Na catej dlugosci projektowanego ciggu
drogowego spadek poprzeczny na prostej 1 tukach poziomych >150m jest daszkowy 2% na
zewnatrz drogi. Na tukach poziomych o promieniu <150m spadek poprzeczny jest
jednostronny zorientowany zgodnie z kierunkiem tuku poziomego, a wielko$¢ przechytki jest
zmienna uzalezniona od parametru tuku poziomego. Przejscie ze spadku daszkowego na
spadek jednostronny bedzie realizowane na prostej przejsciowej. Dlugo$¢ prostej przejsciowej
jest zmienna 1 uzalezniona jest od wielkos$ci przechyiki na tuku poziomym. Zmiana przechytki
na rampie drogowej bedzie zmienia¢ si¢ 1,0% na dtugosci 5,0mb. Przekroje typowe zostaly
przedstawione na odpowiednich zalgcznikach.

7.1 Odcinek I ul. Krzywolakow:

Na dlugosci odcinka 1 przekroj drogi jest potuliczny, a wzdluz prawej krawedzi jezdni
zaprojektowano kraweznik betonowy, ktorego odkrycie wynosi 12cm. W przekroju
poprzeczny wystepuje jezdnia szerokosci 6,5mb, chodnik dla pieszych z jednej strony i
pobocze gruntowe o szerokosci 1,0mb z drugiej strony. Na poczatkowym odcinku chodnik
zlokalizowany jest przy jezdni, a jego szeroko$¢ wynosi 2,0mb. Na pozostatej dlugosci
chodnik od jezdni oddzielony jest pasem zieleni, a jego szeroko$¢ wynosi 1,5mb. Przebudowa
drogi na tym odcinku bedzie polega¢ na wykonaniu nowej konstrukcji po uprzednim
rozebraniu nawierzchni 1 wykorytowaniu na rzedne projektowane. Przed wykonaniem
konstrukcji podtoze nalezy zagesci¢ 1 wyprofilowa¢ do docelowych spadkow poprzecznych i
podhluznych. Po wykonaniu warstwy S$cieralnej nalezy uformowac pobocze z kruszywa
famanego wraz z zamknigciem powierzchniowym kora asfaltowa pochodzaca z frezowania
istniejgcych warstw bitumicznych.

Odcinkowo wzdtuz pobocza od strony rowu zaprojektowano bariery energochtonne podatne
przektadkowe SP-09/4 przektadkowe typ B. Bariery nalezy montowa¢ wzdtuz rowu w
odleglosci 50cm od krawedzi jezdni. Bariery nalezy montowac na stupkach o rozstawie co
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4,0mb, a ich wysoko$¢ powinna wynosi 75c¢m liczac od powierzchni krawedzi jezdni. Z obu
stron barier¢ nalezy zwienczy¢ zakonczeniem katowym tak zwanym ,,barankiem”. Na cale]
dtugosci barier na tasmie profilowej energochtonnej nalezy zamontowac swiatetka
odblaskowe dwustronne w rozstawie co 4,0mb tj. na kazdym stupku. Szczegdtowa lokalizacja
zgodnie z planem sytuacyjnym.

7.2 Odcinek II 1acznik do Zwirowni:

Na diugosci odcinka 11 przekrdj drogi jest uliczny. W przekroju poprzeczny wystepuje jezdnia
szerokosci 6,0mb obustronnie obramowana kraweznikami betonowym o odkryciu 12cm
wzdhiz chodnika 1 5cm wzdluz prawej krawedzi. Wzdluz prawej krawedzi zaprojektowano
chodnik dla pieszych szerokosci 1,5m, ktory od drogi oddzielony jest kraweznikiem, a z
drugiej strony obramowany jest obrzezem betonowym, ktorego odkrycie wynosi 4cm
powyzej nawierzchni¢ chodnika.

Przebudowa drogi na tym odcinku bedzie polega¢ na wykonaniu nowej konstrukcji po
uprzednim rozebraniu nawierzchni 1 wykorytowaniu na rzgdne projektowane. Przed
wykonaniem konstrukcji podloze nalezy zagesci¢ 1 wyprofilowa¢ do docelowych spadkow
poprzecznych 1 podluznych.

7.3 Odcinek III ul. Czechowicka:

Na dhugosci odcinka III przekréj jest drogowy. W przekroju poprzeczny wystepuje jezdnia o
szerokosci zmiennej 5,5-7,0m obustronnie obramowana poboczem gruntowym szerokosci
0,75mb. Przebudowa drogi na tym odcinku bedzie polega¢ na wzmocnieniu istniejace;]
konstrukcji oraz wykonaniu nowej, petnej konstrukcji na poszerzeniach.

Wzmocnienie istniejgcej konstrukeji bedzie realizowane przy udziale warstwy Scieralnej
bitumicznej, warstwy wigzacej bitumicznej, warstwy profilowej bitumicznej 1 warstwy
wzmacniajacej z kompozytu o sztywnych weztach.

Odcinkowo na poczatkowym odcinku /wysoka skarpa drogowa/ oraz wzdtuz projektowane;
palisadzie zamontowanej u podnuza skarpy zaprojektowano bariery energochtonne podatne
przektadkowe SP-09/4 typ B. Bariery nalezy montowa¢ wzdhiz skarpy drogowej w
odleglosci 50cm od krawedzi jezdni. Bariery nalezy montowac¢ na stupkach o rozstawie co
4,0mb, a ich wysoko$¢ powinna wynosi 75c¢m liczac od powierzchni krawedzi jezdni. Z obu
stron barier¢ nalezy zwienczy¢ zakonczeniem katowym tak zwanym ,,barankiem”. Na cale]
dtugosci barier na tasmie profilowej energochtonnej nalezy zamontowac swiatetka
odblaskowe dwustronne w rozstawie co 4,0mb tj. na kazdym stupku. Szczegdtowa lokalizacja
zgodnie z planem sytuacyjnym.

8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Przy zalozeniu przebudowy drogi konstrukcji nawierzchni zostala zaprojektowana
dla obcigzenia ruchem kategorii KR-4. Konstrukcja dla poszczegdlnych odcinkéw ciggu
drogowego powinna by¢ wykonana na catej szerokosci drogi i na skrzyzowaniach z drogami
bocznymi w obrgbie pasa drogowego. Konstrukcje zaprojektowano na podstawie
dokumentacji geotechnicznej i zarzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn.
02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430) przyjeto konstrukcje:

8.1 Konstrukcja drogi na dlugosci odcinka I, II wraz ze skrzyzowaniami w
obrebie tych drog /zgodnie z mapg nawierzchni drogowych/
- warstwa Scieralna z SMA o uziarnieniu 0/8mm gr. 3cm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m’
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/16mm gr.5cm.
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skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/25mm gr. 8cm
warstwa wyrownawcza z kruszywa lamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 7cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 28cm

istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

Konstrukcja drogi na dlugosci odcinka III -poczatkowy odcinek drogi
/zgodnie z mapq nawierzchni drogowych/

warstwa $cieralna z SMA o uziarnieniu 0/8mm gr. 3cm.

skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/16mm gr.5cm.
skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/25mm gr. 8cm
warstwa wyroOwnawcza z kruszywa lamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 7cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 28cm

istniejace podtoze stabilizowane i profilowane mechanicznie

Konstrukcja wzmocnienia drogi na dlugosci odcinka III —niweleta podniesiona
powyzej stan istniejacy do 12cm /zgodnie z mapg nawierzchni drogowych/
warstwa $cieralna z SMA o uziarnieniu 0/8mm gr. 3cm.

skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20mm gr. 8cm

kompozyt wzmacniajacy o sztywnych weztach.

skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16mm gr. $r. 4cm

skropienie istniejgcej nawierzchni emulsjg kationowg szybkorozpadowa
modyfikowana w iloéci 1,5kg/m’

frezowanie nawierzchni bitumicznej grubosci $rednio Scm.

Konstrukcja wzmocnienia drogi na dlugosci odcinka III —niweleta podniesiona
powyzej stan istniejacy powyzej 12cm /zgodnie z mapq nawierzchni drogowych/
warstwa $cieralna z SMA o uziarnieniu 0/8mm gr. 3cm.
skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o uziarnieniu 0/20mm gr. 8cm
kompozyt wzmacniajacy o sztywnych weztach.
skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
warstwa profilowa z betonu asfaltowego 0/16mm gr. $r. 4cm
skropienie istniejgcej nawierzchni emulsja kationowa szybkorozpadowa
modyfikowana w ilosci 1,5kg/m’
warstwa wyrOwnawcza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 8cm
skropienie istniejgcej nawierzchni emulsjg kationowa szybkorozpadowa
modyfikowana w ilosci 1,5kg/m’
frezowanie nawierzchni bitumicznej grubosci srednio Scm.

Konstrukcja drogi na dlugosci odcinka III na poszerzeniach wraz ze
skrzyzowaniami w obrebie tych drog /zgodnie z mapa nawierzchni drogowych/
warstwa $cieralna z SMA o uziarnieniu 0/8mm gr. 3cm.

skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
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warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/16mm gr.8cm.
kompozyt wzmacniajacy o sztywnych weztach.

skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci 1,0kg/m”
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gruboziarnistego 0/25mm gr. 8cm
warstwa wyrownawcza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 7cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki betonowej popiotlowo-zuzlowej UTEX BPs
gr. 28cm

istniejace podloze stabilizowane i profilowane mechanicznie wraz z uzupetnieniem
kruszywem naturalnym

Konstrukcja drogi na dlugosci odcinka III na poboczach na dlugosci poszerzenia
/zgodnie z mapq nawierzchni drogowych/

skropienie kory emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci
1,5kg/m’

warstwa kory asfaltowej gr. srednio 3cm pochodzacej z frezowania

podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/63,5mm gr. 23cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki betonowej popiotowo-zuzlowej UTEX BPs

gr. 28cm

istniejace podtoze stabilizowane 1 profilowane mechanicznie wraz z uzupetnieniem
kruszywem naturalnym

Konstrukcja poboczy i skrzyzowan z drogami gruntowymi
skropienie kory emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci
1,5kg/m’
warstwa kory asfaltowej gr. srednio 3cm pochodzacej z frezowania
podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/63,5mm gr. 20cm

Konstrukcja wjazdoéw do posesji
skropienie kory emulsja kationowa szybkorozpadowa modyfikowana w ilosci
1,5kg/m’
warstwa kory asfaltowej gr. srednio 3cm pochodzacej z frezowania
podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/63,5mm gr. 20cm

Konstrukcja chodnikow dla pieszych

kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gr. 8cm.

podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm.

podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu ciggtym 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm.

uzupetienie podtoza kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/100m gr. srednio 20cm

Wjazdy do posesji na wysokosci chodnikow

kostka betonowa wibroprasowa kolorowa gr. 8cm .

podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm

podbudowa z kruszywa famanego o uziarnieniu cigglym 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 25cm.

uzupetnienie podtoza kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/100m gr. sSrednio 20cm

WYKONAL: Ustugi projektowe mgr inz. GRZEGORZ GLANOWSKI 43-356 Bujkéw ul. Zdrojowa 12



Przebudowa ciagu drég powiatowych-ul. Krzywolakow, ul. Czechowicka w miejscowos$ci Kaniow

8.11 Krawezniki i lawy betonowe.
Wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe 20x30 wibroprasowane
wystajace 12cm nad poziom jezdni. Na wysokosci wjazdow do posesji 1 na wysokosci
przejs¢ dla pieszych zaprojektowano krawezniki najazdowe 20/25 wystajace Scm
Krawezniki betonowe zostang posadowione na tawie za posrednictwem podsypki
cem-piaskowej 1:4 gr. 3cm. Pod krawegzniki betonowe zaprojektowano tawe z betonu
C 16/20 z oporem przy ilosci 0,095m’ betonu na metr biezacy

8.12 Obrzeza i lawy betonowe.
Obrzeza betonowe zaprojektowano jako wibroprasowane 8*30 montowane na fawie
betonowej C 12/15 z oporem przy ilosci 0,04m’ na mb za posrednictwem podsypki
cem-piaskowej 1:3 gr. 3cm.

9. ODWODNIENIE:

Na catym odcinku odwodnienie jest powierzchniowe 1 realizowane jest przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Na dlugosci projektowanego odcinka I
wody deszczowe zostang odprowadzone do rowu przydroznego bezposrednio lub za
posrednictwem studzienek sciekowych 1 przykanalikow PVC.

Na dlugosci odcinka II dla odwodnienia drogi zostanie wykorzystany istniejacy kolektor
deszczowy. Wody deszczowe zostang sprowadzone na krawedz drogi i1 dalej poplyna do
projektowanych studzienek Sciekowych zlokalizowanych przy projektowanym krawezniku.
Dalej wody deszczowe poptyng do projektowanych studzienek rewizyjnych nalozonych na
istniejacy kolektor deszczowy, ktore ze studzienkami Sciekowymi zostang polaczone
projektowanymi przykanalikami PVC o $§r. 200mm. Istniejacy kolektor deszczowy pozostanie
bez zmian, a wody deszczowe zostang odprowadzone do istniejgcego rowu melioracyjnego,
bez zmiany lokalizacji wylotu.

Na dhugosci odcinka III odwodnienie jest powierzchniowe, a wody deszczowe podobnie jak
obecnie zostang odprowadzone w przylegly teren. Jedynie na poczatkowym odcinku na
dtugosci projektowanego chodnika zaprojektowano odcinek kanalizacji deszczowej. Kolektor
deszczowy zostanie oprdzniony jak istniejgcy do istniejgcego rowu melioracyjnego.

9.1 Charakterystyka elementéw odwodnieniowych:

9.1.1 Studzienki Sciekowe PE

Dla odwodnienia na dlugosci odcinka I, II zaprojektowano studzienki $ciekowe typu
miejskiego z osadnikami glgbokosci min 30cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur
karbowanych PE o $rednicy wewngetrznej 600mm. Rury studzienki §ciekowej nalezy
posadowic na kinecie $lepej z PE na podtozu z luZnego niezageszczonego piasku gr. 10cm.
Studzienka powinna by¢ wyposazona w zelbetowy adapter o srednicy 800mm. Studzienka
zwienczona bgdzie zeliwnym wpustem bezkolmierzowym 300*500 /mm/ klasy D 400. Gora
studzienki musi by¢ zanizona min 2cm ponizej projektowana niwelete drogi. W celu
umozliwienia ich czyszczenia zaprojektowano wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowane;.
Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu.
Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i polewaniem
woda.

9.1.2 Studzienka rewizyjna PE

Dla odwodnienia na dlugosci odcinka II zaprojektowano studzienki rewizyjne z rur
karbowanych PE o $rednicy wewnetrznej 1000mm. Studzienka z rur karbowanych nalezy
posadowic na kinecie z PE na podlozu z luznego niezaggszczonego piasku gr. 10cm.
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Studzienka powinna by¢ wyposazona w zelbetowy pierscien odcigzajacy o srednicy 1000mm.
Studzienka od gory zostanie zwienczona zeliwnym wtazem D 250 o $rednicy 600mm.
Zasypanie studzienek nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu.
Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem 1 polewaniem
woda.

9.1.3 Odwodnienie-kolektor

Dla odwodnienia na dlugosci odcinka III /poczatkowy odcinek/ zaprojektowano kolektor z rur
PVC o $rednicy 315mm. Rury kolektora nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i1 zageszczony
podlozu za posrednictwem podsypki z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/20mm gr. 15cm.
Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke z piasku gr. min. 30cm

9.1.4 Przykanaliki

Projektowane studzienki §ciekowe 1 rewizyjne na dtugosci odcinka II nalezy taczy¢
przykanalikami PVC o $rednicy 200mm. Na dlugosci odcinka I oproznienie projektowanych
studzienek Sciekowych bedzie realizowane przy udziale przykanalikow PVc o sr. 200mm.
Rury nalezy ukfada¢ na wyprofilowanym 1 zaggszczony podtozu za posrednictwem podsypki
z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/20mm gr. 10cm.

Wiaczenie przykanlikow ze studzienkami scieckowymi 1 rewizyjnymi powinno by¢ szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wkiadki in situ. W miejscu wylotu
przykanalikéw na dlugosci odcinka I skarpy rowu nalezy umocni¢ ptytami chodnikowym
35*35*7 montowanymi za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 10cm. Na rury
przykanalikow nalezy wykona¢ zasypke z pisaku gr. 20cm.

9.2 Przebudowa przepustow pod droga powiatowa

9.2.1 Przepust w km 0+440,70 na dlugosci odcinka I

Istniejacy przepust nalezy przebudowac w celu dostosowania wylotu do dna
przebudowywanego rowu. Istniejgcy przepust nalezy rozebra¢ i wykona¢ nowy, w miejscu
istniejacego przy zachowaniu istniejacej rzednej na wlocie. Zaprojektowano przepust z rur
zelbetowych typu Vipro o srednicy 600mm. Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym 1
zageszezony podiozu za posrednictwem tawy z betonu C 12/15 gr. 10cm w nawigzaniu do
rzednej dna rowu od strony dolnej wody i1 dna rowu melioracyjnego od strony gérnej wody.
Na rurach przepustu nalezy zastosowac zasypke z piasku gr. 20cm. Przepust zostanie
obustronnie zwienczony zelbetowa $cinkg czolowa, ktora bedzie licowac si¢ z poboczem
drogi 1 wystawac¢ 30cm powyzej jego powierzchni¢. Od strony gornej wody zaprojektowano
$cianke czotowgq prostg prostopadta do drogi, a drugiej strony $cianke katowa sktadajace si¢ z
dwoch $Scian betonowanych wspolne pod katem prostym.

Szczegotowa lokalizacja Scianek oraz ich rodzaj zgodnie z planem sytuacyjnym.

Scianka zostanie posadowiona na tawie grubosci 40cm z betonu C 16/20 posadowionej 80cm
ponizej dno rowu. Scianka o grubosci 25¢m od gory zostanie zwienczona gzymsem o
szerokosci 40cm zaopatrzonym od dotu w kapinos. W trakcie betonowania fundamentu
betonem C 16/20 nalezy wypusci¢ kotwy dla polaczenia z korpusem $cianki. Prety nalezy
wykona¢ ze stali klasy AIIl w formie szesciu pretow ze stali zebrowanej o $r. 16mm. Grubos¢
fundamentu powinien wynosi¢ 40cm i powinien wystawac poza $cianke¢ czotowa 10cm. Na
tak przygotowanym fundamencie nalezy wykona¢ korpus $cianki czotowej zelbetowej z
betonu C 16/20 grubosci 25cm. Zbrojenie $cianki czolowej nalezy wykona¢ w postaci
podwdjnej siatki zbrojeniowej ze stali o Srednicy 12mm. Prety nalezy montowac w rozstawie
co 15cm przy zalozeniu 140kg/m’ betonu. Siatka stalowa stanowiaca zbrojenie $cianki
czotowej powinna by¢ potagczona ze zbrojeniem gzymsu. Zbrojenie gzymsu to strzemiona ze
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stali zebrowanej o $r. 10mm montowane w rozstawie co 15cm 1 prety gtdowne ze stali o $r.
12mm w rozstawie co 10cm.

Dno i skarpy rowu melioracyjnego od strony gornej wody na di. 5,0mb zostanie umocnione
plytami azurowymi typu ,.krata” 60*40*10 uktadanych na podlozu za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej gr. 10cm.

9.2.2 Przepust na skrzyzowaniu ul. Krzywolakow i ul. Czechowickiej:

Dla oprdéznienia rowu przebiegajacego wzdhuz ul. Krzywolakow postuzy przepust
zabudowany w poprzek skrzyzowania. Istniejacy przepust zostat uszkodzony 1 wymaga
przebudowy. Zaprojektowano przepust z rur zelbetowych typu Vipro o srednicy 800mm.
Rury nalezy uktada¢ na wyprofilowanym i zaggszczony podtozu za posrednictwem tawy z
betonu C 12/16 gr. 10cm w nawigzaniu do rz¢dnej dna rowdw przydroznego i rowu
melioracyjnego stanowigcego odbiornik wod deszczowych. Na rurach przepustu nalezy
zastosowac zasypke z piasku gr. 20cm.

Przepust zostanie obustronnie zwienczony zelbetowg $cinkg czolowg katowa ktora bedzie
licowac si¢ z poboczem drogi 1 wystawac 30cm powyzej jego powierzchni¢. Szczegotowa
lokalizacja $cianek oraz ich rodzaj zgodnie z planem sytuacyjnym.

Scianka zostanie posadowiona na tawie grubosci 40cm z betonu C 16/20 posadowionej 80cm
ponizej dno rowu. Scianka o grubosci 25¢m od gory zostanie zwienczona gzymsem o
szerokosci 40cm zaopatrzonym od dotu w kapinos. W trakcie betonowania fundamentu
betonem C 16/20 nalezy wypusci¢ kotwy dla potaczenia z korpusem S$cianki. Prety nalezy
wykonac ze stali klasy AIIl w formie czterech pretow ze stali zebrowanej o $r. 16mm.
Grubos$¢ fundamentu powinien wynosi¢ 40cm i1 powinien wystawac poza §cianke czotowa
10cm. Na tak przygotowanym fundamencie nalezy wykonac korpus $cianki czotowej
zelbetowej z betonu C 16/20 grubosci 25cm. Zbrojenie $cianki czotowej nalezy wykona¢ w
postaci podwdjnej siatki zbrojeniowej ze stali o §rednicy 12mm. Prety nalezy montowaé w
rozstawie co 15¢m przy zalozeniu 140kg/m’ betonu. Siatka stalowa stanowiaca zbrojenie
$cianki czotowej powinna by¢ polagczona ze zbrojeniem gzymsu. Zbrojenie gzymsu to
strzemiona ze stali zebrowanej o $r. 10mm montowane w rozstawie co 15cm 1 prety glowne
ze stali o §r. 12mm w rozstawie co 10cm.

Dno 1 skarpy rowu melioracyjnego od strony dolnej wody na dt. 5,0mb zostanie umocnione
plytami azurowymi typu ,.krata” 60*40*10 uktadanych na podlozu za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej gr. 10cm.

9.3 Przebudowa przepustow na wjazdach do posesji

Na wjazdach do posesji wzdtuz ul. Krzywolakoéw zlokalizowanych za rowem przydroznym
dokonano przebudowy wszystkich przepustéw rurowych. Zaprojektowano przepusty z rur PP,
lub rur zelbetowych typu Vipro o $rednicy 400mm lub stalowych o §r. 300mm w miejscu
matego przykrycia. Szczegdtowa lokalizacja, materiat jak rowniez dlugo$¢ zgodnie z
projektem zagospodarowania 1 profilem podtuznym. Rury nalezy uktada¢ na
wyprofilowanym 1 zaggszczony podiozu za posrednictwem tawy z betonu C 12/15 gr. 10cm w
nawigzaniu do istniejacego spadku rowu z obu stron wjazdu. Na przepustach nalezy
zastosowac zasypke z piasku gr. 20cm.

Przepust zostanie obustronnie zwienczony prefabrykowang, zelbetowa $cinkg czotowa, ktora
bedzie licowac si¢ z istniejacym wjazdem do posesji. Prefabrykowana $cianka czotowa
zostanie posadowiona na fundamencie betonowym monolitycznym 1 powigzana z nim
kotwami z pretow stali zebrowanej o $r. 16mm uktadanych w dwoch rzedach. Fundament
zostanie wykonany jako monolityczny grubosci 30cm wykonany z betonu C 16/20 i
posadowiony 80cm ponizej dno rowu.
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Scianka prefabrykowana zostanie nawiazana wysokosciowo do rzednej wjazdu do posesji i
bedzie wystawaé powyzej niwelety wjazdu 20cm. Zostanie to zrealizowane poprzez
nadbudowe gzymsu zelbetowego z betonu C 16/20. Gzyms zostanie zbrojony pojedyncza
siatkg ze stali o §r. 12mm o oczkach 15*15. Podobnie jak w przypadku fundamentu $cianka
zostanie zespolona z gzymsem kotwami ze stali o §r. 12mm montowanymi w dwoch rzedach.

9.4 Przebudowa rowu przydroznego wzdluz odcinka I

Wzdhuz lewej krawedzi drogi za poboczem gruntowym zostanie poprowadzony row
przejmujacy calos¢ wod deszczowych z pasa drogowego. Na calej dlugosci row bedzie
przebiegal w pasie drogi powiatowej, a jego spadek nalezy wykona¢ zgodnie z profilem
podhluznym. Zaprojektowano row o szerokosci dna 0,4mb, a skarpy beda formowane w
pochyleniu 1:1. Dno rowu na catej dtugosci zostanie umocnione ptytami chodnikowymi
35*35*7 uktadanymi na podlozu za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 10cm.
Skarpy rowu na calej dlugos$ci nalezy umocni¢ obustronnie ptytami azurowymi typu ,krata”
60*40*10 montowanych na skarpach za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 10cm.
W miejscach wylotéw przykanalikow PVC skarpe rowu nalezy umocni¢ na catej wysokosci
od dna az do gory skarpy plytkami chodnikowymi betonowymi 35*35*7 montowanymi na
skarpach za posrednictwem betonu C12/15.

10. ROBOTY DODATKOWE:

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy wykona¢ oznakowanie
prowadzonych robot na podstawie zatwierdzonego projektu organizacji ruchu na czas
prowadzonych prac. Nalezy dokona¢ frezowania istniejgcej nawierzchni bitumicznej na calej
grubosci jej zalegania na dlugosci odcinka I, II 1 poczatkowy odcinek III. Na pozostate]
dtugosci Odcinka III nalezy wykona¢ frezowanie istniejacej nawierzchni na gtebokos¢
srednio 3cm. Frez asfaltowy nalezy wykorzysta¢ do umocnienia poboczy 1 wjazdow do
posesji po ich uformowaniu z kruszywa famanego. Roboty ziemne zwigzane z korytowaniem
pod konstrukcje poboczy i poszerzenia jak rowniez wykop pod przepusty i §cianki czolowe
nalezy prowadzi¢ ostroznie ze wzgledu na mozliwos¢ przebiegu sieci wodociggowej, gazowej
lub teletechniczne;.

Istniejace studzienki rewizyjne kanalizacji deszczowej nalezy wyregulowa¢ do niwelety
drogi. Regulacji wymagaja takze zawory wodne i1 gazowe. Calo$¢ nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem stuzb od wtascicieli sieci uzbrojenia. Na istniejace sieci gazowe, wodociggowe 1
teletechniczne nalezy zamontowac rury ochronne dwudzielne. Nalezy dokona¢ przebudowy
napowietrznej sieci teletechnicznej. Calo§¢ prac nalezy wykona¢ zgodnie z projektami
branzowymi, ktore stanowig przedmiot odrgbnego opracowania.

Nalezy z istniejacego pobocza i rowu zdja¢ warstwe darniny i1 ziemi urodzajnej i wykorzystac
do obsypania skarp 1 wykonania zielency po wybudowaniu $ciezki pieszo-rowerowe;.

Nalezy dokona¢ wycinki drzew kolidujacych z zakresem projektowym wraz z wycinka
krzewow.
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