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1. Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstawie:

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie, z dn. 02.03.1999r; Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430,

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru na tym zarzadzaniem, z dnia 29 wrze$nia 2003r; Dziennik Ustaw Nr 177, poz. 1729,

e  Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegoétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220,
poz. 2181 wraz z zatgcznikami 1+4,

e Mapy sytuacyjno-wysoko$ciowej do celéw projektowych w skali 1:500,

o Wizji w terenie.

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest czasowa organizacja ruchu na potrzeby wykonywania robét budowlanych dla przebudowy odcinka drogi
powiatowej nr 4405S, ulica Gérska w Szczyrku. Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi poczawszy od rejonu jej skrzyzowania
z drogg wojewodzka nr 942 - km 0+005.28" - do rejonu budynku nr 52 - km 0+981.00. Laczna dtugos¢ przebudowy wynosi 975.72m.

3. Charakterystyka drogi i ruchu

3.1. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym droga powiatowa posiada jedng dwukierunkowa jezdnie o szeroko$ci od 5.5m do 7m. Zasadniczo posiada przekroj
uliczny lub pot-uliczny. Oznacza to, iz na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 945 do rejonu km 0+450 posiada chodniki
obustronne, a dalej chodnik jednostronny (po stronie pétnocno-wschodniej jezdni). Szerokos¢ chodnikow jest zmienna i waha sie od
okoto 1m do 3m. Stan techniczny chodnikow jest dobry, jednakze lokalnie z uwagi na brak obnizeh kraweznikdw w rejonie zej$¢ na
jezdnie, stanowig utrudnienie w poruszaniu sie 0séb niepetnosprawnych. Na odcinku z jednostronnym chodnikiem, po drugiej stronie
jezdni, znajduje sie prefabrykowany $ciek z korytek betonowych typu mulda oraz pobocze umocnione kruszywem. Stan techniczny
nawierzchni drogowe;j jest zty. Wystepuijg liczne nieréwnosci, sfalowania lub zapadnigcia, co utrudnia sptyw wody z jezdni do Sciekow
przyulicznych oraz do istniejacych wpustow deszczowych. Droga odwadniana jest za po$rednictwem istniejacych elementéw kanalizacii
deszczowej i wymaga oczyszczenia oraz regulacji wysokosciowej lub w przypadku petnego zamulenia lub zniszczenia - przebudowy.
Istniejaca droga posiada bardzo duzg dostepnos¢. W granicach pracowania wystepujg liczne zjazdy do istniejacej zabudowy
jednorodzinnej. Ponadto wystepuje tez kilka skrzyzowan z drogami gminnymi o matym znaczeniu komunikacyjnym - ulice Sniezna,
Wrzosowa i Willowa.

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduje si¢ przystanek autobusowy z zatokg w km 0+430 dla kierunku Centrum. Przystanek ten
posiada zatoke autobusowg o szerokosci jezdni 2m. W rejonie km 0+360 znajduje si¢ przyjezdniowy parking dla samochodow
osobowych przeznaczony do parkowania pod katem prostym do osi drogi. Wielko$¢ placu postojowego pozwala na jednoczesne
parkowanie 11 samochodéw dla stanowisk o wymiarach 2.5m x 5.0m.

3.2. Ruch drogowy
Obecnie droga prowadzi ruch wszelkich pojazdéw bez ograniczen tonazowych.

Droga kursujg autobusy komunikacji miejskie;.

3.3. Projektowane zagospodarowanie terenu

Roboty budowlane obejmuja gtéwnie przebudowe konstrukcji nawierzchni jezdni drogi i poboczy oraz naprawe istniejacego jej
odwodnienia - przebudowe istniejacych Sciekow prefabrykowanych oraz oczyszczenie i regulacje lub wymiane istniejacych wpustow
deszczowych. Ponadto w ramach inwestycji zostang przebudowane odcinki istniejacych chodnikéw - wykonanie obnizen w rejonie zej$¢
pieszych na jezdnie oraz zostang przebudowane niektore zjazdy z uwagi na dopasowanie wysoko$ciowe do niwelety przebudowywanej
jezdni lub konieczno$¢ wykonania obnizen dla pieszych.

Catos¢ inwestycji miesci sie w granicach istniejacego pasa drogowego.

3.4. Pojazd miarodajny
Jako pojazd miarodajny przyjeto typowy ciggnik siodtowy z naczepgq o ciezarze 40t i o diugosci okoto L=18m.

3.5. Rozwiazania budowlane i techniczne (obiekt liniowy)
. Jezdnia

" kilometraz lokalny
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Jako typowy przekroj poprzeczny przewidziano przekrdj daszkowy z pochyleniem 2% z jedng jezdnig o szerokosci od 5.5m do 7.0m
i zdwoma pasami ruchu po od 2.75m do 3.5m kazdy. W zaleznosci od lokalizacji droga posiada przekrdj pét-uliczny - z chodnikiem po
jednej stronie lub przekroj uliczny - chodniki obustronne.

. Pobocza

Wzdtuz drogi zaprojektowano pobocza o szeroko$ci 1m z pochyleniem jednostronnym o wartosci 6%. Pobocza przewidziane zostaty
jako umocnione mieszankg kruszywa tamanego 0/31.5 o grubo$ci 20cm.

o Chodniki

Istniejace chodniki - bez zmian. Lokalnie przewidziano ich przebudowe w zakresie wykonania obnizeri w miejscach zej$¢ pieszych na
jezdnie. Typowe pochylenie poprzeczne chodnikdw jest jednostronne i wynosi 2% w kierunku jezdni.

. Skrzyzowania

Skrzyzowania z drogami gminnymi; ulice: Sniezna, Wrzosowa, Willowa - bez zmian - inwestycja obejmuje ich przebudowe jedynie
w zakresie ich dowigzania wysoko$ciowego do przebudowywanej jezdni gtéwnej drogi.

o Zjazdy

Bez zmian - inwestycja obejmuje przebudowe czesci istniejacych zjazdow w zakresie ich dowigzania wysokos$ciowego do
przebudowywanej nawierzchni jezdni gtdwnej drogi.

o Zatoki autobusowe

Bez zmian

4. Opis projektowanej organizacji ruchu

Oznakowanie pionowe i poziome na czas prowadzenia robét dla przedmiotowego odcinka drogi nalezy wykona¢ zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, z dnia 3 lipca 2003r; Dziennik Ustaw Nr 220,
poz. 2181 wraz z zatacznikami.

Ogolnie

Przebudowa drogi dla robét dtugookresowych tam, gdzie to tylko bylo mozliwe, prowadzona bedzie etapami z zastosowaniem ruchu
dwukierunkowego na zawezonej do 6m jezdni a w przypadku jej niewystarczajacej szeroko$ci z zastosowaniem ruchu wahadtowego na
zawezonej do 4m (min. 3.5m) jezdni.

Z uwagi na brak mozliwosci catkowitego zamkniecia drogi frezowanie nawierzchni i uktadanie warstwy $cieralnej bedzie odbywato si¢ na
zasadach rob6t szybko-postepujacych z ruchem wahadtowym kierowanym recznie przez odpowiednio przeszkolony personel.

Po wykonaniu cato$ci prac zostanie wprowadzona stata organizacja ruchu na podstawie opracowania "Projekt statej organizacji ruchu" -
RHR sc Honorata Radzio, Rafat Radzio.

Etap1

Etap 1 zadania obejmuje przebudowe lewej strony drogi (jadac w kierunku Bitej) i polega na przebudowie czesci zjazdéw, regulaci
wysoko$ciowej krawedzi istniejacego parkingu i przebudowe chodnikéw w zakresie wyznaczenia przej$é dla pieszych. Ponadto prace
beda prowadzone w obrebie skrzyzowania z ul. Sniezng — budowa przejécia dla pieszych. Powyzsze roboty bedg wykonywane
z utrzymaniem ruchu dwukierunkowego odbywajacego sie na zawezonej do 6m jezdni drogi. Ruch pieszy skierowany zostanie
odpowiednio: na prawg strone drogi w km 0+018.91 - istniejace przejscie dla pieszych oraz w km 0+468 — tymczasowe przejscie lub na
lewg strone drogi w km 0+747 i w km 0+796 - tymczasowe przejscia dla pieszych o szerokosci 4m. Wszystkie tymczasowe przejscia
wyznaczone sg na jezdni za pomocg tymczasowego, naklejanego na jezdnie oznakowania poziomego - linie P-14 koloru zéttego oraz
znakami D-6).

W czasie trwania robot drogowych istniejgca zatoka bedzie czynna dla ruchu autobuséw i pasazeréw.

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu rob6t
Po zrealizowaniu powyzszych robét drogowych odcinek drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego — bez przeszkéd.
Po wykonanych chodnikach oraz poboczach bedzie bez przeszkéd odbywat sie ruch pieszy.

Etap 2
Etap ten obejmuje przebudowe lewej strony drogi (jadac w kierunku Bitej) i polega na przebudowie i budowie kraweznikdw, niektorych

zjazdow a takze korytek Scieku prefabrykowanego i wpustow deszczowych. Roboty budowlane prowadzone sg na odcinku od rejonu
skrzyzowania z ulica Wrzosowg do skrzyzowania z ulica Sniezna. Powyzsze roboty beda wykonywane pod ruchem wahadtowym
sterowanym sygnalizacjg $wietlng i odbywajacym sie na zawezonej do 4m (minimum 3.5m) jezdni drogi powiatowej. Koniczno$¢
zastosowania sygnalizacji Swietinej wynika z waskiej jezdni i dtugosSci odcinka wytaczonego z ruchu.

Przebudowany zostanie takze chodnik na diugosci 10m w km 0+405 (budowa przejcia dla pieszych). Powyzsze roboty bedq
wykonywane pod ruchem dwukierunkowym odbywajacym sie na zawezonej do 6m jezdni drogi. Ruch pieszy skierowany zostanie lewa,
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strone drogi w km 0+379.5 i w km 0+468 - tymczasowe przejScia dla pieszych o szeroko$ci 4m wyznaczone sg za pomocq
tymczasowego, naklejanego na jezdnie oznakowania poziomego - linie P-14 koloru zéttego.

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu rob6t

Po zrealizowaniu powyzszych robét drogowych odcinek drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego. W obrebie wymienianych
kraweznikow oraz $ciekdw prefabrykowanych i wpustéw deszczowych, w rejonie krawedzi jezdni, bedg wystepowaty szczeliny podiuzne
i nieréwnosci nawierzchni. Ich gtebokoSC i szeroko$¢ nie bedzie stanowi¢ istotnego zagrozenia ruchu kotowego. W celu
zminimalizowania zagrozen zostanie utrzymane ograniczenie predkosci do 40km/h do czasu wykonania nowej nawierzchni.

Po wykonanych chodnikach oraz poboczach bedzie odbywat sie ruch pieszy bez przeszkéd.

Etap 3
Etap ten obejmuje dalszy ciag przebudowy lewej strony drogi (jadac w kierunku Bitej) rozpoczetej w etapie 2 i obejmuje odcinek drogi

powiatowej od rejonu skrzyzowania z ulica Sniezng do granicy opracowania. Powyzsze roboty bedg wykonywane pod ruchem
wahadfowym sterowanym sygnalizacjg $wietlng i odbywajacym sie na zawezonej do 4m (minimum 3.5m) jezdni drogi powiatowe;.
Koniczno$¢ zastosowania sygnalizacji $wietinej wynika z waskiej jezdni, dtugosci odcinka wytaczonego z ruchu oraz braku widocznosci
Z uwagi na tuki poziome.

Stan pasa drogowego po zrealizowaniu robot

Po zrealizowaniu powyzszych rob6t drogowych odcinek drogi bedzie nadawat sie do ruchu kotowego. W obrebie wymienianych
kraweznikow oraz $ciekéw prefabrykowanych i wpustéw deszczowych, w rejonie krawedzi jezdni, bedg wystepowaty szczeliny podtuzne
i nieréwnosci nawierzchni. Ich gteboko$C i szeroko$¢ nie bedzie stanowi¢ istotnego zagrozenia ruchu kotowego. W celu
zminimalizowania zagrozen zostanie utrzymane ograniczenie predkosci do 40km/h do czasu wykonania nowej nawierzchni.

Ruch pieszy — bez zmian - roboty budowlane nie sg prowadzone w obrebie istniejacych chodnikéw.

Etap 4
Etap ten obejmuje frezowanie nawierzchni bitumicznej i wykonanie jej odtworzenia. Roboty te bedg wykonywane jako szybko-

postepujace z zastosowaniem recznego sterowania ruchem wahadiowym na zawezonej do jednego pasa ruchu - minimum 3m - jezdni
drogi powiatowej przez odpowiednio przeszkolony personel. W zwigzku z powyzszym roboty te nalezy wykonywa¢ w okresach poza
porannym i popotudniowym szczytem komunikacyjnym.

Uwaga - w etapie tym granice robdt nawierzchniowych nalezy przyjmowa¢ w obrebie istniejacego przystanku autobusowego. Pozwoli
to, w czasie asfaltowania, na prowadzenie ruchu autobusowego i jednocze$nie zapewni wiasciwg orientacje dla pasazeréw zwigzang
z ewentualnym chwilowym nieznacznym przesunieciem miejsca zatrzymania pojazddw komunikacji zbiorowe;.

Opis zagrozen (dotyczy wszystkich etapow)

Z uwagi na fakt, iz roboty budowlane beda prowadzone przy tylko czesciowo ograniczonym ruchu kotowym mozliwe sg;

e kolizje samochoddw z maszynami budowlanymi,

e potracenia przez samochody pracownikéw budowy,

e wpadniecia samochoddw do wykopdw, przekopéw na terenie budowy,

e inne wypadki i zdarzenia zwigzane z poruszaniem si¢ samochoddw po terenie budowy.

Ponadto z uwagi na zwezenie jezdni i zwigzane z tym zblizenie ruchu kotowego do chodnikdw i poboczy oraz okresowe korzystanie
pieszych z poboczy po niewtasciwej stronie jezdni (zgodnie z ogblnymi zasadami ruchu drogowego) zwigksza sie prawdopodobienstwo
potrgcenia pieszych. Powyzsze zagrozenia zostajg zminimalizowane poprzez wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40km/h - znak
B-33.

Z uwagi na konieczno$¢ zapewnienia ruchu pieszego na terenie budowy wystapig zagrozenia zwigzanie z mozliwoscig;

e potracenia pieszych przez maszyny budowlane,

zranienia pieszych przez maszyny i urzadzenia budowlane,

e wpadniecia pieszych do wykopow, przekopow na terenie budowy.

e inne wypadki i zdarzenia zwigzane z poruszaniem sie pieszych po terenie budowy.

Powyzsze zagrozenia zostang zminimalizowane poprzez Sciste wyznaczenie ioznakowanie (wygrodzenie) ciggdw pieszych oraz
poprzez wprowadzenie ograniczenia predkosci do 40km/h - znak B-33.

5. Program wahadtowej sygnalizacji SwietInej

5.1. Ruch drogowy

Szczegbtowe pomiary ruchu drogowego nie byly wykonywane. Na bazie chwilowego pomiaru nateZzenia ruchu drogowego
aproksymowano jego wielkos¢ do warto$ci szczytowej okoto 160 P/h. Dla celdéw opracowania zatozono symetryczny co do wartoSci
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kierunkowy rozktad ruchu. Dla programu nocnego przyjeto warto$¢ natezenia ruchu kotowego odpowiadajacego 10% ruchu
szczytowego.

5.2. Program wahadtowej sygnalizacji Swietinej

Program wahadtowej sygnalizacji Swietlnej opracowano dla dwéch wariantéw obejmujacych:

e FEtap 1 - dlugos¢ zwezonego odcinka jezdni liczonego pomiedzy liniami zatrzyman wynoszaca 280m

e FEtap 2 - dlugos¢ zwezonego odcinka jezdni liczonego pomiedzy liniami zatrzyman wynoszaca 240m

dla predkosci dojazdu réwnej V = 40 km/h (11.1 m/s) i dla predkosci ewakuacji rownej V = 35 km/h (9.72 m/s)

Diugos¢ czasu migdzy-zielonego tmw zaleznosci od dtugosci odcinka wynosi odpowiednio:

e Etap1-19sek,

o [Etap2-19sek,

e  Pora nocna - z uwagi na minimalne natezenie ruchu kotowego przyjeto dtugos¢ sygnatu zielonego 6sek.
Wyniki obliczeh zamieszczono w Tabeli 1 w zataczniku.

Dla kazdego z etapow wyznaczono dtugosci cykli sygnalizacyjnych (minimalny, optymalny i maksymalny) oraz sporzadzono zasadnicze
programy sygnalizacji $wietlnej dopasowane do pory doby i natezenia ruchu z uwzglednieniem struktury kierunkowej. Ponadto
opracowano program startowy i koncowy. Wyznaczone programy wraz z harmonogramem pracy znajdujg sie W czesci rysunkowej
opracowania, a obliczenia diugosci cykli sygnalizacyjnych znajdujq sie w zataczniku do opracowania.

Z uwagi na wahadtowy charakter sygnalizacji $wietinej musi ona dziata¢ w sposéb ciagty - 24h/dobe. W przypadku awarii konieczne jest
natychmiastowe, tymczasowe reczne sterowanie ruchem, do czasu usuniecia uszkodzenia.

5.3. Przepustowo$¢
Przepustowo$¢ zwezonego odcinka drogi wyznaczono przez analogie do pracy sygnalizacji $wietinej na skrzyzowaniach

z zastosowaniem wzoréw zgodnych z Instrukcjg obliczania przepustowos$ci skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng - GDDKIA Warszawa
2004r.

Z przeprowadzonych obliczern wynika, iz dla kazdego z etapéw i dla kazdego programu sygnalizacji $wietlnej, przepustowo$é
zwezonego odcinka drogi jest zapewniona i wystepuje duza jej rezerwa.

Wyniki obliczen znajdujg sie w zatacznikach.

54. Straty czasu
Z przeprowadzonych obliczern wynika, iz dla etapdw 1 i 2 warunki ruchu na zwezonym odcinku drogi bedq dobre - straty czasu nie

przekraczajg 45 sekund i wynoszg od 29.4 sekund do 33.5 sekund w najgorszym przypadku, co oznacza PSR II.
Wyniki obliczen znajdujg sie w zatacznikach.

55.  Koleki
W przypadku etapdw 1 i 2 kolejki pojazdéw wynosi¢ bedg maksymalnie po okoto od 25m do okofo 28m w godzinach szczytowych, co

odpowiada od 4 do 5 pojazdéw w kolejce.
Wyniki obliczen znajdujg sie w zatgcznikach.

6. Uzasadnienie zmiany organizacji ruchu
Konieczno$¢ zmiany organizacji ruchu zwigzana jest z przebudowg odcinka drogi.

1. Termin wprowadzenia oznakowania
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu: do potowy roku 2013r.

8. Czas trwania zmiany organizacji ruchu

Orientacyjny czas trwania zmiany organizacji ruchu przedstawiono ponizej:
Etap 1 - 1 tydzien

Etap 2 - 1 tydzien

Etap 3 - 1 tydzien

taczny czas trwania zmiany organizacji ruchu okoto 3 tygodni.

9. Uwagi:
e  Projektowane oznakowanie poziome — cienkowarstwowe, tymczasowe barwy zéttej;
e Znaki pionowe - duze z tarczami stalowymi pokrytymi folig odblaskowa Il generacji;

RHR sc str. 6



Przebudowa DP 44058, ul. Gorska w Szczyrku - Czasowa organizacja ruchu

e  Konstrukcje wsporcze dla znakéw: stupki stalowe — ¢60mm dla znakéw z pojedynczq tarczg oraz ¢p76mm w pozostatych
przypadkach mocowane do fundamentu z betonu min. C12/15; Konstrukcja wsporcza musi zapewnié¢ niezmienno$¢ potozenia

znaku w czasie wykonywania rob6t.

mgr in2. Rafat RADZIO

PN
Uprawnienia udmvtar?e do projekiowania
i kierowania robotami budowlanymi
bez ograniczen w specjainoéci drogowe]

nr ewid: SLK/0751/PWOD/05

Opracowat:
mgr inz. Rafat RADZIO

RHR sc
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Grupy syqn. (wlot i relaca)

reczne sterowanie ruchem
lub ruch dwukierunkowy

Startowy | koricowy program sygnalizacji

Poczgtek programu startowego
Start programu zasadniczego wg harmonogramu
Ruch wahadlowy

\

ETAP 1

nxRealizacja programu zasadniczego wg harmonogramu

Start programu koncowego

(n+1)xRealizacja programu zasadniczego wg harmonogramu

Koniec pracy sygnalizacji

Sygnalizatq

reczne sterowanie ruchem
lub ruch dwukierunkowy

od Centrum| | K1
tm=30s , tm=30s tm=30s tm=30s tm=30s tm=30s tm=30s tm=30s
reczne sterowanie ruchem I | I | I | I | I | I | I | I reczne sterowanie ruchem
lub ruch dwukierunkowy 5 lub ruch dwukierunkowy
od Biej | | | k2
Lokalne punkty - 3; : : : Ly :
przelqczen 0 5 35 T (czas trwania cyklu) nxT 0 69 3
Poczqtek programu startowego Start programu zasadniczego nxRealizacjo programu zasadniczego éﬂ:rWt)%ReoH?ocju programu zasadniczego Start programu kofcowego Koniec pracy sygnalizacji
statnia pefny program
Startowy | koricowy program sygnalizacji
Poczqtek programu startowego Start programu koncowego
Start programu zasadniczego wg harmonogramu
Ruch wahadtowy nxRealizacja programu zasadniczego wg harmonogramu (n+1)xRedlizacja programu zasadniczego wg harmonogramu Koniec pracy sygnalizacji .
Grupy sygn. (wlot i relacia) Sygnalizatory
reczne sterowanie ruchem reczne sterowanie ruchem
lub ruch dwukierunkowy lub ruch dwukierunkowy
od Centrum | | K1
reczne sterowanie ruchem f i f i f i f i f i f i f i f reczne sterowanie ruchem
lub ruch dwukierunkowy 5 lub ruch dwukierunkowy
od Bitej | | | ke
Lokalne punkty - 3=°= : : N :
przetqczen 0 5 3 T (czas trwania cyklu) nxT 0 69 32
Poczqtek programu startowego Start programu zasadniczego nxRealizacja programu zasadniczego én;ﬂt)ﬁeoﬁfocjo programu zasadniczego Start programu koncowego Koniec pracy sygnalizacji
statnia pefny program
Inwest Biuro projektowe: PRACOWNIA PROJEKTOWA
nwestor:
Zarzqd Drog Powiatowych [wsc
0ZNACZENIA ul. Regera 81 Honorata Radzio, Rafat Radzio
~ Zielony 45-382 Bielsko-Biala 43-374 Buczkowice, ul.Potok 1184
] roMN R tel. 33 8176-308, 502-582-639
A ,
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ETAP 1

P1. Nocny program sygnalizacji 1=/2s

Program sygnalizacji

Grupy sygn. (wlot i relacja) T=72s
od Centrum
od Bilej
Lokalne punkty | | | 5 n
przetqezen 0 69 % 045 7

P2. Dzienny program sygnalizacji T=98s

Program sygnalizacji

Grupy syqn. (wlot i relacja) T=98s
od Centrum
od Bitej
Lokalne punkty L 8 L 7
przelqczen 0 19 22 i 6 71 k)
ETAP 2

P1. Nocny program sygnalizacji T=64s

Program sygnalizacji

Grupy syqn. (wlot i relacja) T=64s
od Centrum
od Bilej
Lokalne punkty L 3.1. L 6-3-
przelqczen 0 69 PEEL o

P2. Dzienny program sygnalizacji T=90s

Program sygnalizacji

Grupy syqn. (wlot i relacja) T=90s
od Centrum
i tm=26s tm=26s
od Bifej
Lokalne punkty L 4‘.‘. L 89..
przelqczen 0 19 2 s o 67 k)

Sygnalizatory

K1

K2

Sygnalizatory

K1

K2

Sygnalizatory

K1

K2

Sygnalizatory

K1

K2

OZNACZENIA

Zielony

Zaty

Czerwony
Czerwono—2z0Mty

Harmonogram tygodniowy pracy sygnalizacji ETAP 1

Pn—Pt
Godziny pracy:
00:00 - 05:00 Program P1
05:00 - 21:00 Program P2
21:00 — 00:00 Program P1

So-Nd

Pod sygnalizatorem K1 i K2 umiesci¢ tabliczke z napisem:

Maksymalny czas oczekiwania na sygnal zielony: 75s.

Harmonogram tygodniowy pracy sygnalizacji ETAP 2

Pn—Pt
Godziny pracy:
00:00 - 05:00 Program P1
05:00 - 21:00 Program P2
21:00 - 00:00 Program P1

So-Nd

Pod sygnalizatorem K1 i K2 umiesci¢ tabliczke z napisem:

Maksymalny czas oczekiwania na sygnal zielony: 67s.

Inwestor:

Zarzqd Drog Powiatowych
ul. Regera 81
45-382 Bielsko-Biata

~

POWIAT BIELSKI

Biuro projektowe:

PRACOWNIA PROJEKTOWA
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Tabela 2. MACIERZ CZASOW MIEDZYZIELONYCH
DLA GRUP KOLIZYJNYCH

Dojazd
od

Centrum

Bita

Ewakuacja

od

Centrum

Bita




FAZA 1

N =
od
Cen\\'\““
A
P 8
FAZA 2
@M =
o /
N
P 8
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PPROGRAM PRACY SYGNALIZACJI WAHADLOWEJ - ETAP 1

S
At

Y

Q
ts
tm
Tmin
Topt

Tmax

natezenie nasycenia

S=3600/At

przecietny odstep czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami relacji bezkolizyjnych - przyjeto 1,9s

suma wartosci stopni nasycenia
natezenie ruchu na pasie
catkowity czas tracony w cyklu
czas miedzyzielony

cykl minimalny

cykl optymalny

cykl maksymalny

dtugosci sygnatéw zielonych

przepustowos$¢ pasa ruchu

Y=Syi= 3 (QIS)i

ts= X (tmi- 1)

Tmin=ts/(1-Y)
Topt=(1,5ts+5)/(1-Y)
Tmax = 1,5 Topt
Gi=(yilY)*(T- Ztmi)
C=S*GelT

Odlegtés¢ pomiedzy liniami zatrzymania 280 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Q1 [P/h] Q2 [P/h] Qs [P/h] At [s] tm1 [s] tm2 [s] tm3 [s] ts S [P/h]
8 1,9 30 30 57 1895
y2 y3 Y Tmin[s] Topt[s] Tmax Torzyjety [s]
0,004 0,004 0,008 57 91 137 72
Gis] Gz2([s] Gs|s] C1 C2 Cs
6 158 158
Gi1prayjety [S] G2 przyiety [S]  G3 prayjety [S] C1 - od Bitej
C2 - od Centrum
6
Odlegtés¢ pomiedzy liniami zatrzymania 280 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)
Q1 [P/n] Qz [P/n] Qs [P/N] At ] tml[s] tm2[s]  tm3[s] ts S [P/h)
80 1,9 30 30 57 1895
y2 y3 Y Tmin[s] Topt[s] Tmax Terzyjety [S]
0,042 0,042 0,084 62 99 148 98
G1[s] G2([s] Gs[s] C1 C2 Cs
19 367 367
Giprayiety [S]  G2prayjety [S]  G3 przyjety [S] C1 - od Bitej

19

C2 - od Centrum




Warunki ruchu - ETAP 1

d - $rednie straty czasu

di - straty czasu wynikajgce z zatrzyman na sygnale czerwonym
d2 - straty czasu wynikajgce z losowych wahan ruchu

L - udziat efektywnego sygnatu zielonego Gw w cyklu T

rs - wspotczynnik uwzgledniajgcy rodzaj sterowania

ws - wspotczynnik uwzgledniajgcy obecnos$¢ sasiednich skrzyzowan z sygn.
Kp - kolejka pozostajgca

Km - kolejka maksymalna

95 - wspotczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej

Km95 - kwantyl 95% z rozktadu kolejek maksymalnych

Lk - zasieg kolejki maksymalnej

Ip - $rednia dlugos¢ stanowiska w kolejce

d = d1+d2

dl=T/2*[(1-L)"2/ (1-X*L)]

d2 =900 * [ (X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)"2 + ( (7*rs*ws*X"2)/ C)) ]
L=Ge/T

0,5

1,0

Kp=C/4*[(X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)"2 + ( (7*rs*ws*X"2)/C))]
Km = ( ((Q/3600)*T*(1-L) / (1-L*X) ) + Kp

95 = 1,6 + 1,08 * ( e”(-Km/6,60) )

Km95 = Km * f95

Lk = Km95 * Ip

6,2

Odlegtés¢ pomiedzy liniami zatrzymania 280 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Faza 1 - od Bitej

T[s] Ge [s] L QI[P/h]  CI[P/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
72 6 0,083 8 158 0,051 30,4 0,0 30,4 1l 0,0 0,1 2,7 0,4 2
Faza 2 - od Centrum
T[s] Ge [s] L QI[P/h]  CIP/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
72 6 0,083 8 158 0,051 30,4 0,0 30,4 1l 0,0 0,1 2,7 0,4 2
Odlegt6s¢ pomiedzy liniami zatrzymania 280 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)
Faza 1 - od Bitej
T[s] Ge [s] L QI[P/Mh]  CIP/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
98 19 0,194 80 367 0,218 33,2 0,3 33,5 1l 0,0 1,9 2,4 4,5 28
Faza 2 - od Centrum
T[s] Ge [s] L QI[P/h]  CIP/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
98 19 0,194 80 367 0,218 33,2 0,3 33,5 1l 0,0 1,9 2,4 4,5 28




PPROGRAM PRACY SYGNALIZACJI WAHADLOWEJ - ETAP 2

S
At

Y

Q
ts
tm
Tmin
Topt

Tmax

natezenie nasycenia

S=3600/At

przecietny odstep czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami relacji bezkolizyjnych - przyjeto 1,9s

suma wartosci stopni nasycenia
natezenie ruchu na pasie
catkowity czas tracony w cyklu
czas miedzyzielony

cykl minimalny

cykl optymalny

cykl maksymalny

dtugosci sygnatéw zielonych

przepustowos$¢ pasa ruchu

Y=Syi= 3 (QIS)i

ts= X (tmi- 1)

Tmin=ts/(1-Y)
Topt=(1,5ts+5)/(1-Y)
Tmax = 1,5 Topt
Gi=(yilY)*(T- Ztmi)
C=S*GelT

Odlegtés¢ pomiedzy liniami zatrzymania 240 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Q1 [P/h] Q2 [P/h] Qs [P/h] At [s] tm1 [s] tm2 [s] tm3 [s] ts S [P/h]
10 1,9 26 26 49 1895
y2 y3 Y Tmin[s] Topt[s] Tmax Torzyjety [s]
0,005 0,005 0,011 50 79 119 64
Gis] Gz2([s] Gs|s] C1 C2 Cs
6 178 178
Gi1prayjety [S] G2 przyiety [S]  G3 prayjety [S] C1 - od Bitej
C2 - od Centrum
6
Odlegtés¢ pomiedzy liniami zatrzymania 240 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)
Q1 [P/n] Qz [P/n] Qs [P/N] At ] tml[s] tm2[s]  tm3[s] ts S [P/h)
80 1,9 26 26 49 1895
y2 y3 Y Tmin[s] Topt[s] Tmax Terzyjety [S]
0,042 0,042 0,084 54 86 129 90
G1[s] G2([s] Gs[s] C1 C2 Cs
19 400 400
Giprayiety [S]  G2prayjety [S]  G3 przyjety [S] C1 - od Bitej

19

C2 - od Centrum




Warunki ruchu - ETAP 2

d - $rednie straty czasu

di - straty czasu wynikajgce z zatrzyman na sygnale czerwonym
d2 - straty czasu wynikajgce z losowych wahan ruchu

L - udziat efektywnego sygnatu zielonego Gw w cyklu T

rs - wspotczynnik uwzgledniajgcy rodzaj sterowania

ws - wspotczynnik uwzgledniajgcy obecnos$¢ sasiednich skrzyzowan z sygn.
Kp - kolejka pozostajgca

Km - kolejka maksymalna

95 - wspotczynnik kwantyla 95% kolejki maksymalnej

Km95 - kwantyl 95% z rozktadu kolejek maksymalnych

Lk - zasieg kolejki maksymalnej

Ip - $rednia dlugos¢ stanowiska w kolejce

d = d1+d2

dl=T/2*[(1-L)"2/ (1-X*L)]

d2 =900 * [ (X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)"2 + ( (7*rs*ws*X"2)/ C)) ]
L=Ge/T

0,5

1,0

Kp=C/4*[(X-1) + PIERWIASTEK ( (X-1)"2 + ( (7*rs*ws*X"2)/C))]
Km = ( ((Q/3600)*T*(1-L) / (1-L*X) ) + Kp

95 = 1,6 + 1,08 * ( e”(-Km/6,60) )

Km95 = Km * f95

Lk = Km95 * Ip

6,2

Odlegtés¢ pomiedzy liniami zatrzymania 240 m: Program nocny (20:00 - 06:00)

Faza 1 - od Bitej

T[s] Ge [s] L QI[P/h]  CI[P/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
64 6 0,094 10 178 0,056 26,4 0,0 26,5 1l 0,0 0,2 2,7 0,4 3
Faza 2 - od Centrum
T[s] Ge [s] L QI[P/h]  CIP/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
64 6 0,094 10 178 0,056 26,4 0,0 26,5 1l 0,0 0,2 2,7 0,4 3
Odlegt6s¢é pomiedzy liniami zatrzymania 240 m: Program dzienny (06:00 - 20:00)
Faza 1 - od Bitej
T[s] Ge [s] L QI[P/Mh]  CIP/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
90 19 0,211 80 400 0,200 29,2 0,2 29,4 1l 0,0 1,7 2,4 4,1 25
Faza 2 - od Centrum
T[s] Ge [s] L QI[P/h]  CIP/h] X di[s] d2 [s] d[s] PSR Kp Km 95 Km95 Lk
90 19 0,211 80 400 0,200 29,2 0,2 29,4 1l 0,0 1,7 2,4 4,1 25




