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1. Podstawa opracowania

1.1.Podstawa formalna

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy
Inwestorem — Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku - Biatej, ul. Tadeusza Regera 81,
43 — 382 Bielsko - Biata, a Wykonawcg — Firmg ,Ustugi Projektowe — Lech Marcisz”,
ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko — Biata na opracowanie dokumentacji technicznej dla
zadania: ,Aktualizacja projektu technicznego zabezpieczenia

i stabilizacji osuwiska w miejscowoséci Stara Wie$§”
1.2.Podstawy merytoryczne
[11 Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r Dz. U. Nr 207/2003 poz 2016

z pbézniejszymi zmianami.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

[8] Wytyczne Projektowania Drog. WPD-3 Zatgcznik Nr 3 do zarzgdzenia nr
5/95 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 31 marca 1995r.

[4] Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r)

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdéw drogowych
oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181)

[6] Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” Dz. U. Nr 108, poz. 909 z 2005r.

[71 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury DZ. U. 177 z 2003r. poz. 1729

2.Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie docelowej organizacji ruchu dla
przebudowywanego odcinka drogi powiatowej S4488 w zwigzku z przebudowg drogi,
zabezpieczeniem i stabilizacjg osuwiska oraz budowg uktadu odwodnienia w ramach
tematu: ,Aktualizacja projektu technicznego zabezpieczenia i
stabilizacji osuwiska w miejscowosci Stara Wies$”

Opracowanie swoim zakresem obejmuje zaprojektowanie tymczasowej

organizacji ruchu na czas prowadzenia robot.
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3.Stan istniejacy

Teren objety opracowaniem na odcinku dtugosci okoto 620m drogi powiatowej
nr S4488 we wschodniej czesci miejscowosci Stara Wie$s wzdtuz ulicy
Starowiejskich — od posesji nr 17 do posesji nr 38. W rejonie pasa
przydroznego znajdujg sie tereny prywatne czesciowo zabudowane lub zajete
przez tgki oraz pola uprawne.
Przedmiotowa droga ma nawierzchnie asfaltowg o szeroko$ci wahajgcej sie w
przedziale 5,0-5,5m (Srednio 5,2m). Na rozpatrywanym odcinku w zasadzie
brak pobocza.
Po stronie odstokowej znajduje sie row, ktéry w stanie istniejgcym jest
zamulony, zaro$niety i niedrozny. Wody z rowu sg odprowadzane przez
przepusty pod drogag.
Teren odwadniany jest za pomocg rowow przydroznych oraz opisywanego
cieku rownolegtego do drogi, zasilajgcego potok Starowiejski, na po6tnoc od
miejscowosci Stara Wies$ i nalezgcego do zlewni rzeki Wisty.
Istniejgca organizacja ruchu (rysunek DOR/03 — Istniejgca organizacja ruchu)
W ciggu DP S4488S, nie stwierdzono wystepowania oznakowania poziomego.
Na odcinku objetego  opracowaniem  stwierdzono  wystepowanie
nastepujgcego statego oznakowania pionowego:
—A-3 ,Dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w lewo”
—A-4 ,Dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w prawo”
—A-6b ,Skrzyzowanie z drogg podporzgdkowang wystepujgcg po lewej stronie”
Jako tymczasowe oznakowanie sygnalizujgce uszkodzenie nawierzchni,
wystepuje oznakowanie:
—2x B-33 ,Ograniczenie predkosci do 30km/h”
—A-12b ,zawezenie jezdni — prawostronne”
—A-12c ,zawezenie jezdni — lewostronne”
—B-34 ,koniec ograniczenia predkosci”
—tablice kierujgce U-21 w miejscu gdzie jest uszkodzona jezdnia
Ponadto na drogach bocznych krzyzujgcych sie z ulicg Starowiejskich ustawione
zostato oznakowanie sygnalizujgce podporzadkowanie wzgledem tej ulicy:
—A-7 ,ustgp pierwszenstwa przejazdu” - na ulicach Mickiewicza i Wczasowa

—B-20 ,Stop” na ulicy Akacjowej
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Opis zamierzenia budowlanego

Zamierzenie budowlane objete niniejszym projektem budowlanym obejmuije:

Projektuje sie roboty majgce na celu stabilizacje osuwiska:
1.usuniecie istniejgcej konstrukcji drogi na gtebokos¢ 1,2-1,65 m,
2.zabezpieczenie lub  przebudowa istniejgcych  sieci  podziemnych
w miejscach kolizji z projektowanymi pracami wg odrebnych opracowan.
3.Wykonanie elementéw odwodnienia drogi i skarpy:
ewykonanie przepustow wraz ze murami czotowymi pod DP S4488 oraz
zjazdem na pole (opisane w czesci 2 ,Przepusty”)
ewykonanie prefabrykowanego scieku wzdtuz drogi
eOrurowanie rowu w postaci kanalizacji deszczowej
ewykonanie  wpustow ulicznych  odprowadzajgcych wode z
prefabrykowanych Sciekow,
ewykonanie drenazu francuskiego w $ladzie projektowanych
prefabrykowanych Sciekow
ewykonanie drenazu francuskiego pod umacnianymi skarpami (nie w
zakresie niniejszego opracowania — opisane w czesci ,Umocnienie
skarp”)
ewykonanie projektowanych rowow wzdiuz DP S4488, a takze rowdw
odprowadzajgcych wode z przepustow do istniejgcego cieku i
umocnienie ich prefabrykowanymi korytkami betonowymi oraz ptytami
azurowymi
4.odtworzenie odcinka drogi nr S4488 wraz z wykonaniem geomateraca z siatki
I nowej nawierzchni jezdni,
5.rozbiérka fragmentow ulic majgcych poditgczenie do DP S4488 zgodnie z
zakresem dokumentacji i wykonanie nowych nawierzchni dostosowanych do
projektowanego uktadu wysokosciowego.
6.Rozbidrka i wykonanie fragmentu ulicy Wczasowej i zjazdu na posesje oraz
dostosowanie jej do projektowanego uktadu wysokosciowego DP S4488 .

7.wykonanie i utwardzenie zjazdoéw na posesje kostkg betonowa,
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8.wyprofilowanie i wzmocnienie skarp i zboczy materacami i matami
kamiennymi,

9.zatozenie sieci reperéw i piezometrow,

4.2. Charakterystyczne parametry techniczne.
Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP S4488 :

ekategoria - droga powiatowa,

eklasa -L 1x2,

eulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
epredkosc¢ projektowa -Vp =40 km/h,

ejezdnia - szeroko$¢ 5,50m (do 6,26 na tuku)
epas ruchu - szerokos¢ 2,50m

eszerokos¢ poboczy - 1,0m po stronie prawej

(w strone rosngcego km)
eszeroko$¢ poboczy - 1,75m po stronie lewej (z betonu
asfaltowego) - w strone rosngcego km

espadki podtuzne -i1=0,3% - 3,48%
espadki poprzeczne na jezdni:

- na prostej — jednostronny i=2 %

- na tuku — jednostronny i= 4%

- na poczatku i koncu opracowania oraz w okolicach

skrzyzowania z ulicg Mickiewicza - daszkowy i=2 %

Charakterystyczne parametry techniczne ulicy Wczasowej (fragment do przebudowy):

eklasa - D 1x2,

eulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
epredkosc¢ projektowa -Vp =30 km/h,

ejezdnia - szerokos¢ 3,00m

eszeroko$¢ poboczy -0,75m

espadki podtuzne -i=2,0% -3,0%

espadki poprzeczne na jezdni:
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4.3. Projektowana geometria

Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drogg zaliczong do kategorii drogi
Lokalnej. Dla catego odcinka drogi przyjeto predkosc¢ projektowg Vp=40km/h.

O$ podtuzna drogi zawiera tacznie 6 tukow, w tym dwa w kombinacji z krzywymi
przejsciowymi.

Szeroko$¢ projektowanej jezdni na catym odcinku, za wyjgtkiem tuku 4, wynosi
5,50m. Na tuku 4 zastosowano poszerzenie jezdni do wewnatrz tuku o wartos¢ 82cm
i na tuku R=100m szerokos¢ jezdni wynosi 6,32m

W ramach przebudowy uktadu drogowego, wykonano takze przebudowe fragmentéw
ulic krzyzujgcych sie z ulicg Starowiejskich. Zakres robo6t zwigzany jest z
dostosowaniem wysokosciowym projektowanego odcinka do rzednych istniejgcych
drog.

W uktadzie geometrycznym na skrzyzowaniach z drogami publicznymi (ulicg
Pielgrzyméw, Mickiewicza, Wczasowg oraz Akacjowg), zastosowano promienie w
przedziale 6-8m, jedynie z uwagi na ograniczenia terenowe, na skrzyzowaniu z ulicg
Akacjowg, zastosowano promien R=4m.

Na wjazdach na posesje, ktoérych kat przeciecia osi zjazdu z osig drogi gtdwnej,
zblizony jest do 90 stopni, minimalny promien wyokraglenia wynosi R=3m.

Wyjatek stanowig tutaj dwa wjazdy na parking przy sklepie spozywczym, gdzie
zastosowano istniejgcg geometrie w niezmienionym stanie.

Na wjazdach o ostrym kacie przeciecia osi zjazdu z osig drogi gtdwnej, gdzie warunki
terenowe nie pozwalajg na wykonanie promienia R=3m, zastosowano promienie
mniejsze od R=3m, i przyjeto szerokosSc¢ zjazdu na tyle duzg, aby zapewni¢ sprawne

poruszanie sie po danym zjezdzie.

4.4. Projektowany ukiad wysokosciowy.
Projektowany uktad wysokosciowy DP S4488 zostat w zdecydowanej wiekszosci,

z uwagi na lokalizacje wjazdoéw, poprowadzony po istniejgcym terenie.

Jedynie w okolicach skrzyzowania z ulicg Wczasowg podniesiono niwelete jezdni
0 okoto 20cm w stosunku do stanu istniejgcego.

Istotnym zmianom poddany zostat jednak uktad poprzeczny drogi, ktory z ukfadu
daszkowego (jak w stanie istniejgcym) zostat zamieniony na 2% pochylenie
jednostronne ze spadkiem w kierunku zbocza (umacnianych skarp).

W przekroju podtuznym tuki pionowe posiadajg promienie rowne lub wigksze

od normatywnych.
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Spadki niwelety nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych i wynoszg od 0,30 %
do 3,48 %.
Promienie tukdw w przekroju podtuznym wynoszg

o®tuk wypukty R =1000-2000 m,

®tuki wkleste R =2000-5000 m.

spadki poprzeczne na jezdni wynosza:
- na prostej i tukach >200m — jednostronny i =2 %
- na tuku R=100m — jednostronny i= 4%
- na poczatku i koncu opracowania oraz w okolicach

skrzyzowania z ulicg Mickiewicza - daszkowy i =2 %

4.5 Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przyjeto rozwigzania techniczne zabezpieczajgce ruch na DP S4488S w postaci
barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu, w miejscach wylotu przepustow
oraz w miejscach gdzie skarpy nasypu zostaty umocnione a ich nachylenie jest
wieksze niz 1:1,5 (w okolicach wyjazdu z posesiji nr 20).

Wzdtuz DP S4488S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szerokosc¢

pobocza wynosi 1,0m. Lico bariery jest oddalone wtedy od krawedzi jezdni o 0,5m.

5.Tymczasowa organizacja ruchu

Tymczasowa organizacja ruchu zostata podzielona na 9 etapow. Kazdy z etapow
odpowiada wykonaniu fragmentu prac catego obszaru objetego opracowaniem.
Tymczasowa organizacja ruchu nie zaktada wprowadzenia objazdow na czas
budowy. Wzdtuz ulicy Starowiejskich oraz ulic bocznych, utrzymana zostanie
dwukierunkowa organizacja ruchu, a miejscowe wytgczenia jezdni z ruchu na czas
budowy bedg wykonywane na szerokosc¢ jezdni pozwalajgcg zachowac¢ minimalny
korytarz ruchu 3,00m.

Z uwagi na to, ze w stanie istniejgcym ulica Starowiejskich ma szerokos¢ 5,2-5,5m i
brak jest mozliwosci wykonania potbwkowego podziatu jezdni z zachowaniem 3,0m
korytarza ruchu, prace budowlane nalezy zaczyna¢ od pétnocnej krawedzi jezdni
(etapy nr 1, 3, 6, 8).

W etapach nr 2, 4,5, 719 prace bedg prowadzone wzdtuz potudniowej krawedzi

jezdni ul.Starowiejskich, natomiast ruch kotowy przeprowadzony zostanie po
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wykonanym nowym odcinku jezdni poszerzonej o utwardzone pobocze wykonane z
nawierzchni bitumicznej.

W zwigzku z powyzszym zaproponowano nastepujgcy podziat jezdni pozwalajgcy na
prowadzenie prac i utrzymanie ruchu kotowego:

Etapynr1, 3,6, 8

—wytgczony z ruchu pas jezdni (oraz pobocza i skarp) ul.Starowiejskich, na ktérym
bedg wykonywane prace budowlane — 1,75m (obszar jezdni ul.Starowiejskich
wytgczony z ruchu ) liczgc od pétnocnej krawedzi jezdni ul.Starowiejskich,

—pas ruchu, po ktérym bedg poruszac sie samochody — minimum 3,0m (liczgc od
krawedzi potudniowej jezdni do lica tablicy kierujgcej U-21a/b oraz bariery U-14Db),
—obszar srodkowy miedzy terenem wytgczonym z ruchu, a pasem ruchu — 0,5m. W

pasie tym ustawione zostang tablice kierujgce U-21a/b oraz bariery U-14b;

Etapy nr 2,4,5,7i9

—wytgczony z ruchu pas jezdni (oraz pobocza i skarp) ul.Starowiejskich, na ktorym
bedg wykonywane prace budowlane — pozostata czes¢ ul.Starowiejskich Srednio
3,5m (obszar jezdni ul.Starowiejskich wytgczony z ruchu ) liczac od potudniowe;j
krawedzi jezdni ul.Starowiejskich,

—pas ruchu, po ktérym bedg poruszac¢ sie samochody — minimum 3,0m (liczac od
krawedzi pétnocnej utwardzonego pobocza do lica tablicy kierujgcej U-21a/b oraz
bariery U-14b),

—obszar srodkowy miedzy terenem wytgczonym z ruchu, a pasem ruchu — 0,5m. W
pasie tym ustawione zostang tablice kierujgce U-21a/b oraz bariery U-14b;

—Z uwagi na to ze w obszarze poszerzonego pobocza bedg wykonywane zjazdy na posesje
0 nawierzchni innej niz nawierzchnia jezdni oraz o spadku podtuznym innym niz spadek
jezdni, przed wjazdem na odcinek rob6t w etapach nr 1, 3, 6, 8, ustawione zostanie
oznakowanie A-11 ,nierébwna droga”.

-Wszystkie etapy, za wyjatkiem etapu 5, bedg sterowane poprzez wahadtowg,
sygnalizacje Swietlng. W etapie 5 odcinek robét wytaczony z ruchu wzdtuz
ul.Starowiejskich jest na tyle maty, iz nie potrzebne jest wykonanie wahadtowej
sygnalizacji swietlnej.

-W kazdym z etapdw gdzie w bezposrednim sgsiedztwie obszaru robét wystepujg drogi
poprzeczne, ustawiono na tych drogach oznakowanie F-6a ,uprzedzenie o zakazie lub
niebezpieczenstwie wystepujgcym za skrzyzowaniem” ze znakami ostrzegawczymi

A-12a/b ,lewo/prawostronne zawezenie jezdni” oraz A-14 ,roboty drogowe”.
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5.1. Opis poszczegdlnych etapow

Ponizej przedstawiono opis poszczegodlnych etapdéw:

Etap1i2

Etap 1 i 2 robot zaktada wykonanie prac wzdtuz ul.Starowiejskich (czes¢ pétnocna — etap 1,
czes¢ potudniowa — etap 2) na odcinku od ul. Pielgrzyméw do ul.Mickiewicza, wigcznie ze
skrzyzowaniami.

W czasie wykonywania prac w etapie 1 i 2 zostanie utrzymana dwukierunkowa organizacja
ruchu wzdituz ulicy Starowiejskich, jednak z uwagi na potéwkowe zamkniecie fragmentu
jezdni, ruch w obrebie tego miejsca bedzie wahadtowy, sterowany za pomocg sygnalizacji
Swietlnej. Dlugo$¢ odcinka wytgczonego z ruchu wzdtuz ul.Starowiejskich dla obu etapow
wynosi 180m.

Odcinek wyfgczony z ruchu, wygrodzony zostat tablicami prowadzgcymi ciggtymi w lewo U-
3d (na poczatku odcinka) oraz zaporami drogowymi U-20b (na koncu odcinka wygrodzenia).
Wzdluz odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano tablice kierujgce U-21a lub b w
odstepach co 5,00m. Z uwagi na gtebokie wykopy (ponad 1,5m), cato$¢ obszaru
wytgczonego z ruchu zostata wygrodzona barierami betonowymi U-14b. Na dojazdach do
odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano zestaw oznakowania pionowego , A-14 ,roboty
drogowe”, A-12b i c ,lewo i prawostronne zawezenie jezdni®’, a takze znaki B-25 ,zakaz
wyprzedzania, B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h” oraz A-29 ,sygnalizacja Swietlna”.
Sygnalizatory ustawione zostaty ok 10-15m za odcinkami wytgczonymi z ruchu.

Na tablicach prowadzacych U-3d, tablicach kierujgcych U-21a/b i zaporach U-20b nalezy
zastosowac lampy U-35 barwy zoétte;.

W etapie 2 z uwagi na przejazd przez utwardzone pobocze i zjazdy na posesje
zastosowano dodatkowo znak A-11 ,nierdwna droga”.

Z uwagi na wystepujgce skrzyzowania odwotujgce wprowadzone zakazy, nie zastosowano
znaku B-42 ,koniec zakazéw”, a wprowadzone przed obszarem robét zakazy wyprzedzania i
ograniczenie predkosci zostaty powtdrzone za skrzyzowaniami przy ktorych rozpoczyna sie
odcinek wytgczony z ruchu (patrzac z punktu widzenia kierowcy).

Na dojezdzie do ul.Starowiejskich wzdtuz ul.Pielgrzymoéw z uwagi na zawezenie odcinka
jezdni zastosowano komplet oznakowania pionowego:

- tablice prowadzace ciggte w lewo U-3d (na poczgtku odcinka)

- zapory drogowe wagskie U-20a (boczna strona wygrodzenia)

- A-14 ,roboty drogowe”,

- A-12b ,lewostronne zawezenie jezdni”,

- B-25 ,zakaz wyprzedzania,

- B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h”
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CatosS¢ obszaru wylgczonego z ruchu, gdzie gteboko$¢ wykopoéw przekracza 1m, zostata
wygrodzona barierami betonowymi U-14b.

Na ul.Pielgrzyméw i Mickiewicza ustawiono oznakowanie F-6a ,uprzedzenie o zakazie lub
niebezpieczenstwie wystepujgcym za skrzyzowaniem” ze znakami ostrzegawczymi
A-29 ,sygnalizacja Swietlna”, A-12a/b ,lewo/prawostronne zawezenie jezdni” oraz A-14
,foboty drogowe”.

W etapie 1 =zostanie przebudowana poétnocna cze$¢ skrzyzowania Starowiejskich-
Mickiewicza bez koniecznosci zmiany geometrii skrzyzowania. Na wyjezdzie z
ul.Mickiewicza, na barierach betonowych U-14b ustawiono tablice prowadzace ciggte w
prawo i w lewo U-3c i d.

W etapie 2 z uwagi na zbyt matg szeroko$¢ ul.Mickiewicza i brak mozliwosci potdwkowe;j
realizacji przebudowy skrzyzowania, zaprojektowano wykonanie nowego odcinka drogi.
Odcinek ten bedzie miat dlugo$¢ ok 30m i nawierzchnie z ptyt betonowych.

W uktadzie geometrycznym droga ta bedzie sktadata sie z dwoch tukdédw poziomych R=37.5m
i R=13.5m. Szerokos¢ korytarza ruchu po jezdni z ptyt betonowych wynosi minimum 3,0m.
Obok jezdni wykonane zostanie pobocze o szerokosci 0,5m.

Na nawierzchni z ptyt betonowych zaprojektowano dwie linie P-7a ,pojedyncza krawedziowa

— gruba”, barwy zéttej wyznaczajgcy korytarz ruchu o szerokoéci 3,0m.

Konstrukcja nawierzchni jezdni z ptyt betonowych bedzie przedstawia¢ sie nastepujgco:
15cm - Plyta drogowa zelbetowa 3,0x1,5x0,15m
40cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki destruktu bitumicznego i materiatu

rozbiorkowego podbudowy zasadniczej ul.Starowiejskich

Razem: 45cm nawierzchni
Pod nawierzchnig warstwa nasypu z materiatu rozbiérkowego podbudowy zasadniczej

nawierzchni ul.Starowiejskich.

Pobocze zostanie wykonane z materiatu nasypowego zageszczonego do 1s=1,0.

Materiaty na podbudowe i warstwy nasypu bedag pochodzity z rozbiérki nawierzchni.

Etap 3i4

Etapy 3 i 4 robét zaktadajg wykonanie prac wzdtuz ul.Starowiejskich (czes¢ pdtnocna — etap
3, czeS¢ potudniowa — etap 4) na odcinku od ul. Mickiewicza (bez skrzyzowania) do
ul.Wczasowej (bez czesci potudniowej skrzyzowania i ul.Wczasowej).

Podobnie jak w etapach 1 i 2 w czasie wykonywania prac w etapie 3 i 4 zostanie utrzymana
dwukierunkowa organizacja ruchu wzdtuz ulicy Starowiejskich, jednak z uwagi na potowkowe

zamkniecie fragmentu jezdni, ruch w obrebie tego miejsca bedzie wahadtowy, sterowany za
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pomocg sygnalizacji $wietlnej. Dlugo$¢ odcinka wytagczonego z ruchu wzdtuz
ul.Starowiejskich wynosi 200m.

Organizacja ruchu jest analogiczna do etapdw 1 i 2 i przedstawia sie nastepujgco:

Odcinek wyfgczony z ruchu, wygrodzony zostat tablicami prowadzgcymi ciggtymi w lewo U-
3d (na poczatku odcinka) oraz zaporami drogowymi U-20b (na koncu odcinka wygrodzenia).
Wzdtuz odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano tablice kierujgce U-21a lub b w
odstepach co 5,00m. Z uwagi na gtebokie wykopy (ponad 1,5m), cato$¢ obszaru
wytgczonego z ruchu zostata wygrodzona barierami betonowymi U-14b. Na dojazdach do
odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano zestaw oznakowania pionowego , A-14 roboty
drogowe”, A-12b i c ,lewo i prawostronne zawezenie jezdni”, a takze znaki B-25 ,zakaz
wyprzedzania, B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h” oraz A-29 ,sygnalizacja Swietlna”.
Sygnalizatory ustawione zostaty ok 10-15m za odcinkami wytgczonymi z ruchu.

Na tablicach prowadzacych U-3d, tablicach kierujgcych U-21a/b i zaporach U-20b nalezy
zastosowac lampy U-35 barwy zoétte;.

W etapie 4 z uwagi na przejazd przez utwardzone pobocze i zjazdy na posesje
zastosowano dodatkowo znak A-11 ,nierdwna droga”.

Z uwagi na wystepujgce skrzyzowania odwotujgce wprowadzone zakazy, nie zastosowano
znaku B-42 ,koniec zakazéw”, a wprowadzone przed obszarem robét zakazy wyprzedzania i
ograniczenie predkosci zostaty powtdrzone za skrzyzowaniami przy ktorych rozpoczyna sie
odcinek wytgczony z ruchu (patrzac z punktu widzenia kierowcy).

Catos¢ obszaru wylgczonego z ruchu, gdzie gteboko$¢ wykopdéw przekracza 1m, zostata
wygrodzona barierami betonowymi U-14b.

Na ul.Mickiewicza i Wczasowej ustawiono oznakowanie F-6a ,uprzedzenie o zakazie lub
niebezpieczenstwie wystepujgcym za skrzyzowaniem” ze znakami ostrzegawczymi
A-29 ,sygnalizacja Swietlna”, A-12a/b ,lewo/prawostronne zawezenie jezdni” oraz A-14
~foboty drogowe”.

W etapie 3 zostanie przebudowana poétnocna cze$¢ skrzyzowania Starowiejskich-Wczasowa
(oraz zjazd na posesje) bez koniecznosci zmiany geometrii skrzyzowania. Na wyjezdzie z
ul.Wczasowej, na barierach betonowych U-14b ustawiono tablice prowadzace ciggte w

prawo i w lewo U-3c i d.

Etap 5

Etap 5 robét zaktada wykonanie prac na skrzyzowaniu ulic Starowiejskich-Wczasowa oraz
wzdtuz przebudowywanego odcinka ul.Wczasowe;.

Podobnie jak w poprzednich etapach w czasie wykonywania prac w etapie 5 zostanie
utrzymana dwukierunkowa organizacja ruchu wzdtuz wymienionych ulic. Zastosowane
zostanie potdbwkowe zamkniecie fragmentu jezdni, a ruch w obrebie tego miejsca bedzie

wahadtowy, jednak z uwagi na mate natezenie ruchu i krétki odcinek robét, bez stosowania
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sygnalizacji $wietlnej. Dtugos¢ odcinka wytgczonego z ruchu wzdtuz ul.Starowiejskich
wynosi 15m.

Ulica Wczasowa na odcinku wchodzgcym w zakres przebudowy zostanie wytgczona z ruchu,
a obok niej wykonany zostanie tymczasowa droga z ptyt betonowych.

Organizacja ruchu wzdtuz ulicy Starowiejskich jest analogiczna do etapéw 1-4 jednak bez
stosowania znakow A-29 ,sygnalizacja $wietlna”

Odcinek wyfgczony z ruchu, wygrodzony zostat tablicami prowadzgcymi ciggtymi w lewo U-
3d (na poczatku odcinka) oraz zaporami drogowymi U-20b (na koncu odcinka wygrodzenia).
Wzdtuz odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano tablice kierujgce U-21a lub b w
odstepach co 5,00m. Z uwagi na gtebokie wykopy (ponad 1,5m), cato$¢ obszaru
wytgczonego z ruchu zostata wygrodzona barierami betonowymi U-14b. Na dojazdach do
odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano zestaw oznakowania pionowego , A-14 roboty
drogowe”, A-12b i c ,lewo i prawostronne zawezenie jezdni”, a takze znaki B-25 ,zakaz
wyprzedzania, oraz B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h”.

Na tablicach prowadzacych U-3d, tablicach kierujgcych U-21a/b i zaporach U-20b nalezy
zastosowac lampy U-35 barwy zoétte;.

Z uwagi na wystepujgce skrzyzowania odwotujgce wprowadzone zakazy, nie zastosowano
znaku B-42 ,koniec zakazdw”.

Catos¢ obszaru wytgczonego z ruchu, gdzie gtebokoS¢ wykopéw przekracza 1m, zostata
wygrodzona barierami betonowymi U-14b.

Na ul.Wczasowej odcinek wytgczony z ruchu, wygrodzony zostat tablicami prowadzgcymi
ciggtymi w prawo U-3c wraz ze znakiem C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” oraz
zaporami drogowymi U-20b . Wzdtuz odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano tablice
kierujgce U-21a lub b w odstepach co 5,00m. Z uwagi na gtebokie wykopy (ponad 1,5m),
catos¢ obszaru wytgczonego z ruchu zostata wygrodzona barierami betonowymi U-14b. Na
dojezdzie do odcinka robét zastosowano zestaw oznakowania pionowego , A-14 ,roboty
drogowe”, A-30 ,inne niebezpieczenstwa” wraz z tabliczkg T-18 , nieoczekiwang zmiane
kierunku ruchu o przebiegu wskazanym na tabliczce”, a takze znaki B-25 ,zakaz
wyprzedzania, B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h” oraz B-31 "pierwszenstwo dla
nadjezdzajgcych z przeciwka" i D-5 ,pierwszenstwo na zwezonym odcinku jezdni".

Na tablicach prowadzacych U-3d, tablicach kierujgcych U-21a/b i zaporach U-20b nalezy
zastosowac lampy U-35 barwy zoétte;.

Ulica Wczasowa, jak wczesSniej wspomniano, na odcinku wchodzgcym w zakres przebudowy
zostanie wylgczona z ruchu, a obok niej wykonany zostanie tymczasowa droga z ptyt
betonowych. Nowy odcinek drogi zostanie wykonany z uwagi na na zbyt matg szeroko$¢
ul.Wczasowej i brak mozliwosci potowkowej realizacji przebudowy tej ulicy i skrzyzowania.

Odcinek nowej drogi bedzie miat dtugos¢ ok 55m i nawierzchnig z ptyt betonowych.
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W uktadzie geometrycznym droga ta bedzie sktadata sie z czterech tukéw poziomych
R=12,0m jednego ftuku R=50m. Szeroko$¢ korytarza ruchu po jezdni z ptyt betonowych

wynosi 3,0m. Obok jezdni wykonane zostanie pobocze o szerokoéci 0,5m.

Konstrukcja nawierzchni jezdni z ptyt betonowych bedzie analogiczna do zastosowanej w
etapie 2:

15cm - Plyta drogowa zelbetowa 3,0x1,5x0,15m

40cm - Podbudowa =zasadnicza z mieszanki destruktu bitumicznego i materiatu

rozbiérkowego podbudowy zasadniczej ul.Starowiejskich

Razem: 45cm nawierzchni
Pod nawierzchnig warstwa nasypu z materialu rozbiérkowego podbudowy zasadniczej

nawierzchni ul.Starowiejskich.

Pobocze zostanie wykonane z materiatu nasypowego zageszczonego do 1s=1,0.

Materiaty na podbudowe i warstwy nasypu bedag pochodzity z rozbiérki nawierzchni.

Etap6i7

Etapy 6 i 7 rob6t zaktadajg wykonanie prac wzdtuz ul.Starowiejskich (czes¢ pétnocna — etap
6, cze$¢ potudniowa — etap 7) na odcinku od ul. Wczasowej (bez skrzyzowania) do
ul.Akacjowej (bez skrzyzowania).

Podobnie jak w etapach 1 - 4 w czasie wykonywania prac w etapie 6 i 7 zostanie utrzymana
dwukierunkowa organizacja ruchu wzdtuz ulicy Starowiejskich, jednak z uwagi na potowkowe
zamkniecie fragmentu jezdni, ruch w obrebie tego miejsca bedzie wahadtowy, sterowany za
pomocg sygnalizacji $wietlnej. Dlugo$¢ odcinka wytaczonego z ruchu wzdiuz
ul.Starowiejskich wynosi 160m.

Organizacja ruchu jest analogiczna do etapéw 1 - 4 i przedstawia sie nastepujgco:

Odcinek wyfgczony z ruchu, wygrodzony zostat tablicami prowadzgcymi ciggtymi w lewo U-
3d (na poczatku odcinka) oraz zaporami drogowymi U-20b (na koncu odcinka wygrodzenia).
Wzdtuz odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano tablice kierujgce U-21a lub b w
odstepach co 5,00m. Z uwagi na gtebokie wykopy (ponad 1,5m), cato$¢ obszaru
wytgczonego z ruchu zostata wygrodzona barierami betonowymi U-14b. Na dojazdach do
odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano zestaw oznakowania pionowego , A-14 roboty
drogowe”, A-12b i c ,lewo i prawostronne zawezenie jezdni”, a takze znaki B-25 ,zakaz
wyprzedzania, B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h” oraz A-29 ,sygnalizacja $wietlna”.
Sygnalizatory ustawione zostaty ok 10-15m za odcinkami wytgczonymi z ruchu.

Na tablicach prowadzacych U-3d, tablicach kierujgcych U-21a/b i zaporach U-20b nalezy

zastosowac lampy U-35 barwy zobttej.
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W etapie 7 z uwagi na przejazd przez utwardzone pobocze i zjazdy na posesje
zastosowano dodatkowo znak A-11 ,nieréwna droga”.

Z uwagi na wystepujgce skrzyzowania odwotujgce wprowadzone zakazy, nie zastosowano
znaku B-42 ,koniec zakazéw”, a wprowadzone przed obszarem robét zakazy wyprzedzania i
ograniczenie predkosci zostaty powtdrzone za skrzyzowaniami przy ktorych rozpoczyna sie
odcinek wytgczony z ruchu (patrzac z punktu widzenia kierowcy).

Catos¢ obszaru wytgczonego z ruchu, gdzie gtebokoS¢ wykopoéw przekracza 1m, zostata
wygrodzona barierami betonowymi U-14b.

Na ul.Wczasowej i Akacjowej ustawiono oznakowanie F-6a ,uprzedzenie o zakazie lub
niebezpieczenstwie wystepujgcym za skrzyzowaniem” ze znakami ostrzegawczymi
A-29 ,sygnalizacja $wietlna”, A-12a/b ,lewo/prawostronne zawezenie jezdni” oraz A-14

~foboty drogowe”.

Etap 8i 9

Etapy 8 i 9 robét zaktadajg wykonanie prac wzdtuz ul.Starowiejskich (czes¢ pdtnocna — etap
8, cze$¢ potudniowa — etap 9) na odcinku od ul. Akacjowej (wraz ze skrzyzowaniem) do
konca opracowania (zjazd na droge gruntowg w okolicach posesji nr 38).

Podobnie jak w etapach 1 — 4, 6 i 7 w czasie wykonywania prac w etapie 8 i 9 zostanie
utrzymana dwukierunkowa organizacja ruchu wzdtuz ulicy Starowiejskich, jednak z uwagi na
potbwkowe zamkniecie fragmentu jezdni, ruch w obrebie tego miejsca bedzie wahadtowy,
sterowany za pomocg sygnalizacji Swietlnej. Dtugo$¢ odcinka wytgczonego z ruchu wzdtuz
ul.Starowiejskich wynosi 100m.

Organizacja ruchu jest analogiczna do etapéw 1 -4, 617 i przedstawia sie nastepujgco:
Odcinek wyfgczony z ruchu, wygrodzony zostat tablicami prowadzgcymi ciggtymi w lewo U-
3d (na poczatku odcinka) oraz zaporami drogowymi U-20b (na koncu odcinka wygrodzenia).
Wzdtuz odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano tablice kierujgce U-21a lub b w
odstepach co 5,00m. Z uwagi na gtebokie wykopy (ponad 1,5m), cato$¢ obszaru
wytgczonego z ruchu zostata wygrodzona barierami betonowymi U-14b. Na dojazdach do
odcinka wytgczonego z ruchu zastosowano zestaw oznakowania pionowego , A-14 roboty
drogowe”, A-12b i c ,lewo i prawostronne zawezenie jezdni”, a takze znaki B-25 ,zakaz
wyprzedzania, B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h” oraz A-29 ,sygnalizacja Swietlna”.
Sygnalizatory ustawione zostaty ok 10-15m za odcinkami wytgczonymi z ruchu.

Na tablicach prowadzacych U-3d, tablicach kierujgcych U-21a/b i zaporach U-20b nalezy
zastosowac lampy U-35 barwy zoétte;.

W etapie 9 z uwagi na przejazd przez utwardzone pobocze i zjazdy na posesje
zastosowano dodatkowo znak A-11 ,nieréwna droga”.

W etapie 8 z uwagi na przebudowe skrzyzowania Starowiejskich-Akacjowa, na wjezdzie na

ul.Akacjowg (na drugim skrzyzowaniu ulic Starowiejskich-Akacjowa ok 600m na zachéd od
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omawianego) ustawiono znak D-4a ,droga bez przejazdu” z tabliczkg informacyjng Tabl.1
»lymczasowe zamkniecie skrzyzowania ulic Akacjowa — Starowiejskich”. Przy dojezdzie do
obszaru robo6t ulicg Akacjowg ustawiono zapore drogowg szerokg U-20b oraz oznakowanie
B-1 ,zakaz ruchu w obie strony”. Na zaporze ustawi¢ nalezy $wiatta U-35 barwy czerwonej. Z
uwagi na gtebokie wykopy, za zaporg ustawi¢ nalezy bariery betonowe U-14b.

Analogiczne rozwigzanie zastosowano w okolicach dojazdu do obszaréw magazynowych
niedaleko posesji nr 41.

Z uwagi na wystepujgce skrzyzowania odwotujgce wprowadzone zakazy, oznakowanie B-42
.koniec zakazdéw” zastosowano jedynie w etapie 9, a wprowadzone przed obszarem robdét
zakazy wyprzedzania i ograniczenie predkosci (réwniez w etapie 9) zostaty powtérzone za
skrzyzowaniem z ul.Akacjowa.

Cato$¢ obszaru wytgczonego z ruchu, gdzie gtebokos¢ wykopow przekracza 1m, zostata
wygrodzona barierami betonowymi U-14b.

W etapie 9 na ul.Akacjowej ustawiono oznakowanie F-6a ,uprzedzenie o zakazie lub
niebezpieczenstwie wystepujacym za skrzyzowaniem” ze znakami ostrzegawczymi A-29
»Sygnalizacja $wietlna”, A-12a/b ,lewo/prawostronne zawezenie jezdni” oraz A-14 ,roboty

drogowe”.

5.2. Sterowanie ruchem w trakcie poszczegdélnych etapow

W trakcie wykonywania prac remontowych w poszczegoélnych etapach i przy czesciowym
wytgczeniu fragmentu jezdni ulicy Zaolszany we wszystkich etapach oprocz etapu 5
przewidziano zastosowanie ruchu wahadtowego sterowanego sygnalizacja swietina..
Pomiary ruchu wykonane w ramach przedmiotowego zadania wykazaty, ze wzdtuz ulicy
Starowiejskich przejezdza w ciggu godziny szczytu ok 160 E/h (w obu kierunkach).

Ponizej przedstawiono obliczenia optymalnej ditugoéci cyklu Swiatta dla poszczegoélnych
etapow.

Obliczenia wykonano w oparciu o ,,metode Obliczenia programu sygnalizacji dla ruchu
wahadiowego” GDDKIiA oddziat Opole

Przyjeto nastepujgce dane i zatozenia:

Dane:

Szerokosc¢ pasa ruchu w=3,0m

Odlegtos¢ miedzy liniami zatrzyman:

Etap 1 - L=210m

Etap 2 — L=210m

Etap 3 — L=230m

Etap 4 — L=230m

Etap 5 — brak sygnalizac;ji
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Etap 6 — L=195m

Etap 7 — L=195m

Etap 8- L=130m

Etap 9— L=130m

Zatozenia
oVVe=30 [km/h] = 8,3 m/s
«Q1=Q2=160E/h
eSrednia dlugosé pojazdu dL=10m
eCzasy trwania sygnatu:

- zielonego — 8s (minimailny)

- z6ltego — 3s

- czerwonego z zottym — 1s

L [m] Q [E/h] Sze[;nqasa dL [m] Ve [m/s] S [E/h] yi=y2
[ Etap 1 210 160 3,00 10 8.3 1575 0,10
Etap 2 210 160 3,00 10 8,3 1575 0,10
Etap 3 230 160 3,00 10 8,3 1575 0,10
Etap 4 230 160 3,00 10 8,3 1575 0,10
Etap 5 - - - - - - -
Etap 6 195 160 3,00 10 8,3 1575 0,10
Etap 7 195 160 3,00 10 8,3 1575 0,10
Etap 8 130 160 3,00 10 8,3 1575 0,10
Etap 9 130 160 3,00 10 8.3 1575 0,10
Y [-] tm [s] ttrac [s] te [s] Tmin [s] Topt [s] G1=G2 [s]
Etap 1 0,20 30 57 27 72 114 27
Etap 2 0,20 30 57 27 72 114 27
Etap 3 0,20 32 62 29 78 123 29
Etap 4 0,20 32 62 29 78 123 29
Etap 5 - - : : : : :
Etap 6 0,20 28 53 25 67 107 26
Etap 7 0,20 28 53 25 67 107 26
Etap 8 0,20 20 38 17 47 77 19
Etap 9 0,20 20 38 17 47 77 19

oCzas dojazdu — Os
Z wuwagi na wystepujgce skrzyzowania z drogami bocznymi na odcinku miedzy
sygnalizatorami oraz bardziej efektywne dziatanie sygnalizacji o dtuzszym okresie trwania
sygnatu zielonego, w cyklu sygnalizacji wydtuzono jego dtugo$¢ do 50 sekund (dla jednego
kierunku) dla etapéw 1-7 oraz 40 sekund dla etapow 8 i 9.

Program sygnalizacji dla poszczegolnych etapéw przedstawia sie nastepujgco:
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PROGRAM SYGNALIZACJI

SWIETLNEJ

0 50 53 153 154

| ] 4
ETAP 1i 2 ] Flwrd 127 130

| i —]

0 50 53 157158

| |/ i

[ Il

ETAP 3i4 o 7879 129 132

| 7

| Il [/ |—|

0 50 53 149 150

| % A

[ Il

ETAP G617 ¢ 7675 125 128

| j /——

0 40 43 113 114

K

| ] ]

ETAP 8i9 ¢ 56 57 97 100

5.3. Organizacja ruchu w nocy

Projekt przewiduje pozostawienie oznakowania tymczasowego na noc.

Aby zapewni¢ odpowiednie bezpieczenstwo ruchu w trakcie przejazdu nocg w okolicach
obszaréw prowadzonych prac, na znakach U-3c, U-3d, U-6b, U-20b oraz U-21a/b
(wskazanych na rysunkach) nalezy uzywac¢ lamp ostrzegawczych (U-35) barwy zéttej. W
miejscach gdzie droga jest zamknieta i brak jest przejazdu, a na zaporze drogowej wystepuje
znak B-1 ,zakaz ruchu w obie strony”, nalezy uzywac¢ lamp ostrzegawczych (U-35) barwy
czerwonej.. Sytuacja taka wystepuje w etapie 5 przy dojezdzie do zamknietego odcinka
ul.Wczasowej od potudnia oraz w etapie 8, przy dojezdzie ulicg Akacjowg do odcinka

wytgczonego z ruchui na skrzyzowaniu z ul.Starowiejskich.

6.Techniczne wymagania dla oznakowania pionowego
Przy wykonywaniu projektowanych elementow oznakowania nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad :
o\Wszystkie znaki drogowe pionowe wykonac nalezy jako odblaskowe stosujgc dla
nich jednolite materiaty zapewniajgce jednorodnos¢ ich czytania przez
uczestnikbw ruchu. Znaki wykona¢ nalezy jako ,Srednie” pokryte folig
odblaskowg Il-go typu. Ksztatty znakéw drogowych powinny odpowiadac

warunkom podanym w Rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
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Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r) oraz Rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczego6towych warunkdéw
technicznych dla znakow i sygnatéw Swietlnych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz.
2181).

eZnaki pionowe pojedyncze i podwdjne nalezy umieszcza¢ na pojedynczych
stupkach w sposob uniemozliwiajgcy ich przypadkowe wywrocenie, przestawienie

i obrocenie, ktérych rodzaj i ksztatt nalezy przed zamontowaniem uzgodni¢ z

zarzadcg drogi.
eNalezy montujgc znaki zachowac prawidtowg widocznos¢
i czytelnoS¢ tablic i znakbw oraz mozliwos¢ ich odczytania przez

nadjezdzajgcych kierowcow.

7.Uwagi ogodlne i zalecenia konncowe
Wykonawca zobowigzany jest do:

ezinwentaryzowania oznakowania istniejgcej organizacji ruchu,
eustawione znaki i sposéb ich zamontowania muszg zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu drogowego.
e0soby wykonujgce czynnoSci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny
byC ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub zoMej i
wyposazone w elementy odblaskowe.
eroboty prowadzone w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ zgodnie
z zasadami pracy w obrebie pasa drogowego.
ewykonawca ma obowigzek na 7 dni przed terminem rozpoczecia robét
powiadomic zarzgdce drogi i wtasciwego terytorialnie komendanta Policiji
o\Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ nalezy
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega
ochronie z tytutu praw autorskich DZ.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994. ustawa z
dnia 04.02.1994.



Projekt tymczasowej organizacji ruchu

CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkéw

Nr rysunku Tytut Skala
TOR/01 Orientacja 1:10 000
TOR/02 Podziat na etapy 1:2 000
TOR/03 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 1 1:500
TOR/04 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 2 1:500
TOR/05 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 3 1:500
TOR/06 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 4 1:500
TOR/07 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 5 1:500
TOR/08 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 6 1:500
TOR/09 Tymczasowa organizacja ruchu — ETAP 7 1:500
TOR/10 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 8 1:500
TOR/11 Tymczasowa organizacja ruchu - ETAP 9 1:500




Projekt tymczasowej organizacji ruchu

ZALACZNIKI




