Projekt wykonawczy

DOKUMENTACJA PROJEKTOWA

Inwestycja:

»,Zabezpieczenie i stabilizacja osuwiska w miejscowosci Stara Wies”

Adres inwestycji:

Wojewddztwo slgskie, powiat bielski, miejscowos$¢ Stara Wies

Inwestor:
Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku - Biatej
ul. Tadeusza Regera 81, 43 — 382 Bielsko — Biata

Jednostka projektowa:
Ustugi Projektowe, mgr inz. Lech Marcisz
ul. Pszenna 18, 43 — 300 Bielsko — Biata

Numery ewidencyjne dziatek:

217/6, 557/6, 557/5, 557/3, 557/7, 558/6, 555/9, 555/10, 555/8, 816, 555/1, 557/8, 558/7,
771/10, 217/4, 217/5, 141/2, 785/4, 930, 558/4, 877, 217/3, 785/3, 140/8, 140/6, 785/1,
558/3, 558/5, 554/2, 559/11, 559/9, 559/10, 559/8, 139/4, 554/1, 560/1, 559/6, 731/1, 549,
553/1, 734/2, 559/7, 140/9, 771/2, 140/5, 559/5, 140/3, 140/4, 131, 734/1, 561/2, 561/1, 132,
828/1, 128/1, 128/2, 562/1, 562/2, 563/2, 828/3, 828/4, 2/6, 2/5, 563/1, 564, 712/2, 566,
565/2, 6/12, 6/11, 6/5, 6/9, 2/3, 565/1, 712/1, 663/4, 12/1, 12/2, 936, 13/1, 13/2, 665/1,
665/2, 664/2, 15/10, 15/9, 15/6, 15/8, 15/7, 864, 865, 664/3, 664/4, 14/3, 14/4, 14/5, 663/5,
790/2, 790/1, 666/3, 666/4, 666/5, 666/6, 26/5

Rodzaj projektu:
PROJEKT WYKONAWCZY
Funkcja Imig i Nazwisko Uprawnienia Podpis
upr. nr 102/89-88
. W spec. mosty
Projektant mg%/nszz Lech upr. nr
1227/120/86
w spec. konstr.-bud.
: mgr inz. Andrzej upr. nr RINB-VI- % 4 Ogrod
Sprawdzajacy | zaniat U-3342/77/98 Py o)




Projekt wykonawczy

~

A. Czes¢ opisowa

. Podstawa OpraCowania ............cooeieiiiiiiiiee e 4
1.1. Podstawa formalna .............oooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeeeee e 4
1.2. Podstawy t€ChNICZNE ..........ooiiiiiiiiiiiee e 4

s | (=Tl ot =] o] o] = [oT0 V7= T o = 6

. Opis StanU iStNIEJGCEY0 ...cvveiiiiiiiiiiiiiiiiii ittt 7
3.1 ROZDIOTKI .o 8

WarunKi gruntOWE .........eiieee e e e e e e e e e e ene 9

. RODOLY ArOgOWE ... 14
5.1 Opis zamierzenia budowlanego.............ooooi 14
5.2 Charakterystyczne parametry techniczne............cccccooeiiiiiiiiiicciee e 15
5.3 Projektowana przebudowa drogi powiatowej S4488..............cccoeeiiiii. 16

5.3.1. Projektowana geometria............cooouiuiiiiiiiiii e 16
5.3.2. Projektowany uktad WySOKOSCIOWY. .........cceviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeieeeieeeeeeeeee 20
5.3.3. Projektowana konstrukcja nawierzchni. ..........cccoeeeveiiiiiiiiiiiiieeeeiiiee e 21

. Wykonanie elementow odwodnienia drogi i SKarpy .......ccccceeeeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeei 25

. Projektowane umocnienia SKarp............ouoiiiiiiiiiii i 34

. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektu.............cccccovvviieeeeei. 35

Organizacja MUCKHU ...........ooiiiiiiiiiiiiieeeee e 35
UrZadzenia ODCE .......ueieeee e 35
WYKOPY fUNAAMENTOWE ........oiiiiiiiiiiiiieee ettt 35
Wykonanie obiektu (przepustow i kanalizacji)...........ccccoevveeiiiiiiiiieciii 35
Wykonanie urzgdzenpomiarowych do obserwacji osuwiska.....................eeee.... 36
. Uwagi i zalecenia KONCOWE ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeee e 36




Projekt wykonawczy

B. Czes¢ rysunkowa

Nr Tytut Skala
rysunku
PABW/01 | Plansza sytuacyjna 1:500
PABW/02 Projekto.wa.na sytuacja — Plansza 1:500
odwodnienia

PABW/03 | Profile drogowe 1:50/500
PABW/04 | Profile kanalizacji 1:50/500
PABW/05 | Typowe przekroje konstrukcyjne 1'210_’5(13650’
PABW/06 | Plansza wytyczeniowa 1:500
PABW/07 | Poprzeczki drogowe. Przekroje 29-40 1:100
PABW)/08 | Poprzeczki drogowe. Przekroje 29-40 1:100
PABW/09 | Przepust P-1 1:50, 1:100
PABW/10 | Przepust P-2 1:50, 1:100
PABW/11 | Przepust P-3 wraz z wylotem W3 1:50, 1:100
PABW/12 | Przepust P-4 wraz z wylotem W4 1:50, 1:100
PABW/13 | Przepust P-5i W5 1:50, 1:100
PABW/14 | Przepust P-6 wraz z wylotem W6 1:50, 1:100
PABW/15 | Przepust P-7 1:50, 1:100
PABW/16 | Przepust P-8 1:50, 1:100
PABW/17 | Przepust P-9 1:50, 1:100
PABW/18 | Umocnienie skarp — odcinek | i lll 1:25, 1:100
PABW/19 | Umocnienie skarp — odcinek Il km 170-285 1:25, 1:100
PABW)/20 | Umocnienie skarp — odcinek Il km 285-380 1:25, 1:100
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1. Podstawa opracowania
1.1. Podstawa formalna

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy
Inwestorem — Starostg Powiatowym w Bielsku - Biatej, ul. Piastowska 40, 43 — 300
Bielsko - Biata, a Wykonawcg - Firmg ,Ustugi Projektowe — Lech Marcisz”, ul.
Pszenna 18, 43-300 Bielsko — Biata na opracowanie dokumentacji technicznej dla
zadania: ,Aktualizacja projektu technicznego zabezpieczenia i

stabilizacji osuwiska w miejscowosci Stara Wies”,

1.2. Podstawy techniczne

[1] Mapa sytuacyjno — wysokosciowa z uzbrojeniem w skali 1:500;

[2] Projekt budowlano-wykonawczy ,Likwidacja osuwiska na drodze
powiatowej nr S4488 i odtworzenie drogi w Starej Wsi”, opracowany
przez Pracownie projektowg, mgr inz. Lech Marcisz, grudzieh 2005

[3] Dokumentacja geologiczno-inzynierska Stara Wies - likwidacja
osuwiska na drodze powiatowej nr S4488, w km 2+370, opracowana
przez firme Geosond z Ustronia — mgr inz. Ludwik Sordyl, mgr
Wtadystaw Kondel, styczen 2006r,

[4] Karta dokumentacyjna osuwiska do zadania 24/PB/2,

[5] Projekt prac geologicznych opracowany przez firme Geosond
z Ustronia — mgr inz. Ludwik Sordyl, mgr Wtadystaw Kondel
w pazdzierniku 2005r,

[6] Opinia geologiczna ,Stara Wies - likwidacja osuwiska na drodze
powiatowej nr S4488, w km 2+370”, opracowana przez firme Geosond
z Ustronia — mgr inz. Ludwik Sordyl, mgr Wtadystaw Kondel,
pazdziernik 2005r,

[71  Skrocony wypis ze skorowidza dziatek

[8] Wypis z tekstu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
dla obszaru Gminy Wilamowice — nr pisma SG-7327-WW-SW-
156/2005,

[9] Ustawa , Prawo Budowlane” z dnia 7 lipca 1994r;

[10] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegobtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120
poz.1133);
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[11] Rozporzgdzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 14
wrzesSnia 1998r, w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadowienia obiektow budowlanych. (Dz. U. nr 126 poz. 839 z dnia 24
wrzes$nia 1998r);

[12] Rozporzadzenie MTIGM z dnia 03.08.2000r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie

[13] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. nr 14,
poz. 60 z p6zniejszymi zmianami),

[14] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr
98, poz. 602 z podzniejszymi zmianami),

[15] Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z
dnia 21 lutego 1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan
geodezyjno-kartograficznych oraz czynnosci geodezyjnych
obowigzujgcych
w budownictwie (Dz. U. nr 25, po. 133),

[16] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

[17] PN-82/B - 02482 Fundamenty budowlane. No$nos¢ pali i fundamentéw

palowych,
[18] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia
[19] Katalog ,Przepusty drogowe z elementow prefabrykowanych”

»lransprojekt” Warszawa 2007r.

[20] ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i poétsztywnych” —
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 6 GDDP z dnia 24.04.1997r.,

[21] ,Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i pétsztywnych”
—zatgcznik do Zarzgdzenia nr 4 GDDP z dnia 23.02.2001r

[22] ,Wytyczne wzmacniania podfoza gruntowego w budownictwie drogowym”
—zatgcznik do Zarzgdzenia nr 8 GDDP z dnia 25.02.2002r.,

[23] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych ,Transprojekt” Warszawa
1979r.,

[24] Katalog szczego6tow drogowych - czes¢ | CBSiPDMiL ,Transprojekt”

Warszawa,
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[25] Katalog szczego6tdéw drogowych ulic, placow i parkdw miejskich
,centrum Techniki Budownictwa Komunalnego” Warszawa 1987r.,

[26] Polskie Normy, normy branzowe, aprobaty techniczne IBDiM,
bezposrednie uzgodnienia branzowe.

[27] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ |, czesc¢ |l
(Ronda) — zatgcznik do Zarzgdzenia nr 10 GDDP z dnia 12.06.2001 r.

[28] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych cz. I, Il i Il wyd.
Transprojekt 1982r;

[29] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog Grudzieh 1997r.;

2. Zakres i cel opracowania

Dla celow projektowych zatozono roboczy kilometraz drogi, ktérego poczatek
(km0+0.000) znajduje sie na przecieciu osi podtuznej drogi
nr S4488 wraz z osig podtuzng ulicy Pielgrzymow. Jego wartoS¢ rosnie
w kierunku wschodnim. Zakres rob6t konczy sie na km 0+623. Kilometraz
rowoéw i kanalizacji zastat przedstawiony na rys. nr PABW/D-02.

Celem opracowania jest powstrzymanie procesdédw prowadzgcych do zsuwania
sie mas ziemnych powodujgcych obrywanie sie gruntu w rejonie skarpy rowu
przydroznego oraz destrukcji skarpy powyzej budynkow. Zjawisko osuwania sie mas
ziemnych spowodowane jest nieodpowiednig konstrukcjg nasypu drogowego,
ktérego nosnosS¢ nie zapewnia odpowiedniego przenoszenia obcigzen na grunt
rodzimy. Zjawiska osuwiskowe sg potegowane dodatkowo poprzez zaniedbane rowy
odwodnieniowe, jak réwniez niedrozne przepusty pod drogg. Zakres opracowania
obejmuje obszar nasypu drogowego wraz z rowem przydroznym wystepujgcymi u
podndza skarpy, a takze zbocza i skarp na ktorych nastepuje osuwanie sie gruntu,
od skrzyzowania drogi nr S4488 z ulicg Pielgrzymdw do istniejgcego przepustu przy
budynku nr 38.

UWAGA:
Przewidziane do zastosowania materiaty uzyte do stabilizacji osuwiska oraz
remontu drogi i budowy przepustu muszg posiada¢ aktualne aprobaty techniczne,

wzglednie certyfikaty wystawione przez IBDIM w Warszawie.
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3. Opis stanu istniejgcego

Teren objety opracowaniem na odcinku dtugosci okoto 620m drogi
powiatowej nr S4488 we wschodniej czesci miejscowosci Stara Wies wzdtuz
ulicy Starowiejskich — od posesji nr 17 do posesji nr 38. W rejonie pasa
przydroznego znajdujg sie tereny prywatne czesciowo zabudowane lub zajete
przez tgki oraz pola uprawne.

Przedmiotowa droga ma nawierzchnie asfaltowg o szerokosci wahajgcej sie
w przedziale 5,0-5,5m (Srednio 5,2m). Na rozpatrywanym odcinku w
zasadzie brak pobocza. Po stronie odstokowej znajduje sie réw, wzdiuz
ktorego przebiegajg podziemne linie telekomunikacyjne, jak rowniez ciggi
gazowe, elektryczne i wodociggowe. Wspomniane media przebiegajg rowniez
w linii skarpy oraz powyzej wymienionych posesji. Napowietrzne przytagcza
energetyczne przebiegajg poprzecznie do drogi.

Teren znajduje sie poza zasiegiem obszaréw gérniczych.

Pod wzgledem morfologicznym rozpatrywany obszar potozony jest na terenie
Podgdrza Wilamowickiego, rozcztonkowanego niewielkimi ciekami wodnymi,
na szereg podrzednych garbow i wyniesien. Rozpatrywany odcinek drogi
przebiega wzdtuz stoku wzniesienia o ekspozycji potudniowo-zachodniej,
schodzgcego do doliny potoku ptyngcego wzdtuz drogi
w odlegtosci 50-60 m na potnocny - zachod. Roéznice wysokosci wzdtuz
odcinka nie przekraczajg 1,5 m (261,5 — 263,0 m npm). Teren odwadniany
jest za pomocg rowow przydroznych oraz opisywanego cieku réwnolegtego
do drogi, zasilajgcego potok Dankowski, na pétnoc od miejscowosci Stara

Wies i nalezgcego do zlewni rzeki Wisty.

e sieC energetyczna napowietrzna

e sieC energetyczna podziemna

e siec teletechniczna podziemna — tA
e siec teletechniczna napowietrzna

e sieC wodociggowa - wA

e sieC gazowa - gA
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3.1. Rozbiorki

W zakresie budowy drogi, rozbiérkom poddane zostang nastepujgce elementy

istniejgcego zagospodarowania terenu kolidujgce z projektowang inwestycjg.

- Usuniecie istniejgcej konstrukcji drogi na gtebokosc¢ 1,2-1,65 m.
Na catym odcinku omawianego obszaru drogi powiatowej nr S4488
w miejscowoséci Stara Wie$ projektuje sie wymiane nawierzchni
jezdni poprzez rozbidérke istniejgcej i wykonanie nowej wraz z
zniwelowaniem nierbwnosci wystepujgcych przy poboczu do
gtebokosci 1,2-1,65 m.
Z uwagi na niestabilny grunt oraz wysoki poziom wody gruntowej,
nalezy podczas rozbiérki nawierzchni wykona¢ tymczasowe rowy
odprowadzajgce wode oraz zabezpieczy¢ skarpy przed
osunieciem.
W czasie wizji lokalnej, uzyskano informacje od lokalnych
mieszkancow, ze w trakcie budowy drogi, w celu zageszczenia
gruntu pod konstrukcje nawierzchni, uzywano gtazéw i okruchéw
skalnych, w zwigzku z czym podczas wykonywania rozbiorki
nawierzchni sprzetem mechanicznym, nalezy zwro6ci¢ uwage na

mozliwo$¢ wystepowania tego rodzaju elementow.

- rozbidrka istniejgcych przepustow ¢600 i ¢$800 z rur betonowych oraz
istniejgcych studni betonowych, ktore wchodzg w zakres projektowanej

inwestycji

- rozbiérka rur betonowych wchodzgcych w zakres przekrycia rowu oraz

przepustéw pod zjazdami

- rozbiérka istniejgcych muréw czotowych przepustu oraz balustrady na

zjezdzie na posesje w rejonie skrzyzowania z ulicg Wczasowg
- demontaz istniejgcych znakéw drogowych pionowych
- rozbidrka konstrukciji istniejgcych wjazddéw na posesje

- rozbiérka umocnien skarp w postaci ptyt azurowych oraz prefabrykowanego

Scieku u podno6za skarpy w rejonie tuku R=100m (przy posesji nr 29)

-8-
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- wycinka istniejgcych drzew kolidujgcych z inwestycjg

- zdjecie warstwy humusu i istniejgcego gruntu pod projektowane rowy.
4. Warunki gruntowe
Celem okreslenia warunkéw geologiczno — inzynierskich dokonano podziatu podtoza
na warstwy geotechniczne, w oparciu o wydzielenia stratygraficzne, genetyczne,

litologiczne oraz fizyko- mechaniczne wtasnosci gruntow.

W podtozu dokumentowanego terenu wydzielono trzy grupy utworéw:
grunty nasypowe, wspotczesne,
utwory spoiste koluwialne i deluwialne i aluwialne, nierozdzielone, czwartorzedowe
grunty ilaste podtoza trzeciorzedowego.

Grunty podtoza podzielono na warstwy geotechniczne na podstawie wynikow badan

terenowych, makroskopowych i laboratoryjnych.

Cechy fizyczne gruntdéw spoistych czesciowo okres$lono bezposrednio z badan
laboratoryjnych. Cechy pozostate oraz parametry mechaniczne wyinterpolowano z
korelacyjnych zalezno$ci normowych (norma PN-81/B-03020), w oparciu o parametr
wiodgcy — stopien plastycznosci — IL, obliczony na podstawie badan laboratoryjnych

wilgotnosci i granic konsystenciji. Do interpretacji wykorzystano krzywe korelacyjne:
C- grunty spoiste nieskonsolidowane, dla gruntéw czwartorzedowych nieilastych,

D- ity niezalezne od genezy, dla utworéw ilastych czwartorzedowych i

trzeciorzedowych.

Dane o parametrach warstw gruntdéw, w podtozu przedmiotowego terenu,
przedstawiono na zatgczniku nr 7 do opracowania, a opis warstw zamieszcza sie
ponizej.

WARSTWA | — to nasypy wspotczesne. Do warstwy zaliczono zarbwno nasypy
budowlane korpusu drogowego, jak i, wystepujgce ponizej, nasypy niebudowlane
wczesniejszej drogi gruntowej oraz nasypy nie spetniajgce wymagan budowlanych,
w sgsiedztwie posesji, zlokalizowanych powyzej drogi. Analizg wytrzymatosci
nasypow nie spetniajgcych wymagan budowlanych nie zajmowano sie, gdyz nie sg
one istotne dla celéw postawionych przed niniejszym opracowaniem. Ich skfad i
migzszos¢ przedstawiono na profilach geotechnicznych (zat. 4). Nasypy, okre$lane

jako konstrukcyjne podtoza nawierzchni, rowniez opisano szczegdtowo na profilach
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geotechnicznych, podajgc migzszos¢ poszczegolnych warstw i ich sktad, w zakresie

mozliwym do oceny z rdzenia, wydobywanego z narzedzia wiertniczego.

Analiza tych danych pozwala na stwierdzenie, ze podtoze nawierzchni, powyzej
stabych na og6t gruntow rodzimych, stanowig gtownie nasypy z kruszywa
naturalnego — zwirdbw z otoczakami. Migzszos¢ warstwy jest rézna, w zaleznosci od
przebiegu niwelety wczesniejszej drogi gruntowej. Nasypy te sg zageszczone, nie
wykazujg jednak sladow warstwowego zageszczania. Zalegajgca powyzej warstwa
konstrukcyjna z kruszywa famanego jest nieciggta, a jej migzszoS¢ waha sie w

granicach od kilku do kilkunastu centymetréw.

WARSTWA 1l - to grunty spoiste rodzime, w stanie plastycznym, wyksztatcone w
postaci glin pylastych, sporadycznie pytow, glin piaszczystych i glin pylastych
zwieztych, wystepujgcych w postaci soczewek oraz nieciggtych warstw w podtozu
teras zboczowych. Grunty te zawierajg czesto znaczng ilo§¢ domieszek
okruchowych piaskowca, roznych frakcji. Utwory tego rodzaju nawiercono w
wyrobiskach nr 1-10, 15-16,18-19 i 21-22, a wiec gtbwnie, w wykonanych na
powierzchni pétek morfologicznych, poza linig drogi. W podtozu drogi utwory te
wystgpity sporadycznie, w postaci soczewek, o migzszosci 0,7-1,0 m, w wyrobiskach
nr 3, 6i9. Do warstwy tej zaliczono réwniez gliny z otwordéw nr 4 i 15, ktérych stopien
plastycznosci wskazywat na stan miekkoplastyczny. Poniewaz wartosci stopnia
plastycznosci wahaty sie w granicach IL=0,51-0,58, a wiec bardzo blisko stanu
plastycznego, nie wydzielano dodatkowej warstwy geotechnicznej, jednak wartosci
stopnia stopnia plastycznosci nie uwzgledniano w obliczeniach jednorodnosci

warstwy, pod wzgledem tego parametru.

Sredni stopien plastycznosci, wyznaczony w oparciu o badania laboratoryjne oraz

pomiary polowe penetrometrem ma wartos¢ IL(n)=0,32.

WARSTWA IIb - to grunty zboczowe, spoiste twardoplastyczne. Wystgpity w
kompleksie utworow czwartorzedowych prawie we wszystkich wyrobiskach, za
wyjatkiem otworéw nr 9, 12, 17 i 20. Wyksztatcone sg gtownie w postaci glin
pylastych zwieztych, sporadycznie glin i glin pylastych, czasem przewarstwionych
pytem. Grunty te zawierajg czesto znaczng ilos¢ okruchdéw skat, réznych frakciji.
Najczesciej sg to okruchy piaskowca, czasem wapienia. W wiekszos$ci sg to utwory
przemieszczone po zboczu, z obszaréw potozonych wyzej. Sredni stopien

plastycznosci, wyznaczony w oparciu o badania laboratoryjne oraz polowe, ma

-10-
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warto$¢ IL(n)=0,11. Pozostate cechy wyznaczono z zaleznosci normowych, stosujgc

krzywg korelacyjng C, dla gruntoéw nieskonsolidowanych.

WARSTWA llc - to grunty zboczowe, ity i ity pylaste oraz utwory zwiezto spoiste,
bliskie itom. Grunty te, jak w warstwie poprzedniej zawierajg okruchy skat obcych. Sg
w stanie twardoplastycznym, a Sredni stopien plastycznosci ma wartos¢ IL(n)=0,11.
Wystgpity w podtozu podrzednie, w postaci soczewek wsrdéd utworéw zboczowych, w
otworach nr 4, 10 i 13. Migzszo$¢ soczewek byta niewielka i wahata sie granicach
0,301,0 m.

Cechy mechaniczne tych utworow wyznaczono z krzywej korelacyjnej D,
przeznaczonej dla interpretacji itdw, niezaleznie od genezy. Cechy fizyczne

wyznaczono z badan laboratoryjnych lub z korelacji do stopnia plastycznosci.

WARSTWA IId - to piaski drobne deluwialne i aluwialne, wystepujgce w podtozu
sporadycznie gtéwnie w linii przekrojéw IX-I1X" i X-X" (zat. nr 5.5 i 5.6). Stwierdzono
je w wyrobiskach nr 5, 16, 18 i 19, gdzie tworzg ciggtg warstwe. Grunty te okreslono
jako luzne, w oparciu o dane o zageszczeniu gruntow w zaleznosci od ich genezy
oraz obserwacje oporobw zwiercania. Przyjeto stopien zageszczania |D(n)=0,3.
Cechy fizyko-mechaniczne wyznaczono z normowych zaleznoéci korelacyjnych, w

stosunku do przyjetego stopnia zageszczenia.

WARSTWA lle - to zwiry gliniaste, przewarstwione drobnym rumoszem skalnym i
rumosze zboczowe, gliniaste, o frakcji zwirowej ziaren. Wystgpity w otworach nr 5, 7,
8, 10 13, a wiec w linii historycznego cieku wodnego, sptywajgcego w dot zbocza, w
strefie pomiedzy linig przekrojéw: VI-VI', VII-VII', VIII-VIII'. Migzszo$¢ stwierdzonych
warstw wahata sie w granicach 0,5-2,1 m. Grunty te sg bardzo silnie zaglinione i
majg cechy utworow spoistych. Wypetnienie miedzyziarnowe stanowig gliny
piaszczyste i piaski gliniaste. Cechy fizyczne przyjeto jak dla zwirdw gliniastych.
Parametry mechaniczne okreslono jak dla utwordéw spoistych plastycznych, z krzywej
korelacyjnej C, dla gruntéw spoistych nieskonsolidowanych, o stopniu plastycznosci

IL(n)=0,30, oszacowanym wg stanu wypetnien miedzyziarnowych.

Ze wzgledu na duzg zawarto§¢ materialu okruchowego otrzymane cechy
korygowano o okoto 20% w dot lub gore, przyjmujgc warto$¢ korzystniejszg dla
gruntu. Tak otrzymane parametry nalezy traktowa¢ jako wyprowadzone, w

rozumieniu norm geotechnicznych.
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WARSTWA IIf — to grunty spoiste prochnicze, wyksztatcone w postaci glin pylastych,
sporadycznie pytow, zawierajgcych niewielkg ilos§¢ materiatu organicznego (badania
1 préby wykazaty lom=1%). Utwory te sg w stanie plastycznym, o IL(n)=0,30.
Wystgpity w dwoch otworach, nr 3 i 6, w podfozu drogi. Miaty posta¢ soczewki, o
stropie na gtebokosci 1,2-1,4 m ppt. Migzszos¢ byta zr6znicowana, od 0,3 do 1,3 m.

W otworze nr 6 zawieraty domieszki zwiréw.

Parametry mechaniczne tych gruntow, przy stosunkowo niewielkiej zawartosci czesci
organicznych, mozna wyznaczy¢ (jak wynika z doswiadczen firmy) z korelaciji

normowej, stosujgc krzywag C i obnizajgc otrzymane wartosci o okoto 10%.

WARSTWA llg — to grunty spoiste préchnicze, jak w warstwie poprzedniej, lecz w
stanie twardoplastycznym, o IL(n)=0,13. Wystgpity w dwoch otworach, nr 1 i 20, w
podtozu drogi. Migzszo$¢ wynosita 1,1 m. Grunty wyksztatcone byty w postaci glin
pylastych préchniczych i pytow, z domieszkg prochnicy, sporadycznie zawierajgcych
niewielkie domieszki okruchéw zwirowych. ZawartoS¢ czesci organicznych wahata

sie w granicach 1,0-2,5%.

Parametry mechaniczne, przy tak niewielkiej zawartoSci czesci organicznych,

wyznaczono analogicznie jak dla gruntow warstwy poprzednie;.

WARSTWA Ilh — to grunty rzeczno-zastoiskowe, mato spoiste, wyksztatcone w
postaci wzajemnie wymieszanych piaskéw gliniastych, zwiréw gliniastych, piaskow
prochniczych, z domieszkami i przewarstwieniami gruntéw spoistych, gliniastych,
bedacych w stanie miekkoplastycznym i plastycznym oraz nieroztozonymi czesciami
roslin. Sg to grunty rzeczno- zastoiskowe, wymieszane z koluwialnymi, sptywajgcymi
i zsuwajgcymi sie ze zbocza przylegtego do doliny rzecznej. Dla scharakteryzowania
warstwy przyjeto, Zze jest to mocno nasgczony wodg osad , majgcy charakter gruntu
mato spoistego — piasku gliniastego, w stanie miekkoplastycznym, o IL(n)=0,50.
Grunty te stanowig bezposrednie podtoze nasypdw drogowych w rejonie otworéw 12
i 17, oraz zalegajg w gtebszym podfozu czwartorzedowym, w rejonie otworu nr 3.
MigzszoS¢ przewiercona wynosita 1,1-2,25 m. OkreSlone, w stosunku do przyjetego
stopnia plastycznosci gtbwnego skfadnika gruntu, cechy fizyko-mechaniczne nalezy
traktowaC jako szacunkowe, zmienne w czasie w miare zachodzgcego procesu

rozktadu materii organicznej zawartej w gruncie.

WARSTWA llj — to piaski Srednie i grube, wystepujgce w gtebszym podtozu drogi, w

spagu utworow czwartorzedowych. Stwierdzono je tylko wyrobiskami nr 1, 6 i 9.
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Migzszos¢ w otworach wynosita 0,5- 1,1 m. Sg to piaski akumulacji rzecznej, $rednio
zageszczone. Stopien zageszczenia przyjety w oparciu o dane o zageszczeniu
gruntbw w zaleznosci od ich genezy oraz o opory zwierania, obserwowane na
manometrach urzgadzenia wiertniczego ma wartos¢ ID(n)=0,4. Cechy fizyko-
mechaniczne wyznaczono z normowych zaleznosci korelacyjnych, w stosunku do

przyjetego stopnia zageszczenia.

WARSTWA IlIk — to zwiry z otoczakami, akumulacji rzecznej. Grunty te zawierajg
domieszki i przewarstwienia glin, piaskow gliniastych i zwirow gliniastych oraz,
sporadycznie, rumoszy zboczowych. Ich wystepowanie stwierdzono w kompleksie z
piaskami warstwy llj, a wiec nawiercono je w tych samych wyrobiskach: nr 1, 61 9,
przy czym zalegaty powyzej w/w piaskéw. Migzszo$¢ w otworach wynosita 1,2-2,1 m.
Standartowo dla utworéw tego rodzaju przyjmuje sie stopien zageszczenia w
wysokosci 0,4. Ze wzgledu na znaczng ilo§¢ domieszek spoistych oraz
obserwowane mniejsze opory zwierania (rozluznienie) zdecydowano o
scharakteryzowaniu warstwy stopniem plastycznosci 1D(n)=0,3. Cechy fizyko-
mechaniczne wyznaczono z normowych zaleznoéci korelacyjnych, w stosunku do

przyjetego stopnia zageszczenia.

WARSTWA Il - to grunty ilaste i zwiezto spoiste podtoza trzeciorzedowego, w stanie
twardo plastycznym. Wyksztatcone sg w postaci szarych i jasno szarych itow, itow
pylastych i glin pylastych zwieztych z pogranicza itbw, 2z Ilaminami i

przewarstwieniami piaskéw drobnych, pylastych i pytow piaszczystych.

Grunty te nawiercono gtéwnie wyrobiskami wykonanymi w obrebie jezdni drogi oraz
na pierwszej pétce morfologicznej. Tak wiec ich strop zalegat na gtebokosci 2,6-7,7
m ppt, co odpowiada rzednym 257,12-262,88 m npm. W czesci nawierconej grunty
te byty w stanie twardoplastycznym, przechodzgcym wraz z gtebokoscig w stan
potzwarty. Przyjeto posta¢ jednej warstwy geotechnicznej, w stanie
twardoplastycznym i srednim stopniu plastycznosci IL(n)=0,05. Cechy mechaniczne
tych utworow wyznaczono z krzywej korelacyjnej D, przeznaczonej dla interpretacii
itbw, niezaleznie od genezy. Cechy fizyczne wyznaczono z badan Ilaboratoryjnych

lub z korelacji do stopnia plastycznosci.

Na podstawie opracowanej dokumentacji geologiczno - inzynierskiej stwierdza
sie, ze obiekt nalezy zaliczy¢ do Ill kategorii geotechnicznej, a warunki gruntowe

nalezy okresli¢ jako skomplikowane.(zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw
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Wewnetrznych i Administracji w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektow budowlanych z dnia 24.09.1998r. — Dz. U. Nr 126 poz. 839)

5. Roboty drogowe

5.1 Opis zamierzenia budowlanego

Zamierzenie budowlane objete niniejszym projektem budowlanym obejmuije:

Projektuje sie roboty majgce na celu stabilizacje osuwiska:

1.
2.

usuniecie istniejgcej konstrukcji drogi na gtebokos¢ 1,2-1,65 m,
zabezpieczenie lub przebudowa istniejgcych sieci podziemnych
w miejscach kolizji z projektowanymi pracami wg odrebnych opracowan.
Wykonanie elementéw odwodnienia drogi i skarpy:
wykonanie przepustow wraz ze murami czotowymi pod DP S4488 oraz
zjazdem na pole (opisane w czesci 6A ,Przepusty”)
wykonanie prefabrykowanego $cieku wzdtuz drogi
orurowanie rowu w postaci kanalizacji deszczowej
wykonanie wpustow ulicznych odprowadzajgcych wode z
prefabrykowanych sciekéw,
wykonanie  drenazu  francuskiego w  Sladzie  projektowanych
prefabrykowanych Sciekéw
wykonanie drenazu francuskiego pod umacnianymi skarpami (nie w
zakresie niniejszego opracowania — opisane w czesci ,Umocnienie skarp”)
wykonanie projektowanych rowéw wzdtuz DP S4488, a takze rowow
odprowadzajgcych wode z przepustéw do istniejgcego cieku i umocnienie
ich prefabrykowanymi korytkami betonowymi oraz ptytami azurowymi
odtworzenie odcinka drogi nr S4488 wraz z wykonaniem geomateraca z
siatki i nowej nawierzchni jezdni,
rozbiérka fragmentéw ulic majgcych podtgczenie do DP S4488 zgodnie z
zakresem dokumentacji i wykonanie nowych nawierzchni dostosowanych do
projektowanego uktadu wysokosciowego.
Rozbidrka i wykonanie fragmentu ulicy Wczasowej i zjazdu na posesje oraz
dostosowanie jej do projektowanego uktadu wysokos$ciowego DP S4488 .

wykonanie i utwardzenie zjazdéw na posesje kostkg betonowa,
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8. wyprofilowanie i wzmocnienie skarp i zboczy materacami siatkowo —
kamiennymi i matami antyerozyjnymi

9. zatozenie sieci reperdw i piezometrow,

5.2 Charakterystyczne parametry techniczne

Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP S4488 :

- kategoria - droga powiatowa,

- klasa -L 1x2,

- ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,

- predkos¢ projektowa -Vp =40 km/h,

- jezdnia - szeroko$¢ 5,50m (do 6,26 na tuku)
- pas ruchu - szeroko$¢ 2,50m

- szerokos$¢ poboczy - 1,0m po stronie prawej

(w strone rosngcego km)
- szeroko$¢ poboczy - 1,75m po stronie lewej (z betonu
asfaltowego) - w strone rosngcego km
- spadki podtuzne -i=0,3% - 3,48%
- spadki poprzeczne na jezdni:
- na prostej — jednostronny i=2 %
- na tuku — jednostronny i= 4%
- na poczatku i koncu opracowania oraz w okolicach

skrzyzowania z ulicg Mickiewicza - daszkowy i=2 %

Charakterystyczne parametry techniczne ulicy Wczasowej (fragment do

przebudowy):

- klasa -D 1x2,

- ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
- predkos¢ projektowa -Vp =30 km/h,

- jezdnia - szeroko$¢ 3,00m

- szerokos$¢ poboczy -0,75m

- spadki podtuzne -i=2,0% - 3,0%

- spadki poprzeczne na jezdni:
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5.3 Projektowana przebudowa drogi powiatowej S4488

5.3.1. Projektowana geometria.
Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drogg zaliczong do kategorii drogi

Lokalnej. Dla catego odcinka drogi przyjeto predkosc¢ projektowg Vp=40km/h.
OsS podtuzna drogi zawiera tgcznie 6 tukow, w tym dwa w kombinacji z krzywymi
przejsciowymi. Patrzgc w strone rosngcego kilometraza zaprojektowane tuki majg

nastepujgce parametry:

tuk 1

kat zwrotu trasy 1°7°(1,11°)

Dane tuku

Promien tuku kotowego R: 1000,00 m
Dtugos$¢ stycznej gtdwnej T. 9,69 m

Dtugos$¢ tuku kotowego k: 19,37 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,05 m

Dla tuku o promieniu R=1000m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

tuk 2

kat zwrotu trasy 1°38°(1,63°)

Dane tuku

Promien tuku kotowego R: 1500,00 m
Dtugosc stycznej gtownej T 21,34 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,15 m
Dtugosc tuku kotowego L: 42,67 m

Dla tuku o promieniu R=1500m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

tuk 3

kat zwrotu trasy 0°48°(0,80°)

Dane tuku

Promien tuku kotowego R: 1000,00 m
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Dtugosc stycznej gtéwnej
Odlegtos¢ wierzchotkowa

Dtugosc tuku kotowego

T:

6,98 m

Ws: 0,02 m
t: 13,96 m

Dla tuku o promieniu R=1000m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku

ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie

jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.
tuk 4

kat zwrotu trasy

Dane tuku

Promien tuku kotowego

Kat srodkowy tuku kotowego
Dtugosc¢ tuku kotowego
Zetka

Krzywe przejsciowe
Parametr klotoidy
Dtugosc tuku klotoidy
Kat zwrotu stycznej
Rzedna

Odcieta

Odsuniecie od stycznej gtbwnej
Odcieta Srodka kota krzywizny

Rzedna srodka kota krzywizny

Styczna gtéwna
Dtuga styczna
Krétka styczna
Normalna
Podstyczna
Podnormalna
Styczna

Styczna catkowita

26°49°(26,82°)

R: 100,000 m
o: 2,6125°
t: 4,56 m
Z: 3,57 m
Wejsciowa

A: 140,000
L: 42,250 m
t: 10,6143 °
X: 84,925 m
Y: 5249 m
Hk: 1,314 m
Xs: 42,560 m
Ys: 231,314 m
T: 85909 m
Td: 56,914 m
Tk: 28,499 m
N: 5,341 m
U: 28,011 m
V: 0,984 m
Ts: 49,188 m
To: 91,748 m

Wyjsciowa

140,000
42,250 m
10,6143 °
84,925 m
5,249 m
1,314 m
42,560 m
231,314 m
85,909 m
56,914 m
28,499 m
5,341 m
28,011 m
0,984 m
49,188 m
91,748 m
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Dla tuku o promieniu R=100m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku

ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku

i=4,0%.

Dla tuku o promieniu R=100m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa

ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Catkowitg warto$¢ poszerzenia na tuku przyjeto

0,80m.

tuk 5

kat zwrotu trasy

Dane tuku

Promien tuku kotowego

Kat srodkowy tuku kotowego
Dtugosc¢ tuku kotowego
Zetka

Krzywe przejsciowe
Parametr klotoidy
Dtugosc tuku klotoidy
Kat zwrotu stycznej
Rzedna

Odcieta

Odsuniecie od stycznej gtdbwnej
Odcieta Srodka kota krzywizny

Rzedna $rodka kota krzywizny

Styczna gtéwna
Dtuga styczna
Krétka styczna
Normalna
Podstyczna
Podnormalna
Styczna

Styczna catkowita

26°49°(24,01°)

230,000 m
o: 2,7813°
k: 11,16 m
Z: 6,49 m
Wejsciowa

A: 70,000

L: 85,217 m
t.  12,1037°
X: 42,061 m
Y: 2,966 m
Hk: 0,743 m
Xs: 21,093 m
Ys: 100,743 m
T: 42,697 m
Td: 28,232 m
Tk: 14,143 m
N: 3,033 m
U: 13,829 m
V: 0,636 m
Ts: 24,019 m
To: 45112 m

Wyjsciowa

65,000
85,217 m
12,1037 °
42,061 m
2,966 m
0,743 m
21,093 m
100,743 m
42,697 m
28,232 m
14,143 m
3,033 m
13,829 m
0,636 m
24,019 m
45,112 m
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Dla tuku o promieniu R=100m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=4,0%.

Dla tuku o promieniu R=100m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa
ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Catkowitg warto$¢ poszerzenia na tuku przyjeto
0,80m.

tuk 6

kat zwrotu trasy 3°9°(3,15°)

Dane tuku

Promien tuku kotowego R: 700,00 m
Dtugosc stycznej gtownej T 1925 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,27 m
Dtugosc tuku kotowego t: 38,48 m

Dla tuku o promieniu R=700m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

SzerokoS¢ projektowanej jezdni na catym odcinku, za wyjgtkiem Luku 4, wynosi
5,50m. Na tuku 4 zastosowano poszerzenie jezdni do wewnatrz tuku o warto$¢
82cm i na tuku R=100m szerokosc¢ jezdni wynosi 6,32m

Przy poczatku opracowania w okolicach sklepu spozywczego, zaprojektowano
parking dla 3 samochodow. Stanowiska o wymiarach 6,0x2,5m, usytuowane
bedg réwnolegle do krawedzi jezdni, a przy zjezdzie do nich i wyjezdzie
zastosowano kliny naprowadzajgce o skosach odpowiednio 2:1 zjazdowy (do

stanowisk), 1:1 wyjazdowy (na droge).

W ramach przebudowy uktadu drogowego, wykonano takze przebudowe
fragmentdéw ulic krzyzujgcych sie z ulicg Starowiejskich. Zakres robo6t zwigzany
jest z dostosowaniem wysokosciowym projektowanego odcinka do rzednych
istniejgcych drog.

W uktadzie geometrycznym na skrzyzowaniach z drogami publicznymi (ulicg

Pielgrzymoéw, Mickiewicza, Wczasowg oraz Akacjowg), zastosowano promienie
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w przedziale 6-8m, jedynie z uwagi na ograniczenia terenowe, na skrzyzowaniu z
ulicg Akacjowg, zastosowano promien R=4m.

Na wjazdach na posesje, ktorych kat przeciecia osi zjazdu z osig drogi gtbwnej,
zblizony jest do 90 stopni, minimalny promien wyokraglenia wynosi R=3m.
Wyjatek stanowig tutaj dwa wjazdy na parking przy sklepie spozywczym, gdzie
zastosowano istniejgcg geometrie w niezmienionym stanie.

Na wjazdach o ostrym kacie przeciecia osi zjazdu z osig drogi gtbwnej, gdzie
warunki terenowe nie pozwalajg na wykonanie promienia R=3m, zastosowano
promienie mniejsze od R=3m, i przyjeto szerokoS¢ zjazdu na tyle duzg, aby

zapewnic sprawne poruszanie sie po danym zjezdzie.

5.3.2. Projektowany uktad wysokosciowy.
Projektowany uktad wysokosciowy DP S4488 zostat w zdecydowanej wiekszosci,

z uwagi na lokalizacje wjazdoéw, poprowadzony po istniejgcym terenie.
Jedynie w okolicach skrzyzowania z ulicag Wczasowg podniesiono niwelete jezdni
o okoto 20cm w stosunku do stanu istniejgcego.
Istotnym zmianom poddany zostat jednak uktad poprzeczny drogi, ktéry z ukfadu
daszkowego (jak w stanie istniejgcym) zostat zamieniony na 2% pochylenie
jednostronne ze spadkiem w kierunku zbocza (umacnianych skarp).
W  przekroju podtuznym ftuki pionowe posiadajg promienie rowne lub wieksze
od normatywnych.
Spadki niwelety nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych i wynoszg od 0,30 %
do 3,48 %.
Promienie tukow w przekroju podtuznym wynoszag

® luk wypukly R =1000-2000 m,

® {uki wkleste R =2000-5000 m.

spadki poprzeczne na jezdni wynoszg:
- na prostej i tukach >200m — jednostronny i =2 %
- na tuku R=100m — jednostronny i= 4%
- na poczatku i koncu opracowania oraz w okolicach

skrzyzowania z ulicg Mickiewicza - daszkowy i=2 %
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5.3.3. Projektowana konstrukcja nawierzchni.
Konstrukcje jezdni i zjazdow przyjeto wg Rozporzgdzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r w sprawie warunkdw technicznych

jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, D.U Nr 43/99 poz.430
Dla przygotowanego podtoza pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wymaga sie
by nalezy grunt charakteryzowat wtérnym modutem odksztatcenia E2=100 MPa oraz

stopniem zageszczenia 1s>1,00

Konstrukcja nawierzchni ulicy dla ruchu KR 3:
Nawierzchnia z betonu asfaltowego
e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. 1l, gat. 1 o uziarnieniu
0/12,8. Asfalt D50/70 - 5cm
e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego. Kruszywo Kl. I, gat. 1 o uziarnieniu
0/25. Asfalt D50/70 — 13cm
e Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie; Kruszywo Kl. Il, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 — 20cm
e Podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie z dodatkiem ziaren tamanych w ilosci min. 25%; Kruszywo kI.
I, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 — 40cm
¢ materac wzmacniajgcy podtoze o grubosci 40cm
- Geosiatka typu A uktadany w poprzek osi drogi z zaktadem pasa
na pas min 0,5 m (gérna ptaszczyzna materaca)
- Wypetnienie materaca, niesort stabilizowany mechanicznie frakc;ji
0/63 mm —40cm
- Geosiatka typu A uktadany w poprzek osi drogi z zaktadem pasa
na pas min 0,5 m (dolna ptaszczyzna materaca)
- Geowtdknina typu B uktadana w poprzek osi drogi z zakladem
pasa na pas min 0,3 m
e Kruszywo tamane frakcji 31,5/63 mm - 10cm

e Stabilizacja gruntu podtoza wapnem — 35cm

Razem 163cm

Konstrukcje odcinka ulicy Wczasowej oraz wjazdu do ulicy Wczasowej nalezy

wykonac nastepujgco:
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Nawierzchnia z betonu asfaltowego

e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. 1l, gat. 1 o uziarnieniu
0/12,8. Asfalt D50/70 - 5cm

e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego. Kruszywo Kl. Il, gat. 1 o uziarnieniu
0/25. Asfalt D50/70 — 13cm

e Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie; Kruszywo Kl. Il, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 — 20cm

e Podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego
mechanicznie z dodatkiem ziaren tamanych w ilosci min. 25%; Kruszywo kI.
Il, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 — 0-50cm
(grubos¢ w zaleznosci od wysokosci nasypu jaki trzeba wykonac)

¢ Stabilizacja gruntu podtoza wapnem — 35cm (wykonana po sfrezowaniu
warstw asfaltowych nawierzchni)
Razem 73-123cm

Wjazdy na posesje utwardzone =zostang kostkg betonowg, a potgczenie
z nawierzchnig nastgpi poprzez obnizony (do 4cm lub 2cm) kraweznik)
Konstrukcja nawierzchni wjazdow:

e Kostka betonowa - 8cm

e Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 — 3 cm

e Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

stabilizowanego mech. gr. 35 cm
e GeowtOknina typu B uktadana w poprzek osi drogi z zaktadem pasa na pas

min 0,3 m

Razem 46cm

SPECYFIKACJA MATERIALU GEOSYNTETYCZNEGO
GEOSIATKATYPU A

Geosyntetyk powinien by¢ wykonany z wtokien chemicznych zespolonych w
ptaskie, podtuzne sploty, przeplatane w weztach. Wtokna tworzgce sploty powinny
by¢ pokryte warstwg polimerowg, chronigcg geosyntetyk przed uszkodzeniem i
dziataniem promieni UV na czas zabudowania i wypetniania materiatem mineralnym.
Wiasciwosci materiatu powinny pozostawa¢ niezmiennymi w stanie suchym jak i

wilgotnym oraz zapewnia¢ dtugowiecznos¢ po zabudowaniu.
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Wytrzymatos¢ na rozcigganie (UTS) wg PN ISO 10319:

. 40,0

- wzdtuz pasma KN/m 400
- wszerz pasma

Wydtuzenie wzgledne wg PN ISO 10319 przy obcigzeniu

maksymalnym: o 10,0
- wzdtuz pasma ° 10,0
- wszerz pasma

Sita rozciggajgca wg PN ISO 10319 przy wydtuzeniu

wzglednym 5%: 20,0

- wzdtuz pasma KN/m 20,0

- Wszerz pasma

Odpornosc¢ na warunki klimatyczne wg normy PN-EN 12224
(wytrzymatos¢ pozostata pod koniec badania w stosunku do % 80,0
wytrzymatosci poczgtkowej)

Odpornosc¢ na hydrolize wg normy PN-EN 12224

(wytrzymatos¢ pozostata pod koniec badania w stosunku do % 50,0

wytrzymatosci poczatkowej)

Polimer PES
POZOSTALE PARAMETRY:
Masa powierzchniowa g/m2 | ok. 300
Szeroko$¢ rulonu m 50
Dtugosc¢ zwoju w rulonie m 100, 200

Informacje uzupetniajgce dla Wykonawcow:
Przed przystgpieniem do opracowania oferty potencjalny Oferent powinien

zwroci¢ sie do producenta i/lub dostawcy w celu uzyskania informacji odnos$nie:
wspotczynnikbw  materiatowych; kosztbw  zwigzanych z  ewentualnym
oprzyrzgdowaniem koniecznym do zabudowy tego wyrobu, jak réwniez ilosci i
rodzaju ewentualnie koniecznych pomocniczych materiatow (szpilki, gwozdzie itp.).

Wykonawca powinien od swojego dostawcy oprécz zrédtowych informacii
o wspotczynnikach  materialtowych  wymaga¢, aby na kazdym opakowaniu
dostarczanych geosiatek byta umieszczona etykieta zawierajgca co najmniej
nastepujgce dane:

- typ wyrobu oraz nazwe, adres producenta i date produkcji;

- parametry zaopatrzeniowe;
informacje, iz wyréb posiada certyfikat CE dopuszczajgcy do stosowania na terenie

Unii Europejskie;.
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Geosiatki , dla ktérych nie podano kompletu powyzszych danych, lub dla ktorych

podane dane nie spetniaja powyzszych wymagan — nie mogg by¢ dla celow
niniejszego projektu zastosowane przez Wykonawcow i dopuszczone przez Nadzoér

Budowy.

SPECYFIKACJA MATERIALU GEOSYNTETYCZNEGO TYPU ,B”

Geowtdknina powinna by¢ wykonana z polipropylenu, jako igtowana, nietkana (non
wovens), aby materiat posiadat witasciwosci dyfuzyjne, pozwalajgce na swobodny
przeptyw wody. Wtasciwosci materiatu powinny pozostawac¢ niezmiennymi w stanie
suchym, jak i wilgotnym oraz zapewnia¢ wieloletnig zywotnosc¢, w tym odpornos¢ na

agresywne srodowiska chemiczne, gnicie i grzyby.

PARAMETRY TECHNICZNE:

Klasa wg. miedzynarodowej klasyfikacji CBR min. 2

Sita przy przebiciu (metoda CBR) N 1600 (-160)
Srednica OtWOI’lIJ przy dynémlcznym przebiciu mm 32 (+6)
(metoda opadajgcego stozka)

Wytrzymato$¢ na rozcigganie:

- wzdtuz pasma wyrobu kN/m 10,0 (-1,3)

- wszerz pasma wyrobu 10,0 (-1,3)
Wydtuzenie wzgledne:

- wzdtuz pasma wyrobu % 45 (-9/+10)

- wszerz pasma wyrobu 50 (-10/+12)

Geosyntetyk powinien charakteryzowac sie w zakresie transportu wody
nastepujacymi parametrami:

Predkos¢ przeptywu wody w kierunku prostopadiym do i
ptaszczyzny wyrobu m/s 0,07 (-0,02)
Zdolnosc¢ przeptywu wody w ptaszczyznie wyrobu przy m2/s*107 6.31
gradiencie hydraulicznym i=1,0 i nacisku 20 kPa ’
Zdolnos¢ przeptywu wody w ptaszczyznie wyrobu przy m2/s*107 258
gradiencie hydraulicznym i=1,0 i nacisku 100 kPa '
Zdolnos¢ przeptywu wody w ptaszczyznie wyrobu przy m2/s*107 179
gradiencie hydraulicznym i=1,0 i nacisku 200 kPa ’
Umowny wymiar poréw Oggy, (ISO 12956) pgm 70 (£21)

Pozostate parametry:
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Masa powierzchniowa gm*> | ok 130
Szerokosc rulonu m 5
Dtugo$s¢ zwoju w rulonie m 100

Informacje uzupetniajgce dla Wykonawcow:

Wykonawca powinien od swojego dostawcy wymagaé, aby na kazdym opakowaniu

dostarczonej rolki geosyntetyku byta umieszczona etykieta, zawierajgca co najmniej

nastepujgce dane:

typ wyrobu oraz nazwe, adres producenta i date produkcij;
parametry zaopatrzeniowe;

informacje, iz wyréb posiada wazng Aprobate Techniczng i/lub znak CE,
wzglednie indywidualny certyfikat instytutu naukowo - badawczego nadzorujgcego

wdrazanie wyrobu w warunkach przemystowych.

6. Wykonanie elementéw odwodnienia drogi i skarpy

W zakres odwodnienia drogi i skarpy bedg wchodzi¢ nastepujgce elementy:

A) wykonanie przepustow wraz z murami czotowymi pod DP S4488 oraz
Zjazdem na pole z ulicy Wczasowej

B) wykonanie przekrycia rowu w postaci kanalizacji deszczowej z rur Wipro, wraz
z wykonaniem  wpustéw ulicznych  odprowadzajgcych wode z
prefabrykowanych Sciekéw,

C) wykonanie prefabrykowanego $cieku wzdtuz drogi

D) wykonanie drenazu francuskiego w $ladzie projektowanych prefabrykowanych
Sciekow

E) wykonanie drenazu francuskiego pod umacnianymi skarpami

F) wykonanie projektowanych rowow wzdtuz DP S4488, a takze rowdw
odprowadzajgcych wode z przepustéw do istniejgcego cieku i umocnienie ich

prefabrykowanymi korytkami betonowymi oraz ptytami azurowymi

Ad.A. Wykonanie przepustow wraz ze murami czolowymi pod DP S4488 oraz

zjazdem na pole z ulicy Wczasowej

Przepust P-1 w km 0+008.38

e Diugos¢ catkowita Lc=10,14+13,16+8,61 = 31,91mb
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e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g600mm

e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=44,1°

¢ Konstrukcja wlotu: studnia betonowa DN1200 na projektowanej kanalizacji
deszczowej

e Konstrukcja wylotu: zelbetowa Scianka czotowa

Przepust P-2 w km 0+156.87

e Dtugosc catkowita Lc=11,07mb

e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm

e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=80,9°

e Konstrukcja wlotu: studnia betonowa DN1200 na projektowanej kanalizaciji
deszczowej

e Konstrukcja wylotu: umocnienie kamieniem tamanym na zaprawie betonowej
0 pochyleniu dostosowanym do pochylenia skarpy rowu

Przepust P-3 w km 0+182,07
e Dtugosc catkowita Lc=11,24mb

e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm

e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=76,7°

e Konstrukcja wlotu: studnia betonowa DN1200 na projektowanej kanalizaciji
deszczowej

e Konstrukcja wylotu: umocnienie kamieniem tamanym na zaprawie betonowej
0 pochyleniu dostosowanym do pochylenia skarpy rowu

Przepust P-4 w km 0+360,22
e Diugos¢ catkowita Lc=11,69+31,05=42,74mb

e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm

e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=70,5°

e Konstrukcja wlotu: studnia betonowa DN1200 na projektowanej kanalizaciji
deszczowej

¢ Konstrukcja wylotu: zelbetowa Scianka czotowa
Przepust P-5 w km 0+375,00
e Dtugosc¢ catkowita Lc=10,26mb

e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm

e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=89,8°
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e Konstrukcja wlotu: studnia betonowa DN1200 na projektowanej kanalizacji
deszczowej
¢ Konstrukcja wylotu: umocnienie kamieniem tamanym na zaprawie betonowej
o pochyleniu dostosowanym do pochylenia skarpy rowu
Przepust P-6 w km 0+489,81
e Diugos¢ catkowita Lc=10,29mb

e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm
e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=77,6°
e Konstrukcja wlotu: studnia betonowa DN1200 na projektowanej kanalizacji
deszczowej
e Konstrukcja wylotu: umocnienie kamieniem tamanym na zaprawie betonowej
o pochyleniu dostosowanym do pochylenia skarpy rowu
Przepust P-7 w km 0+531,88

e Diugos¢ catkowita Lc=13,41mb

Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm

Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=41,5°

Konstrukcja wlotu: komora zelbetowa na projektowanej kanalizacji deszczowej

Konstrukcja wylotu: umocnienie kamieniem tamanym na zaprawie betonowej
0 pochyleniu dostosowanym do pochylenia skarpy rowu
Przepust P-8 w km 0+618,68

e Diugos¢ catkowita Lc=9,24mb

Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm

Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=88,0°

Konstrukcja wlotu: zelbetowa Scianka czotowa

Konstrukcja wylotu: umocnienie kamieniem tamanym na zaprawie betonowej
0 pochyleniu dostosowanym do pochylenia skarpy rowu
Przepust P-9 w km 0+006,39 (ul. Wczasowa)

e Dtugosc catkowita Lc=5,00mb

e Konstrukcja przepustu: rury Wipro g800mm
e Kat skrzyzowania osi przepustu z osig drogi a=90,0°
e Konstrukcja wlotu: zelbetowa Scianka czotowa

1. Konstrukcja wylotu: zelbetowa Scianka czotowa
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Ad.B. Wykonanie przekrycia rowu w postaci kanalizacji deszczowej z rur Wipro

wraz z wykonaniem wpustow ulicznych odprowadzajagcych wode =z

prefabrykowanych sciekéow.

Stan istniejgcy

W stanie istniejgcym wzdtuz drogi od strony zbocza biegnie row odwadniajgcy,
jednak jest niedrozny, zamulony i czesciowo zasypany. Przepusty pod zjazdami w
$ladzie rowu, albo majg zbyt matg Srednice, albo sg zasypane i nie moga
odpowiednio przeprowadzac¢ wody. Przy niektérych zjazdach przepusty w ogole nie
wystepuja.

Stan projektowany:

Jako system odwodnienia drogi od strony zbocza, przewidziano wykonanie scieku
trapezowego z korytek 16x50x50cm, z ktérego woda bedzie sptywata do
projektowanych wpustow ulicznych. Wpusty bedg miaty odprowadzenie do studni
rewizyjnych wchodzacych w cigg projektowanej kanalizaciji, jako przekrycia
istniejgcego rowu wzdtuz drogi.

Dodatkowym elementem odwadniajgcym bedzie zastosowanie drenu francuskiego,
biegngcego w sladzie projektowanego scieku trapezowego.

Po stronie drogi przeciwnej do zbocza, w miejscach gdzie jest to mozliwe,

zaprojektowano odcinkowo rowy otwarte.

Kanalizacja - rury

W uktadzie projektowanym wykonano przekrycie rowu w postaci kanalizacji z rur
Wipro o srednicy $600 i $800. Kanalizacja bedzie przebiegac pod utwardzonym
poboczem o szerokos$ci 1,75m, utwardzonym kostkg betonowa.

Rury kanalizacyjne sg potozone $rednio na gtebokosci ok 1,80m w stosunku do
rzednych istniejgcego terenu.

Docelowo kanalizacja bedzie miata odptyw, poprzez projektowane przepusty i rowy,

do istniejgcego cieku ptyngcego ok 20-60m na potudniowy-zachod od drogi DPS4488
Rury kanalizacyjne bedg wykonane w podsypce i obsypce piaskowej o grubosci 20cm,
W miejscu spodziewanej ztgczki rur minimum 15 cm.

Do wykonania podsypki i obsypki na dnie wykopu pod przewdd kanalizacji deszczowej
i jego obsypki moze byC¢ uzyty piasek zwykly o wskazniku réznoziarnistosci U=3, nie

noszgcy cech wysadzinowosci, bez okreslania innych jego cech.
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Nosnos¢ podtoza gruntowego jest wystarczajgca, jesli gwarantuje on
stateczno$¢ wykonanej na nim konstrukcji drogi. Podtoze znajdujgce sie
bezposrednio pod rurg musi by¢ wykonane z materialu mrozoodpornego.
Materiat na podsypke nie powinien zawiera¢ zanieczyszczen. Podsypki nie
wolno wykonywac¢ na przemarznietym dnie wykopu. Gorna warstwa podsypki
musi by¢ réwna. Dno wykopu powinno by¢ wyréwnane z doktadnoscig +2,0
cm. Dno wykopu musi mie¢ nadany spadek zgodnie z kierunkiem przeptywu
cieku. Podsypke nalezy zagescic. Wymagany wskaznik zageszczenia 0,85 wg
normalnej metody Proctora. Podsypka piaskowo - zwirowa (frakcja 0+20 mm)
powinna by¢ utozona tak, aby gorna jej warstwa o grubosci rownej wysokosci
karbu byta luzna i karby rury mogty swobodnie sie w niej zagtebic.

Rure nalezy uktadac¢ na dnie wykopu, po uprzednim przygotowaniu jego
dna, zniwelowaniu poziomu i wytyczeniu osi przepustu. Jesli konce rury majag
wykonane Sciecie dostosowujgce jej wyloty do ksztattu nasypu i kata
przeciecia osi przepustu za nasypem, to nalezy zwroci¢ uwage na prawidtowe
jej ustawienie. W przypadku gdy rura ma tgczenie to nalezy sprawdzi¢ czy
w czasie uktadania nie doszto do rozluznienia potgczen. Rura po utozeniu
musi zostac¢ ustabilizowana w taki sposéb, by nie zmienita swojego potozenia
W czasie zasypywania.

Wykop na catej szerokosci, przynajmniej do wysokosci 30 cm ponad
krawedz rury nalezy zasypywacC kruszywem mrozoodpornym, o frakcji
zawierajgcej sie w przedziale 0+20 mm i o nierbwnomiernym uziarnieniu
(D>5). Wymagane jest by maksymalna $rednica ziaren kruszywa uktadanego
bezposrednio na rurze nie przekraczata wielkosci skoku karbu. Je$li catkowita
grubos¢ naziomu nad rurg nie przekracza 1,0 m to nadsypka na catej
wysokosci musi spetnia¢ podane wyzej wymagania. Jesli catkowita grubos¢
naziomu nad rurg przekracza 1,0 m, to pozostatg cze$¢ wykopu (ponad 1,0 m)
mozna wypetnia¢ materiatem nie spetniajgcym powyzszych wymagan.
Szczegolnie starannie nalezy wykonacC zasypke bezposrednio wspierajgca
rure, w obszarze ograniczonym cwiartkg kota. Materiat na zasypke w tym
obszarze musi mieC takie same parametry jak podsypka pod rurg. Zasypke
nalezy wykonywac warstwami i zageszczac. Najwieksze dopuszczalne czgstki
wypetnienia nie mogg przekraczac¢ 2/3 grubos$ci warstwy po zageszczeniu. Nie

dopuszcza sie rowniez grud, zbrylen, zmarznietego gruntu. Zalecen tych
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nalezy bezwzglednie przestrzega¢ na gtebokosci od niwelety nawierzchni do
rzednej dna wykopu.
JeSli nie postanowiono innych wymagan wskaznik zageszczenia

nadsypki wg Proctora normalnego powinien wynosi¢ 1p>0,66.

Kanalizacja - studnie

Dla projektowanego ciggu kanalizacyjnego przyjeto proefabrykowane studnie z
kregéw Zelbetowych o srednicy 1200 i 1500mm.

Studnie DN1200 bedg stosowane do przewodéw z rur Wipro o $rednicy $600 oraz
0800, przy kacie zatamania osi kanalizacji mniejszym niz 10°

Studnie DN1500 bedg stosowane do przewodow z rur Wipro o Srednicy ¢800 , przy
kacie zatamania osi kanalizacji wiekszym niz 10°oraz kiedy wyst epuje rozgatezienie
kanalizacji (wystepujg 3 wloty - nie liczac przykanalikow).

Z uwagi na mozliwos¢ wystepowania obcigzen ruchem samochodéw, studnie sg
wyposazone w pierscien odcigzajgcy.

Nalezy stosowac¢ zeliwny wtaz o $rednicy ®600 klasy D400.

Prefabrykowane studnie uktada¢ na 10cm warstwie chudego betonu (C8/10)
Studnie wykonac¢ w obsypce z piasku. Grubosci podsypki wynosi minimum 20cm.
Studnie dodatkowo nalezy poddac zabezpieczeniu antykorozyjnemu.

Przyjeto zestaw malarski : 1x Bitizol-R i 2x Bitizol-P. Malowane powierzchnie
wygtadzi¢ gtadzig cementowg i zagruntowac Bitizolem-R. Po wyschnieciu natozy¢
warstwe Bitizolu-R o grubosci 1,5mm. Po wyschnieciu tej warstwy natozy¢ drugg j.w.
Bitizol-R wg PN-74/B-24622 (KB1.(2)), Bitizol-P wg PN-74/B-24620 (KB1-8.1.(1))

Kanalizacja — wpusty

W celu odbioru wod opadowych z Scieku trapezowego, ktory bedzie biegt wzdtuz
utwardzonego pobocza, zaprojektowano wpusty uliczne z osadnikiem i wiadrem
podczyszczajgcym, stuzgce do przejecia tych wod i odprowadzenia ich do
projektowanego systemu kanalizacji i dalej, przez przepusty i rowy do istniejgcego
cieku wodnego.

Nalezy stosowac prefabrykowane wpusty typu ciezkiego D400.

Z uwagi na mozliwos¢ wystepowania obcigzenia ruchem samochodowym, wpusty

bedg wyposazone w pierscien odcigzajacy.
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Studnia wpustowa wykonana zostanie z prefabrykowanych kregéw o $rednicy
DN=500mm

Stosowac studnie wpustowe z osadnikiem o wysoko$ci minimum 100cm.
Odprowadzenie przykanalika nastepuje ponad osadnikiem.

Przed utozeniem studni wpustowej nalezy wykonac wylewke z chudego betonu
(C8/10) o grubosci 10cm.

Na wylewce nalezy wykonac korek betonowy zaslepiajgcy dno (wykonaé na mokro.
Beton C16/20 (B-20)). W przypadku zastosowania studni prefabrykowanych z
wykonanym dnem, nie trzeba wykonywac korka zaslepiajgcego dno.

Do wpustow odprowadzone zostang rowniez dreny francuskie biegngce pod

projektowanym Sciekiem trapezowym.

Kazdy wpust sciekowy sktada sie z nastepujgcych elementow:

- osadnika o wysokosci minimum 1000 mm

- nadstawek betonowych o wysokosciach pozwalajgcych na wykonanie wpustu o
wysokosci zgodnej z dokumentacjg projektowg

- podstawy betonowej o srednicy 920 mm, wysokosci 150 mm z otworem pod wtaz
zeliwny

- pierscieni dystansowych o srednicy 920/680 mm i wysokosci 250 mm

- pierscieni odcigzajgcych o Srednicy 1120/680 mm i wysokosci 150 mm

Kanalizacja — przykanaliki

Do odprowadzenia wody z wpustu do studni zaprojektowano przykanaliki o Srednicy
200mm z PVC (klasa SN 8, SDR34). Z uwagi na to, ze warunki miejscowe nie
pozwalajg na zastosowanie prostego potgczenia wpustu ze studnig, nalezy
zastosowac przykanalik z kolankiem, jak na rysunku PABW/D-05 ,Typowe przekroje
konstrukcyjne”. Kat zatamania kolanka nalezy przyjg¢ zgodnie z warunkami
miejscowymi. Potgczenie przykanalika ze studniami nalezy wykonac przy
zastosowaniu uszczelki dostosowanej do tego typu potaczen i zalecanej przez
producenta studni.

Rury kanalizacyjne z PVC nie wymagajq izolacji. Niedopuszczalny jest natomiast

kontakt przewodow PVC z powtokami bitumicznymi.
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Przebieg trasy kanalizacji pokazano na projekcie architektoniczno budowlanym z
planem sytuacyjno wysokosciowym rys.PABW/D-02. Projektowana sytuacja - Plansza

odwodnienia.

Ad.C. wykonanie prefabrykowanego scieku wzdtuz drogi

Z uwagi na poprawe statecznosci skarpy oraz brak koniecznosci wykonania
gtebokich rowdéw (przy waskim poboczu), zdecydowano sie na zastosowanie
szerszego, utwardzonego pobocza oraz trapezowego Scieku prefabrykowanego z
korytek 16x50x50cm. Sciek bedzie zbierat wode z drogi i poboczy oraz skarp zbocza
gory. Wody ze $cieku bedg odbierane przez wpusty uliczne i odprowadzane do
systemu kanalizacji, a dalej przepustami i rowami do istniejgcego cieku.

Sciek wykonany zostanie na 5cm podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i 15cm
warstwie z pospotki.

Sciek bedzie miat spadek podtuzny zgodnie ze spadkiem nawierzchni.

Pod Sciekiem poprowadzony zostanie dren francuski odpowiedzialny za zbieranie
wod zalegajgcych w gruncie.

Szczegotowe informacje wykonania Scieku znajdujg sie na rysunku PABW/D-05

»1ypowe przekroje konstrukcyjne”

Ad.D. wykonanie drenazu francuskiego w sladzie projektowanego scieku

Z uwagi na zabezpieczenie konstrukcji nawierzchni przed naptywajgcymi wodami
gruntowymi od strony zbocza goéry, zaprojektowano dren francuski biegngcy pod
projektowanym Sciekiem trapezowym.

Projektowany dren bedzie miat 80cm wysokosci i 30cm szerokoscEi.

Dren bedzie wykonany jako warstwa zwiru o uziarnieniu 12 / 25 owinietego
geowtdkning typu "B" (wg punktu 5.3.3. ,Projektowana konstrukcja nawierzchni”)
Dren odprowadzony zostanie do wpustu przy uzyciu rury petnej PVC 110mm na
koncu obsypanej otoczakami rzecznymi 80-120mm.

Szczegoly wykonania drenu oraz jego odprowadzenia do wpustu znajdujg sie na

rysunku PABW/D-05 , Typowe przekroje konstrukcyjne”

Ad.E. wykonanie drenazu francuskiego pod umacnianymi skarpami
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Punkt E, szczegoty zostaty opisane w punkcie 7

Ad.F. wykonanie projektowanych rowéw wzdtuz DP S4488, a takze rowow
odprowadzajacych wode z przepustéow do istniejacego cieku i umocnie-
nie ich prefabrykowanymi korytkami betonowymi oraz ptytami
azurowymi

Wody opadowe z prawego pobocza (od strony rzeki) oraz skarpy w ramach

projektowanej przebudowy, bedg odprowadzane powierzchniowo w sposob

grawitacyjny, do zaprojektowanych rowdéw wzdtuz skarp nasypu DP S4488 .

Rowy wzdluz drogi bedg odprowadzone do projektowanych rowow biegngcych

poprzecznie do drogi w kierunku istniejgcego cieku.

Do rowow poprzecznych odprowadzone zostang takze wody z projektowanej

kanalizacji.

Rowy bedg umocnione na dnie za pomocg korytek betonowych o wymiarach

60x50x15cm, a na skarpach rowu jednym rzedem pityt azurowych

60x40x10cm. Zaréwno korytka jak i scieki ustawione zostang na 10cm
podsypce piaskowe;j.

Nalezy stosowac¢ elementy betonowe posiadajgce atest i dopuszczenia do

uzytkowania w budownictwie. Podloze $Scieku musi stanowi¢ grunt

nienaruszony plantowany recznie z odpowiednim spadkiem. W wypadku
naruszenia podifoza ponizej projektowanej niwelety nalezy uzupetni¢ go
gruntem z urobku z poziomu dna, zageszcza¢ mechanicznie i ponownie
plantowa¢ recznie do odpowiedniej niwelety. Wskaznik zageszczenia dna
wykopu pod $ciek powinien wynosi¢, co najmniej 0,85 wg normalnej metody
Proctora.
Zaprojektowane rowy majg spadki podtuzne zawierajgce sie w przedziale:

Roéw prawy (patrzgc zgodnie z kierunkiem rosngcego kilometraza) — 0,5 -1,65%,

Rowy poprzeczne:

Roéw 1 — spadek podtuzny 0,4 -7,40%
Roéw 1 — spadek podtuzny 0,53%

Réw 3 — spadek podtuzny 0,33 -2,09%
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Dodatkowo zatozono oczyszczenie i udroznienie oraz wykonanie analogicznego
umocnienia jak na rowach projektowanych na catej dtugosci istniejgcego rowu

melioracyjnego do ktérego oprowadzana jest woda opadowa z przepustu nr 2.

W $wietle Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8.07.2004r. w sprawie
warunkow jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdw do wéd lub do ziemi oraz
w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego Scieki nie
powinny wywotywac¢ takich zmian fizycznych, chemicznych i biologicznych, ktore
uniemozliwiatyby prawidtowe funkcjonowanie ekosystemdéw wodnych, spetnienie
przez wody okreslonych dla nich wymagan jakosciowych, zwigzanych z ich
uzytkowaniem wynikajgcym z warunkow korzystania z wod regionu wodnego.
Wprowadzanie woéd opadowych i roztopowych z drog lokalnych do wdd
powierzchniowych i ziemi moze nastgpi¢ z zachowaniem wymagan przepisu §19 pkt.
1 wymienionego rozporzgdzenia. W mys$| tego przepisu wody pochodzgce z drég o
klasie nizszej niz G nie wymagajg podczyszczenia. W zwigzku z tym z zatozenia
drogi lokalne oraz dojazdowe nie stanowig zagrozenia dla odbiornika i terenéw
przylegtych. Dlatego nalezy uznac, ze nie bedzie negatywnego wptywu tych wod na

ilos¢ i jakos¢ wod gruntowych i powierzchniowych.

7. Projektowane umocnienia skarp
Projektowany odcinek drogi powiatowej zlokalizowany jest wzdtuz krawedzi
morfologicznych, utworzonych przez dawny jezor osuwiska. Skarpy przylegajgce do
drogi wykazujg tendencje do deformacji. Zbocze jako catoSC jest stabilne.
Wystepujace deformacje wynikajg z btedéw w zagospodarowaniu terenu.
Zaprojektowano nastepujgce umocnienia skarp:

e od km 0+060 do km 0+170 — Zabezpieczenie dolnej powierzchni skarpy
koszami gabionowymi . Zabezpieczenie goérnej powierzchni skarpy matg
antyerozyjng, utozong na geowtdkninie i warstwie filtracyjnej o grubosci 0,3 m.

e od km 0+170 do km 0+285 — Niwelacja skarpy do pochylenia 1:2, z
uwzglednieniem 5-cio metrowego pasa oddzielajgcego skarpe od zabudowan
na dziatce nr 27. Zabezpieczenie powierzchni skarpy matg antyerozyjna,
utozong na geowiokninie i warstwie filtracyjnej o grubosci 0,3 m.

e od km 0+285 do km 0+380 - Zabezpieczenie powierzchni skarpy matag

antyerozyjng, utozong na geowtdkninie i warstwie filtracyjnej o grubosci 0,3 m.
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e od km 0+535 do km 0+600 - Zabezpieczenie dolnej powierzchni skarpy
koszami gabionowymi. Zabezpieczenie gérnej powierzchni skarpy matg
antyerozyjng, utozong na geowtdkninie i warstwie filtracyjnej o grubosci 0,3 m
Na kazdym odcinku umocnienia zaprojektowano odwodnienie powierzchni

skarp w postaci drenéw francuskich o wymiarach 0,5 m x 0,62 m. Dreny biegng
wzdtuz gornej i dolnej linii skarpy oraz po skarpie w rozstawie co 10,0 m.
Dla obserwacji stanu osuwiska zaprojektowano zatozenie sieci inklinometrow i

reperow

8. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektu

Metody realizacji

Organizacja ruchu

Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia projektu tymczasowej

organizaciji ruchu i uzgodnienia go z wtasciwym zarzgdcg drogi oraz Inwestorem.

Urzadzenia obce

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania przekopow kontrolnych celem
doktadnej lokalizacji sieci telekomunikacyjnej i uzgodnienia z gestorami sieci

doktadnych warunkdw przetozenia/zabezpieczenia sieci.

Wykopy fundamentowe

Umocnienia wykopu nalezy wykona¢ wg odrebnego projektu, ktdéry opracuje
wykonawca. Wykopy nalezy zabezpieczy¢ przed naptywem wod opadowych.
Wykopy od strony dziatek prywatnych nalezy wykona¢ w miare mozliwosci jak
najbardziej strome, bagdz pionowe zabezpieczone, przy jak najmniejszej ingerencji w

teren wtascicieli prywatnych.

Wykonanie obiektu (przepustéw i kanalizaciji)

Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca zobowigzany jest do opracowania
projektow szalunkow, technologii betonowania oraz montazu i uzgodnienia ich
z Inspektorem Nadzoru oraz Projektantem obiektu. Dodatkowo Wykonawca
zobowigzany jest do opracowania projektéw wykonawczych zelbetowych Scianek
wlotowych/wylotowych z przepustow (jesli takie wystepujg) oraz zelbetowej komory
kanalizacyjnej. Do wykonania w/w elementow nalezy uzy¢ betonu klasy min. C30/37

oraz stali AllIN.
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Wykonanie urzgdzenpomiarowych do obserwacji osuwiska

Wykonawca w porozumieniu z Inwestorem oraz Projektantem i Autorem
dokumentacji geologiczno — inzynierskiej ustali spos6b prowadzenia obserwacji oraz

rozmieszczenie i typ przyrzgdow pomiarowych do jej prowadzenia.

9. Uwagi i zalecenia koncowe
® W przypadku zidentyfikowania w poblizu uzbrojenia terenu, roboty

w bezposrednim sgsiedztwie przebiegajgcych tras uzbrojenia prowadzic¢
recznie wytgcznie pod nadzorem stuzb technicznych wtasciciela urzgdzenia.
® Roboty ujete w niniejszym projekcie przewiduje sie wykonac¢ zgodnie ze
Szczegotowymi Specyfikacjami Technicznymi:
® \WVszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiadac
niezbedne atesty (aprobaty) i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.
® Nalezy przestrzegac wszystkich branzowych przepiséw BHP.
® Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie
w terenie, pomiar kontrolny i powykonawczy nalezy zleci¢ uprawnionym
jednostkom stuzby geodezyjnej. Po zakonczeniu prac nalezy nanies¢

wszystkie zmiany na mapy panstwowego zasobu geodezyjnego.

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji nalezy uzgadnia¢
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt
podlega ochronie z tytutu praw autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia
23.02.1994 ustawa nr 83 z dnia 04.02.19

Sporzagdzit:

mgr inz. Lech Marcisz

Bielsko - Biata, marzec 2011r.
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PROJEKT WYKONAWCZY

B - CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Nr

rysunku Tytut Skala
PABW/01 | Plansza sytuacyjna 1:500
PABW/02 Projekto.wa.na sytuacja — Plansza 1:500

odwodnienia

PABW/03 | Profile drogowe 1:50/500
PABW/04 | Profile kanalizaciji 1:50/500
PABW/05 | Typowe przekroje konstrukcyjne 1'210_’5(13650’
PABW/06 | Plansza wytyczeniowa 1:500
PABW)/07 | Poprzeczki drogowe. Przekroje 29-40 1:100
PABW/08 | Poprzeczki drogowe. Przekroje 29-40 1:100
PABW/09 | Przepust P-1 1:50, 1:100
PABW/10 | Przepust P-2 1:50, 1:100
PABW/11 | Przepust P-3 wraz z wylotem W3 1:50, 1:100
PABW/12 | Przepust P-4 wraz z wylotem W4 1:50, 1:100
PABW/13 | Przepust P-5i W5 1:50, 1:100
PABW/14 | Przepust P-6 wraz z wylotem W6 1:50, 1:100
PABW/15 | Przepust P-7 1:50, 1:100
PABW/16 | Przepust P-8 1:50, 1:100
PABW/17 | Przepust P-9 1:50, 1:100
PABW/18 | Umocnienie skarp — odcinek | i lll 1:25, 1:100
PABW/19 | Umocnienie skarp — odcinek Il km 170-285 1:25, 1:100
PABW)/20 | Umocnienie skarp — odcinek Il km 285-380 1:25, 1:100
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