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1. Podstawa opracowania 

1.1. Podstawa formalna 

  Formaln� podstaw� opracowania stanowi umowa zawarta pomi�dzy 

Inwestorem – Zarz�d Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej, ul. Tadeusza Regera 81, 

43 – 382 Bielsko - Biała, a Wykonawc�  – Firm� „Usługi Projektowe – Lech Marcisz”, 

ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko – Biała na opracowanie dokumentacji technicznej dla 

zadania: „Ak tua l i zac ja  p ro jek tu  t echn icznego  zabezp ieczen ia  i  

s tab i l i zac j i  osuwiska  w m ie jscowo�c i  S ta ra  W ie� ” 

1.2. Podstawy merytoryczne 

[1]  Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r Dz. U. Nr 207/2003 poz 2016 

z pó�niejszymi zmianami. 

[2]  Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiada� drogi 

publiczne i ich usytuowanie. 

[3]  Wytyczne Projektowania Dróg. WPD-3 Zał�cznik Nr 3 do zarz�dzenia nr 

5/95 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 31 marca 1995r. 

[4]  Rozporz�dzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewn�trznych 

i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znaków i sygnałów 

drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pa�dziernika 2002r) 

[5]  Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181) 

[6]  Ustawa „Prawo o ruchu drogowym” Dz. U. Nr 108, poz. 909 z 2005r. 

[7]  Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury  DZ. U. 177 z 2003r. poz. 1729 

2. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie docelowej organizacji ruchu dla 

przebudowywanego odcinka drogi powiatowej S4488 w zwi�zku z przebudow� drogi, 

zabezpieczeniem i stabilizacj� osuwiska oraz budow� układu odwodnienia w ramach 

tematu: „Ak tua l i zac ja  p ro jek tu  t echn icznego  zabezp ieczen ia  i  

s tab i l i zac j i  osuwiska  w m ie jscowo�c i  S ta ra  W ie� ” 

Opracowanie swoim zakresem obejmuje zaprojektowanie docelowego 

oznakowania pionowego oraz poziomego. 
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3. Stan istniej�cy 

Teren obj�ty opracowaniem na odcinku długo�ci około 620m drogi powiatowej 

nr S4488 we wschodniej cz��ci miejscowo�ci Stara Wie� wzdłu� ulicy 

Starowiejskich – od posesji nr 17 do posesji nr 38. W rejonie pasa 

przydro�nego znajduj� si� tereny prywatne cz��ciowo zabudowane lub zaj�te 

przez ł�ki oraz pola uprawne.  

Przedmiotowa droga ma nawierzchni� asfaltow� o szeroko�ci wahaj�cej si� w 

przedziale 5,0-5,5m (�rednio 5,2m).  Na rozpatrywanym odcinku w zasadzie 

brak pobocza.  

Po stronie odstokowej znajduje si� rów, który w stanie istniej�cym jest 

zamulony, zaro�ni�ty i niedro�ny. Wody z rowu s� odprowadzane przez 

przepusty pod drog�. 

Teren odwadniany jest za pomoc� rowów przydro�nych oraz opisywanego 

cieku równoległego do drogi, zasilaj�cego potok Starowiejski, na północ od 

miejscowo�ci Stara Wie� i nale��cego do zlewni rzeki Wisły. 

Istniej�ca organizacja ruchu (rysunek DOR/03 – Istniej�ca organizacja ruchu) 

W ci�gu DP S4488S, nie stwierdzono wyst�powania oznakowania poziomego.  

Na odcinku obj�tego opracowaniem stwierdzono wyst�powanie 

nast�puj�cego stałego oznakowania pionowego: 

− A-3 „Dwa niebezpieczne zakr�ty - pierwszy w lewo” 

− A-4 „Dwa niebezpieczne zakr�ty - pierwszy w prawo” 

− A-6b „Skrzy�owanie z drog� podporz�dkowan� wyst�puj�c� po lewej stronie” 

Jako tymczasowe oznakowanie sygnalizuj�ce uszkodzenie nawierzchni, 

wyst�puje oznakowanie: 

− 2x B-33 „Ograniczenie pr�dko�ci do 30km/h” 

− A-12b „zaw��enie jezdni – prawostronne” 

− A-12c „zaw��enie jezdni – lewostronne” 

− B-34 „koniec ograniczenia pr�dko�ci” 

− tablice kieruj�ce U-21 w miejscu gdzie jest uszkodzona jezdnia 

Ponadto na drogach bocznych krzy�uj�cych si� z ulic� Starowiejskich ustawione 

zostało oznakowanie sygnalizuj�ce podporz�dkowanie wzgl�dem tej ulicy: 

− A-7 „ust�p pierwsze�stwa przejazdu” - na ulicach Mickiewicza i Wczasowa

− B-20 „Stop” na ulicy Akacjowej 



Projekt docelowej organizacji ruchu 

4.  Projektowane zagospodarowanie terenu 

4.1 Opis zamierzenia budowlanego 

Zamierzenie budowlane obj�te niniejszym projektem budowlanym obejmuje: 

Projektuje si� roboty maj�ce na celu stabilizacj� osuwiska:  

1. usuni�cie istniej�cej konstrukcji drogi na gł�boko�� 1,2-1,65 m, 

2. zabezpieczenie lub przebudowa istniej�cych sieci podziemnych  

w miejscach kolizji z projektowanymi pracami wg odr�bnych opracowa�. 

3. Wykonanie elementów odwodnienia drogi i skarpy: 

• wykonanie przepustów wraz ze murami czołowymi pod DP S4488 

oraz zjazdem na pole (opisane w cz��ci 2 „Przepusty”) 

• wykonanie prefabrykowanego �cieku wzdłu� drogi 

• orurowanie rowu w postaci kanalizacji deszczowej 

• wykonanie wpustów ulicznych odprowadzaj�cych wod� z 

prefabrykowanych �cieków, 

• wykonanie drena�u francuskiego w �ladzie projektowanych 

prefabrykowanych �cieków 

• wykonanie drena�u francuskiego pod umacnianymi skarpami (nie w 

zakresie niniejszego opracowania – opisane w cz��ci „Umocnienie 

skarp”) 

• wykonanie projektowanych rowów wzdłu� DP S4488, a tak�e rowów 

odprowadzaj�cych wod� z przepustów do istniej�cego cieku i 

umocnienie ich prefabrykowanymi korytkami betonowymi oraz 

płytami a�urowymi 

4. odtworzenie odcinka drogi nr S4488 wraz z wykonaniem geomateraca z 

siatki i nowej nawierzchni jezdni, 

5. rozbiórka fragmentów ulic maj�cych podł�czenie do DP S4488 zgodnie z 

zakresem dokumentacji i wykonanie nowych nawierzchni dostosowanych do 

projektowanego układu wysoko�ciowego. 

6. Rozbiórka i wykonanie fragmentu ulicy Wczasowej i zjazdu na posesj� oraz 

dostosowanie jej do projektowanego układu wysoko�ciowego DP S4488 . 

7. wykonanie i utwardzenie zjazdów na posesj� kostk� betonow�, 
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8. wyprofilowanie i wzmocnienie skarp i zboczy materacami i matami 

kamiennymi, 

9. zało�enie sieci reperów i piezometrów, 

4.2. Charakterystyczne parametry techniczne. 

Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP S4488 :

• kategoria     - droga powiatowa,   

• klasa     - L 1x2, 

• ulica     - jednojezdniowa, dwukierunkowa,  

• pr�dko�� projektowa   - Vp = 40  km/h,  

• jezdnia     - szeroko�� 5,50m  (do 6,26 na łuku)  

• pas ruchu    - szeroko�� 2,50m 

• szeroko�� poboczy  - 1,0m po stronie prawej   

      (w stron� rosn�cego km) 

• szeroko�� poboczy  - 1,75m po stronie lewej (z betonu  

      asfaltowego) - w stron� rosn�cego km 

• spadki podłu�ne   - i = 0,3% - 3,48% 

• spadki poprzeczne na jezdni:  

         - na prostej – jednostronny  i = 2 % 

   - na łuku – jednostronny i= 4% 

   - na pocz�tku i ko�cu opracowania oraz w okolicach   

   skrzy�owania z ulic� Mickiewicza - daszkowy  i = 2 % 

Charakterystyczne parametry techniczne ulicy Wczasowej (fragment do przebudowy):

• klasa      - D 1x2, 

• ulica      - jednojezdniowa, dwukierunkowa,  

• pr�dko�� projektowa   - Vp = 30  km/h,  

• jezdnia     - szeroko�� 3,00m    

• szeroko�� poboczy   - 0,75m 

• spadki podłu�ne   - i = 2,0% - 3,0% 

• spadki poprzeczne na jezdni: 
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4.3. Projektowana geometria 

(rysunek DOR/02 – Plansza sytuacyjna) 

Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drog� zaliczon� do  kategorii drogi 

Lokalnej. Dla całego odcinka drogi  przyj�to pr�dko�� projektow� Vp=40km/h. 

O� podłu�na drogi zawiera ł�cznie 6 łuków, w tym dwa  w kombinacji z krzywymi 

przej�ciowymi. Patrz�c w stron� rosn�cego kilometra�a zaprojektowane łuki maj�

nast�puj�ce parametry: 

     Łuk 1 

k�t zwrotu trasy    1º7`(1,11º) 

Dane łuku 

Promie� łuku kołowego   R:    1000,00  m    

Długo�� stycznej głównej         T:     9,69  m 

Długo�� łuku kołowego             Ł:    19,37  m      

Odległo�� wierzchołkowa   Ws:  0,05  m    

Dla łuku o promieniu R=1000m i pr�dko�ci projektowej Vp=40km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku takie 

jak na prostej i=2,0%. 

Brak poszerzenia jezdni. 

     Łuk 2 

k�t zwrotu trasy    1º38`(1,63º) 

Dane łuku 

Promie� łuku kołowego   R:    1500,00  m    

Długo�� stycznej głównej         T:     21,34  m 

Odległo�� wierzchołkowa   Ws:  0,15  m   

Długo�� łuku kołowego             Ł:    42,67  m      

Dla łuku o promieniu R=1500m i pr�dko�ci projektowej Vp=40km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku takie 

jak na prostej i=2,0%. 

Brak poszerzenia jezdni. 

     Łuk 3 

k�t zwrotu trasy    0º48`(0,80º) 

Dane łuku 

Promie� łuku kołowego   R:    1000,00  m    
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Długo�� stycznej głównej         T:     6,98  m 

Odległo�� wierzchołkowa   Ws:  0,02  m   

Długo�� łuku kołowego             Ł:    13,96  m      

Dla łuku o promieniu R=1000m i pr�dko�ci projektowej Vp=40km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku takie 

jak na prostej i=2,0%. 

Brak poszerzenia jezdni. 

Łuk 4 

k�t zwrotu trasy    26º49`(26,82º) 

Dane łuku 

Promie� łuku kołowego            R:    100,000  m    

K�t �rodkowy łuku kołowego       �: 2,6125° 

Długo�� łuku kołowego             ł:       4,56  m    

Zetka                              Z:       3,57  m    

Krzywe przej�ciowe       Wej�ciowa        Wyj�ciowa 

Parametr klotoidy                 A:    140,000                 140,000       

Długo�� łuku klotoidy             L:    42,250  m            42,250  m    

K�t zwrotu stycznej              t:    10,6143 º           10,6143 º 

Rz�dna                            X:    84,925  m            84,925  m    

Odci�ta                           Y:     5,249  m             5,249  m    

Odsuni�cie od stycznej głównej  Hk:     1,314  m             1,314  m    

Odci�ta �rodka koła krzywizny   Xs:    42,560  m            42,560  m    

Rz�dna �rodka koła krzywizny    Ys:   231,314  m           231,314  m    

Styczna główna                    T:    85,909  m            85,909  m    

Długa styczna                   Td:    56,914  m            56,914  m    

Krótka styczna                   Tk:    28,499  m            28,499  m    

Normalna                          N:     5,341  m             5,341  m    

Podstyczna                        U:    28,011  m            28,011  m    

Podnormalna                       V:     0,984  m             0,984  m    

Styczna                          Ts:    49,188  m            49,188  m    

Styczna całkowita                To:    91,748  m            91,748  m  
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Dla łuku o promieniu R=100m i pr�dko�ci projektowej Vp=40km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku 

i=4,0%. 

Dla łuku o promieniu R=100m przyj�to poszerzenie na łuku dla jednego pasa 

ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Całkowit� warto�� poszerzenia na łuku przyj�to 

0,80m. 

Łuk 5 

k�t zwrotu trasy    26º49`(24,01º) 

Dane łuku 

Promie� łuku kołowego            R:    230,000  m    

K�t �rodkowy łuku kołowego       �: 2,7813° 

Długo�� łuku kołowego             ł:       11,16  m    

Zetka                              Z:       6,49  m    

Krzywe przej�ciowe       Wej�ciowa        Wyj�ciowa 

Parametr klotoidy                 A:    70,000                 65,000       

Długo�� łuku klotoidy             L:    85,217  m          85,217  m    

K�t zwrotu stycznej               t:    12,1037°          12,1037 °  

Rz�dna                            X:    42,061  m            42,061  m    

Odci�ta                           Y:     2,966  m             2,966  m    

Odsuni�cie od stycznej głównej  Hk:     0,743  m             0,743  m    

Odci�ta �rodka koła krzywizny   Xs:    21,093  m            21,093  m    

Rz�dna �rodka koła krzywizny    Ys:   100,743  m           100,743  m    

Styczna główna                    T:    42,697  m            42,697  m    

Długa styczna                    Td:    28,232  m            28,232  m    

Krótka styczna                   Tk:    14,143  m            14,143  m    

Normalna                          N:     3,033  m             3,033  m    

Podstyczna                        U:    13,829  m            13,829  m    

Podnormalna                       V:     0,636  m             0,636  m    

Styczna                          Ts:    24,019  m            24,019  m    

Styczna całkowita                To:    45,112  m            45,112  m    
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Dla łuku o promieniu R=100m i pr�dko�ci projektowej Vp=40km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku 

i=4,0%. 

Dla łuku o promieniu R=100m przyj�to poszerzenie na łuku dla jednego pasa 

ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Całkowit� warto�� poszerzenia na łuku przyj�to 

0,80m. 

      Łuk 6 

k�t zwrotu trasy    3º9`(3,15º) 

Dane łuku 

Promie� łuku kołowego   R:    700,00  m    

Długo�� stycznej głównej         T:     19,25  m 

Odległo�� wierzchołkowa   Ws:  0,27  m   

Długo�� łuku kołowego             Ł:    38,48  m      

Dla łuku o promieniu R=700m i pr�dko�ci projektowej Vp=40km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku takie 

jak na prostej i=2,0%. 

Brak poszerzenia jezdni. 

  

Szeroko�� projektowanej jezdni na całym odcinku, za wyj�tkiem Łuku 4, wynosi 

5,50m. Na łuku 4 zastosowano poszerzenie jezdni do wewn�trz łuku o warto��

82cm i na łuku R=100m szeroko�� jezdni wynosi 6,32m 

W ramach przebudowy układu drogowego, wykonano tak�e przebudow�

fragmentów ulic krzy�uj�cych si� z ulic� Starowiejskich. Zakres robót zwi�zany 

jest z dostosowaniem wysoko�ciowym projektowanego odcinka do rz�dnych 

istniej�cych dróg. 

W układzie geometrycznym na skrzy�owaniach z drogami publicznymi (ulic�

Pielgrzymów, Mickiewicza, Wczasow� oraz Akacjow�), zastosowano promienie  

w przedziale 6-8m, jedynie z uwagi na ograniczenia terenowe, na skrzy�owaniu z 

ulic� Akacjow�, zastosowano promie� R=4m. 

Na wjazdach na posesj�, których k�t przeci�cia osi zjazdu z osi� drogi głównej, 

zbli�ony jest do 90 stopni, minimalny promie� wyokr�glenia wynosi R=3m. 

Wyj�tek stanowi� tutaj dwa wjazdy na parking przy sklepie spo�ywczym, gdzie 

zastosowano istniej�c� geometri� w niezmienionym stanie.  
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Na wjazdach o ostrym k�cie przeci�cia osi zjazdu z osi� drogi głównej, gdzie 

warunki terenowe nie pozwalaj� na wykonanie promienia R=3m, zastosowano 

promienie mniejsze od R=3m, i przyj�to szeroko�� zjazdu na tyle du��, aby 

zapewni� sprawne poruszanie si� po danym zje�dzie. 

4.4. Projektowany układ wysoko�ciowy. 
Projektowany układ wysoko�ciowy DP S4488  został w zdecydowanej wi�kszo�ci,                

z uwagi na lokalizacj� wjazdów,  poprowadzony po istniej�cym terenie. 

Jedynie w okolicach skrzy�owania z ulic� Wczasow� podniesiono niwelet� jezdni               

o około 20cm w stosunku do stanu istniej�cego.  

Istotnym zmianom poddany został jednak układ poprzeczny drogi, który z układu 

daszkowego (jak w stanie istniej�cym) został zamieniony na 2% pochylenie 

jednostronne ze spadkiem w kierunku zbocza (umacnianych skarp).   

W przekroju podłu�nym łuki pionowe posiadaj� promienie równe lub wi�ksze                   

od normatywnych.  

Spadki niwelety nie przekraczaj� warto�ci dopuszczalnych i wynosz� od 0,30 %                

do 3,48 %. 

Promienie łuków w przekroju podłu�nym wynosz�

��łuk wypukły R = 1000-2000 m, 

��łuki wkl�słe R = 2000-5000 m. 

spadki poprzeczne na jezdni wynosz�:  

         - na prostej i łukach >200m – jednostronny  i = 2 % 

   - na łuku R=100m – jednostronny i= 4% 

   - na pocz�tku i ko�cu opracowania oraz w okolicach   

   skrzy�owania z ulic� Mickiewicza - daszkowy  i = 2 % 

4.5 Projektowane urz�dzenia bezpiecze�stwa ruchu 

Przyj�to rozwi�zania techniczne zabezpieczaj�ce ruch na DP S4488S w postaci 

barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu, w miejscach wylotu przepustów 

oraz w miejscach gdzie skarpy nasypu zostały umocnione a ich nachylenie jest 

wi�ksze ni� 1:1,5 (w okolicach wyjazdu z posesji nr 20).  

Wzdłu� DP S4488S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szeroko��

pobocza wynosi 1,0m. Lico bariery jest oddalone wtedy od kraw�dzi jezdni o 0,5m. 
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5. Docelowa organizacja ruchu  

(rysunek DOR/04 – Docelowa organizacja ruchu)

W zwi�zku z prowadzon� przebudow� DP S4488S, na czas prowadzonych 

robót przewidziano demonta� całego kompletu oznakowania pionowego 

znajduj�cego si� w zakresie opracowania.  

Po wykonaniu wszystkich prac istniej�ce oznakowanie zostanie odtworzone 

(za wyj�tkiem tymczasowych znaków informuj�cych o uszkodzeniu drogi – patrz 

punkt 3 „Stan istniej�cy”), z uwzgl�dnieniem poszerzenia jezdni. 

Odtworzenie b�dzie dotyczy� znaków pionowych: 

− A-3 „Dwa niebezpieczne zakr�ty - pierwszy w lewo” 

− A-4 „Dwa niebezpieczne zakr�ty - pierwszy w prawo” 

− A-7 „ust�p pierwsze�stwa przejazdu” - na ulicach Mickiewicza i Wczasowa

− B-20 „Stop” na ulicy Akacjowej 

Zmianie podlega� b�dzie jedynie znak A-6b „Skrzy�owanie z drog�

podporz�dkowan� wyst�puj�c� po lewej stronie”, który zamieniony zostanie na znak 

D-1 „Droga z pierwsze�stwem” 

Na dojazdach do skrzy�owa� z ulicami Pielgrzymów, Mickiewicza, Wczasowa  i 

Akacjowa, uzupełniono oznakowanie pionowe o znaki D-1 „Droga z 

pierwsze�stwem”. 

Z uwagi na utwardzone pobocze realizowane w ramach niniejszej inwestycji, na 

pocz�tku i ko�cu odcinka utwardzonego pobocza umieszczono oznakowanie A-31 

„Niebezpieczne pobocze” sygnalizuj�ce o zmianie charakterystyki pobocza. 

Oznakowanie poziome polega� b�dzie na oznaczeniu kraw�dzi jezdni liniami:  

P-7c  „Linia kraw�dziowa - przerywana w�ska” (na zjazdach) 

P-7d „Linia kraw�dziowa – ci�gła w�ska” 

Wzdłu� linii kraw�dziowej utwardzonego pobocza zaprojektowano separatory ruchu 

U-25a. Nale�y zapewni� przerw� w ci�gu separatorów maksymalnie co 5m aby 

zapewni� sprawny odpływ wody z jezdni. 

6. Techniczne wymagania dla oznakowania pionowego 

 Przy wykonywaniu projektowanych elementów oznakowania nale�y 

przestrzega� nast�puj�cych zasad : 

• Wszystkie znaki drogowe pionowe wykona� nale�y jako odblaskowe stosuj�c 

dla nich jednolite materiały zapewniaj�ce jednorodno�� ich czytania przez 
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uczestników ruchu. Znaki wykona� nale�y jako „�rednie” pokryte foli�

odblaskow� II-go typu. Kształty znaków drogowych powinny odpowiada�

warunkom podanym w Rozporz�dzeniu Ministrów Infrastruktury oraz Spraw 

Wewn�trznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znaków 

i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pa�dziernika 2002r) oraz 

Rozporz�dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów �wietlnych 

oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181). 

• Znaki pionowe pojedyncze i podwójne nale�y umieszcza� na pojedynczych 

słupkach w sposób uniemo�liwiaj�cy ich przypadkowe wywrócenie, 

przestawienie i obrócenie, których rodzaj i kształt nale�y przed 

zamontowaniem uzgodni� z zarz�dc� drogi. 

• Nale�y montuj�c znaki zachowa� prawidłow� widoczno��  

i czytelno�� tablic  i znaków oraz mo�liwo�� ich odczytania przez 

nadje�d�aj�cych kierowców. 

7. Uwagi ogólne i zalecenia ko�cowe  

Wykonawca zobowi�zany jest do: 

• zinwentaryzowania oznakowania istniej�cej organizacji ruchu, 

• ustawione znaki i sposób ich zamontowania musz� zapewnia�

bezpiecze�stwo uczestnikom ruchu drogowego.  

• osoby wykonuj�ce czynno�ci zwi�zane z robotami w pasie drogowym powinny 

by� ubrane w odzie� ostrzegawcz� o barwie pomara�czowej lub �ółtej i 

wyposa�one w elementy  odblaskowe. 

• roboty prowadzone w pasie drogowym nale�y prowadzi� zgodnie  

z zasadami pracy w obr�bie pasa drogowego. 

• wykonawca ma obowi�zek na 7 dni przed terminem rozpocz�cia robót 

powiadomi� zarz�dc� drogi i wła�ciwego terytorialnie komendanta Policji 

• Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia� nale�y 

z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewa�no�ci. Projekt podlega 

ochronie z tytułu praw autorskich DZ.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994. ustawa z 

dnia 04.02.1994. 
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Nr rysunku Tytuł Skala 

01 Orientacja 1:10 000 

02 Plansza sytuacyjna 1:500 

03 Istniej�ca organizacja ruchu 1:500 

04 Docelowa organizacja ruchu 1:500 
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Zastosowanie separatorów ruchu dla wydzielenia pobocza w ramach 

zadania: „Zabezpieczenie i stabilizacja osuwiska w miejscowo�ci 

Stara Wie�” 

Dla potrzeb zadania nale�y wykona� nast�puj�cy typ separatora: 

  

Fot. 1 Separator ruchu 

Fot 2. Przykład zastosowania powy�szego separatora. 


