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1. Podstawa opracowania

1.1. Podstawa formalna

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy
Inwestorem — Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku - Biatej, ul. Tadeusza Regera 81,
43 — 382 Bielsko - Biata, a Wykonawcg — Firmg ,Ustugi Projektowe — Lech Marcisz”,
ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko — Biata na opracowanie dokumentacji technicznej dla
zadania: ,Aktualizacja projektu technicznego zabezpieczenia i

stabilizacji osuwiska w miejscowosci Stara Wies§”
1.2. Podstawy merytoryczne
[11 Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r Dz. U. Nr 207/2003 poz 2016

z pozniejszymi zmianami.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

[8] Wytyczne Projektowania Drog. WPD-3 Zatgcznik Nr 3 do zarzgdzenia nr
5/95 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 31 marca 1995r.

[4] Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r)

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdéw drogowych
oraz urzagdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181)

[6] Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” Dz. U. Nr 108, poz. 909 z 2005r.

[71 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury DZ. U. 177 z 2003r. poz. 1729

2. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie docelowej organizacji ruchu dla
przebudowywanego odcinka drogi powiatowej S4488 w zwigzku z przebudowg drogi,
zabezpieczeniem i stabilizacjg osuwiska oraz budowg uktadu odwodnienia w ramach
tematu: ,Aktualizacja projektu technicznego zabezpieczenia i
stabilizacji osuwiska w miejscowosci Stara Wies”

Opracowanie swoim zakresem obejmuje zaprojektowanie docelowego

oznakowania pionowego oraz poziomego.
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3. Stan istniejacy

Teren objety opracowaniem na odcinku dtugosci okoto 620m drogi powiatowej
nr S4488 we wschodniej czesci miejscowosci Stara Wie$s wzdtuz ulicy
Starowiejskich — od posesji nr 17 do posesji nr 38. W rejonie pasa
przydroznego znajdujg sie tereny prywatne czesciowo zabudowane lub zajete
przez tgki oraz pola uprawne.

Przedmiotowa droga ma nawierzchnie asfaltowg o szeroko$ci wahajgcej sie w

przedziale 5,0-5,5m (Srednio 5,2m). Na rozpatrywanym odcinku w zasadzie

brak pobocza.

Po stronie odstokowej znajduje sie row, ktéry w stanie istniejgcym jest

zamulony, zaro$niety i niedrozny. Wody z rowu sg odprowadzane przez

przepusty pod drogg.

Teren odwadniany jest za pomocg rowdw przydroznych oraz opisywanego

cieku rownolegtego do drogi, zasilajgcego potok Starowiejski, na p6tnoc od

miejscowosci Stara Wies$ i nalezgcego do zlewni rzeki Wisty.

Istniejgca organizacja ruchu (rysunek DOR/03 — Istniejgca organizacja ruchu)

W ciggu DP S4488S, nie stwierdzono wystepowania oznakowania poziomego.
Na odcinku objetego  opracowaniem  stwierdzono  wystepowanie
nastepujgcego statego oznakowania pionowego:

— A-3 ,Dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w lewo”

— A-4 ,Dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w prawo”

— A-6b ,Skrzyzowanie z drogg podporzadkowang wystepujgcg po lewej stronie”
Jako tymczasowe oznakowanie sygnalizujgce uszkodzenie nawierzchni,
wystepuje oznakowanie:

— 2x B-33 ,Ograniczenie predkosci do 30km/h”
- A-12b ,zawezenie jezdni — prawostronne”

— A-12c ,zawezenie jezdni — lewostronne”

— B-34 ,koniec ograniczenia predkosci”

— tablice kierujgce U-21 w miejscu gdzie jest uszkodzona jezdnia
Ponadto na drogach bocznych krzyzujgcych sie z ulicg Starowiejskich ustawione
zostato oznakowanie sygnalizujgce podporzadkowanie wzgledem tej ulicy:

— A-7 ,ustap pierwszenstwa przejazdu” - na ulicach Mickiewicza i Wczasowa

— B-20 ,Stop” na ulicy Akacjowej
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4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Opis zamierzenia budowlanego

Zamierzenie budowlane objete niniejszym projektem budowlanym obejmuije:

Projektuje sie roboty majgce na celu stabilizacje osuwiska:

1. usuniecie istniejgcej konstrukcji drogi na gtebokos¢ 1,2-1,65 m,

2. zabezpieczenie lub przebudowa istniejgcych sieci podziemnych

w miejscach kolizji z projektowanymi pracami wg odrebnych opracowan.

3. Wykonanie elementéw odwodnienia drogi i skarpy:

wykonanie przepustéw wraz ze murami czotowymi pod DP S4488
oraz zjazdem na pole (opisane w czesci 2 ,Przepusty”)

wykonanie prefabrykowanego $cieku wzdtuz drogi

orurowanie rowu w postaci kanalizacji deszczowej

wykonanie  wpustéw ulicznych odprowadzajgcych wode z
prefabrykowanych Sciekow,

wykonanie drenazu francuskiego w $ladzie projektowanych
prefabrykowanych sciekow

wykonanie drenazu francuskiego pod umacnianymi skarpami (nie w
zakresie niniejszego opracowania — opisane w czesci ,Umocnienie
skarp”)

wykonanie projektowanych rowow wzdtuz DP S4488, a takze rowow
odprowadzajgcych wode z przepustow do istniejgcego cieku i
umocnienie ich prefabrykowanymi korytkami betonowymi oraz

ptytami azurowymi

4. odtworzenie odcinka drogi nr S4488 wraz z wykonaniem geomateraca z

siatki i nowej nawierzchni jezdni,

5. rozbiorka fragmentéw ulic majgcych podtgczenie do DP S4488 zgodnie z

zakresem dokumentacji i wykonanie nowych nawierzchni dostosowanych do

projektowanego uktadu wysokosciowego.

6. Rozbidrka i wykonanie fragmentu ulicy Wczasowej i zjazdu na posesje oraz

dostosowanie jej do projektowanego uktadu wysokosciowego DP S4488 .

7. wykonanie i utwardzenie zjazdow na posesje kostkg betonowa,
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8. wyprofilowanie i wzmocnienie skarp i zboczy materacami i matami
kamiennymi,

9. zatozenie sieci reperdw i piezometrow,

4.2. Charakterystyczne parametry techniczne.
Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP S4488 :

e kategoria - droga powiatowa,

eklasa - L 1x2,

e ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,

¢ predkosc¢ projektowa -Vp =40 km/h,

e jezdnia - szeroko$¢ 5,50m (do 6,26 na tuku)
e pas ruchu - szeroko$¢ 2,50m

e szeroko$¢ poboczy - 1,0m po stronie prawej

(w strone rosngcego km)
e szerokos¢ poboczy - 1,75m po stronie lewej (z betonu
asfaltowego) - w strone rosngcego km
e spadki podtuzne -i=0,3% - 3,48%
e spadki poprzeczne na jezdni:
- na prostej — jednostronny i=2 %
- na tuku — jednostronny i= 4%
- na poczatku i koncu opracowania oraz w okolicach

skrzyzowania z ulicg Mickiewicza - daszkowy i=2 %

Charakterystyczne parametry techniczne ulicy Wczasowej (fragment do przebudowy):

e klasa -D 1x2,

e ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
e predkos¢ projektowa -Vp =30 km/h,

e jezdnia - szerokos¢ 3,00m

e szerokos¢ poboczy -0,75m

e spadki podtuzne -i1=2,0% - 3,0%

e spadki poprzeczne na jezdni:
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4.3. Projektowana geometria

(rysunek DOR/02 — Plansza sytuacyjna)
Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drogg zaliczong do kategorii drogi
Lokalnej. Dla catego odcinka drogi przyjeto predkosc¢ projektowg Vp=40km/h.
O$ podtuzna drogi zawiera tgcznie 6 tukow, w tym dwa w kombinacji z krzywymi
przejsciowymi. Patrzac w strone rosngcego kilometraza zaprojektowane tuki majg

nastepujgce parametry:

tuk 1

kat zwrotu trasy 1°7°(1,11°)

Dane fuku

Promien tuku kotowego R: 1000,00 m
Dtugos¢ stycznej gtbwnej T. 9,69 m

Dtugosc¢ tuku kotowego t: 1937 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,05 m

Dla tuku o promieniu R=1000m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

Luk 2

kat zwrotu trasy 1°38°(1,63°)

Dane fuku

Promien tuku kotowego R: 1500,00 m
Dtugosc stycznej gtownej T 21,34 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,15 m
Dtugosc¢ tuku kotowego L: 42,67 m

Dla tuku o promieniu R=1500m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

tuk 3
kat zwrotu trasy 0°48°(0,80°)
Dane tuku

Promien tuku kotowego R: 1000,00 m
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Dtugosc¢ stycznej gtdbwnej T. 6,98 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,02 m
Dtugosc tuku kotowego k: 13,96 m

Dla tuku o promieniu R=1000m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

tuk 4

kat zwrotu trasy 26°49°(26,82°)

Dane fuku

Promien tuku kotowego R: 100,000 m

Kat srodkowy tuku kotowego o: 2,6125°

Dtugosc¢ tuku kotowego t: 4,56 m

Zetka Z: 3,57 m

Krzywe przejsciowe Wejsciowa Wyjsciowa
Parametr klotoidy A: 140,000 140,000
Dtugosc tuku klotoidy L: 42,250 m 42,250 m
Kat zwrotu stycznej t: 10,6143° 10,6143 °
Rzedna X: 84,925 m 84,925 m
Odcieta Y: 5,249 m 5,249 m
Odsuniecie od stycznej gtéwne;j Hk: 1,314 m 1,314 m
Odcieta srodka kota krzywizny Xs: 42,560 m 42,560 m
Rzedna srodka kota krzywizny Ys: 231,314 m 231,314 m
Styczna gtobwna T: 85,909 m 85,909 m
Dtuga styczna Td: 56,914 m 56,914 m
Krétka styczna Tk: 28,499 m 28,499 m
Normalna N: 5,341 m 5,341 m
Podstyczna U: 28,011 m 28,011 m
Podnormalna V: 0,984 m 0,984 m
Styczna Ts: 49,188 m 49,188 m

Styczna catkowita To: 91,748 m 91,748 m
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Dla tuku o promieniu R=100m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=4,0%.

Dla tuku o promieniu R=100m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa
ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Catkowitg warto$¢ poszerzenia na tuku przyjeto
0,80m.

tuk 5

kat zwrotu trasy 26°49°(24,01°)

Dane ftuku

Promien tuku kotowego R: 230,000 m

Kat srodkowy tuku kotowego o: 2,7813°

Dtugosc¢ tuku kotowego t: 11,16 m

Zetka Z: 6,49 m

Krzywe przejsciowe Wejsciowa Wyjsciowa
Parametr klotoidy A: 70,000 65,000
Dtugosc tuku klotoidy L: 85217 m 85,217 m
Kat zwrotu stycznej t: 12,1037° 12,1037 °
Rzedna X: 42,061 m 42,061 m
Odcieta Y: 2,966 m 2,966 m
Odsuniecie od stycznej gtdwnej Hk: 0,743 m 0,743 m
Odcieta srodka kota krzywizny Xs: 21,093 m 21,093 m
Rzedna srodka kotfa krzywizny Ys: 100,743 m 100,743 m
Styczna gtoéwna T. 42,697 m 42,697 m
Dtuga styczna Td: 28,232 m 28,232 m
Krétka styczna Tk: 14,143 m 14,143 m
Normalna N: 3,033 m 3,033 m
Podstyczna U:. 13,829 m 13,829 m
Podnormalna V: 0,636 m 0,636 m
Styczna Ts: 24,019 m 24,019 m

Styczna catkowita To: 45112 m 45112 m
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Dla tuku o promieniu R=100m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=4,0%.

Dla tuku o promieniu R=100m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa
ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Catkowitg warto$¢ poszerzenia na tuku przyjeto
0,80m.

tuk 6

kat zwrotu trasy 3°9°(3,15°)

Dane ftuku

Promien tuku kotowego R: 700,00 m
Dtugosc stycznej gtownej T: 19,25 m
Odlegtos¢ wierzchotkowa Ws: 0,27 m
Dtugosc¢ tuku kotowego t: 38,48 m

Dla tuku o promieniu R=700m i predkosci projektowej Vp=40km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku takie
jak na prostej i=2,0%.

Brak poszerzenia jezdni.

Szeroko$¢ projektowanej jezdni na catym odcinku, za wyjatkiem tuku 4, wynosi
5,50m. Na tuku 4 zastosowano poszerzenie jezdni do wewnatrz tuku o warto$¢
82cm i na tuku R=100m szerokos¢ jezdni wynosi 6,32m

W ramach przebudowy uktadu drogowego, wykonano takze przebudowe
fragmentdéw ulic krzyzujgcych sie z ulicg Starowiejskich. Zakres robo6t zwigzany
jest z dostosowaniem wysokosciowym projektowanego odcinka do rzednych
istniejgcych drog.

W uktadzie geometrycznym na skrzyzowaniach z drogami publicznymi (ulicg
Pielgrzyméw, Mickiewicza, Wczasowg oraz Akacjowg), zastosowano promienie
w przedziale 6-8m, jedynie z uwagi na ograniczenia terenowe, na skrzyzowaniu z
ulicg Akacjowg, zastosowano promien R=4m.

Na wjazdach na posesje, ktorych kat przeciecia osi zjazdu z osig drogi gtowne;,
zblizony jest do 90 stopni, minimalny promien wyokraglenia wynosi R=3m.
Wyijatek stanowig tutaj dwa wjazdy na parking przy sklepie spozywczym, gdzie

zastosowano istniejgcg geometrie w niezmienionym stanie.
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Na wjazdach o ostrym kacie przeciecia osi zjazdu z osig drogi gtbwnej, gdzie
warunki terenowe nie pozwalajg na wykonanie promienia R=3m, zastosowano
promienie mniejsze od R=3m, i przyjeto szerokoS¢ zjazdu na tyle duzag, aby

zapewni¢ sprawne poruszanie sie po danym zjezdzie.

4.4. Projektowany uktad wysokosciowy.
Projektowany uktad wysoko$ciowy DP S4488 zostat w zdecydowanej wiekszosci,

z uwagi na lokalizacje wjazdéw, poprowadzony po istniejgcym terenie.
Jedynie w okolicach skrzyzowania z ulicag Wczasowg podniesiono niwelete jezdni
0 okoto 20cm w stosunku do stanu istniejgcego.
Istotnym zmianom poddany zostat jednak uktad poprzeczny drogi, ktéry z uktadu
daszkowego (jak w stanie istniejgcym) zostat zamieniony na 2% pochylenie
jednostronne ze spadkiem w kierunku zbocza (umacnianych skarp).
W przekroju podtuznym tuki pionowe posiadajg promienie réwne lub wieksze
od normatywnych.
Spadki niwelety nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych i wynoszg od 0,30 %
do 3,48 %.
Promienie tukdw w przekroju podtuznym wynoszg

® tuk wypukty R =1000-2000 m,

® tuki wkleste R =2000-5000 m.

spadki poprzeczne na jezdni wynosza:
- na prostej i tukach >200m — jednostronny i =2 %
- na tuku R=100m — jednostronny i= 4%
- na poczatku i koncu opracowania oraz w okolicach

skrzyzowania z ulicg Mickiewicza - daszkowy i =2 %

4.5 Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Przyjeto rozwigzania techniczne zabezpieczajgce ruch na DP S4488S w postaci
barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu, w miejscach wylotu przepustow
oraz w miejscach gdzie skarpy nasypu zostaty umocnione a ich nachylenie jest
wieksze niz 1:1,5 (w okolicach wyjazdu z posesiji nr 20).

Wzdtuz DP S4488S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szerokosc¢

pobocza wynosi 1,0m. Lico bariery jest oddalone wtedy od krawedzi jezdni o 0,5m.
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5. Docelowa organizacja ruchu
(rysunek DOR/04 — Docelowa organizacja ruchu)

W zwigzku z prowadzong przebudowg DP S4488S, na czas prowadzonych
rob6t przewidziano demontaz catego kompletu oznakowania pionowego
znajdujgcego sie w zakresie opracowania.

Po wykonaniu wszystkich prac istniejgce oznakowanie zostanie odtworzone
(za wyjatkiem tymczasowych znakow informujgcych o uszkodzeniu drogi — patrz
punkt 3 ,Stan istniejgcy”), z uwzglednieniem poszerzenia jezdni.

Odtworzenie bedzie dotyczy¢ znakdéw pionowych:

— A-3 ,Dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w lewo”

— A-4 ,Dwa niebezpieczne zakrety - pierwszy w prawo”

— A-7 ,ustap pierwszenstwa przejazdu” - na ulicach Mickiewicza i Wczasowa

— B-20 ,Stop” na ulicy Akacjowej

Zmianie podlegaé bedzie jedynie znak A-6b ,Skrzyzowanie z drogg
podporzgdkowang wystepujgca po lewej stronie”, ktéry zamieniony zostanie na znak
D-1 ,Droga z pierwszenstwem”

Na dojazdach do skrzyzowan z ulicami Pielgrzyméw, Mickiewicza, Wczasowa i
Akacjowa, uzupetniono oznakowanie pionowe o znaki D-1 ,Droga =z
pierwszehstwem”.

Z uwagi na utwardzone pobocze realizowane w ramach niniejszej inwestycji, na
poczatku i koncu odcinka utwardzonego pobocza umieszczono oznakowanie A-31

,Niebezpieczne pobocze” sygnalizujgce o zmianie charakterystyki pobocza.

Oznakowanie poziome polega¢ bedzie na oznaczeniu krawedzi jezdni liniami:

P-7c ,Linia krawedziowa - przerywana waska” (na zjazdach)

P-7d ,Linia krawedziowa — ciggta waska”

Wzdtuz linii krawedziowej utwardzonego pobocza zaprojektowano separatory ruchu
U-25a. Nalezy zapewni¢ przerwe w ciggu separatorow maksymalnie co 5m aby

zapewni¢ sprawny odptyw wody z jezdni.

6. Techniczne wymagania dla oznakowania pionowego
Przy wykonywaniu projektowanych elementow oznakowania nalezy
przestrzegac¢ nastepujgcych zasad :
e Wszystkie znaki drogowe pionowe wykonac¢ nalezy jako odblaskowe stosujgc

dla nich jednolite materialy zapewniajgce jednorodnosc ich czytania przez
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uczestnikéw ruchu. Znaki wykona¢ nalezy jako ,$Srednie” pokryte folig
odblaskowg Il-go typu. Ksztatty znakéw drogowych powinny odpowiadac
warunkom podanym w Rozporzgdzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakow
i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r) oraz
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegoOtowych warunkéw technicznych dla znakow i sygnatéw Swietinych
oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181).

e Znaki pionowe pojedyncze i podwodjne nalezy umieszcza¢ na pojedynczych
stupkach w spos6b uniemozliwiajgcy ich przypadkowe wywrécenie,
przestawienie i obrocenie, ktorych rodzaj i ksztalt nalezy przed
zamontowaniem uzgodnic¢ z zarzgdcg drogi.

o Nalezy montujgc znaki zachowac prawidtowg widocznosc¢
i czytelnos¢ tablic i znakdbw oraz mozliwos¢ ich odczytania przez

nadjezdzajgcych kierowcow.

. Uwagi ogodlne i zalecenia koncowe
Wykonawca zobowigzany jest do:

e zinwentaryzowania oznakowania istniejgcej organizacji ruchu,

e ustawione znaki i sposOb ich zamontowania muszg zapewniaé
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego.

e 0soby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny
byC ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub Zottej i
wyposazone w elementy odblaskowe.

e roboty prowadzone w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ zgodnie
z zasadami pracy w obrebie pasa drogowego.

e wykonawca ma obowigzek na 7 dni przed terminem rozpoczecia roboét
powiadomic zarzgdce drogi i wtasciwego terytorialnie komendanta Policiji

e \Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia¢ nalezy
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega
ochronie z tytutu praw autorskich DZ.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994. ustawa z

dnia 04.02.1994.
Sporzqdzit:

mgr inz. Lech Marcisz

Bielsko - Biata, marzec 2011
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CZESC RYSUNKOWA
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Spis rysunkow

Nr rysunku Tytut Skala
01 Orientacja 1:10 000
02 Plansza sytuacyjna 1:500
03 Istniejgca organizacja ruchu 1:500
04 Docelowa organizacja ruchu 1:500
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ZALACZNIKI




Zarzad Drég Powiatowych
w Bielsku-Biatej
43-382 Bielsko-Biata, ul. Regera 81

tel /fax 33 81 83 474 . .
tel. 33 81 84 033, tel, 33 81 83 066 Bielsko- Biata, 2011-08-11

ZDP. 5421.4a/114/2011

Ustugi Projektowe
Lech Marcisz

ul. Pszenna 18
43-300 Bielsko- Biata

dot: projektu technicznego zabezpieczenia i stabilizacji osuwiska w Starej Wsi w ciagu drogi
powiatowej 4488 S

W odpowiedzi na wniosek z dnia 20.06.2011 r. ( wpt. 8 lipca br.) — Zarzad Drég
Powiatowych w Bielsku- Biatej opiniuje pozytywnie zafaczone do wniosku projekty
organizacji ruchu z nastepujacymi uwagami:

1/ projekt tymczasowej organizacji ruchu

— w przypadku kazdego z etapdw robdt na znakach typu F-6 ( umieszczonych przed
wigczeniem drog gminnych do drogi z pierwszeAstwem przejazdu ) uzupetni¢ miniature
znaku A-29 z uwagi na fakt, iz sygnalizatory sygnalizacji swietlnej umieszczone s na ciagu
gtéwnym przed skrzyzowaniami z drogami podporzadkowanymi,

- W etapie V istniejagcy znak A-7 umieszczony na drodze podporzgdkowanej nalezy
przemontowac poza zewnetrzna krawed? drogi tymczasowej z piyt,

- wprowadzi¢ uzupetnienie poprzez zaprojektowanie znaku B-42 w przypadku, jesli
ograniczenia predkosci i zakaz wyprzedzania zastosowany w zwigzku z robotami nie jest
odwotany poprzez wystepujgce skrzyzowania,

2/ projekt statej organizacji ruchu

- wprowadzi¢ zmiane poprzez zastosowanie wzdtuz linii krawedziowej P7d oddzielajacej

utwardzone pobocze od jezdni separatora wedtug przedstawionego Wariantu Ill, zamiast
zaprojektowanych tablic uchylnych z elementami odblaskowymi U-24.

Z-CA DYREKTORA
Za‘rzaaz;‘u/D;égfﬁmgtowych

1
mgr irg.-ermla Kosman

Otrzymujg:
1.Adresat
2.a/a(j.w.)



Zastosowanie separatorow ruchu dla wydzielenia pobocza w ramach
zadania: ,,.Zabezpieczenie 1 stabilizacja osuwiska w miejscowosci
Stara Wies”

Dla potrzeb zadania nalezy wykonac¢ nastgpujacy typ separatora:

Fot. 1 Separator ruchu

\

Fot 2. Przklad zastosowania powyzszego 's»eparatora.



