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I. OPIS TECHNICZNY

CzESC OGOLNA.

Temat opracowania: PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWE] NR 4471 S /BESTWINA-
JANOWICE-HALCNOW/ UL. JANOWICKA W BESTWINI

Faza: Projekt organizacji ruchu stan istniejacy, na czas robé6t i docelowy

Branza: Drogowa

Inwestor: ZARZAD DROG POWIATOWYCH W BIELSKU-BIALEJ UL. T. REGERA 81 43-300
BIELSKO-BIALA

Podstawa opracowania:

Zlecenie inwestora

Podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1 : 500

Inwentaryzacja w terenie

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkdw zarzadzania
ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych
dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkoéw ich umieszczania na drogach

Ustawa o drogach publicznych

Ustawa prawo o ruchu drogowym

Zakres opracowania: Projekt obejmuje wykonanie inwentaryzacji stanu istniejacego,

organizacji ruchu na czas robdt, stanu projektowanego — docelowego.

STAN ISTNIEJACY.

Lokalizacja inwestycji: Opracowanie stanowi poczatkowy odcinek drogi. Poczatek

opracowania ma miejsce obrebie skrzyzowania z ul. Krakowska w km 0+037, a koniec w obrebie

kosSciota. Catkowita dtugos$¢ projektowanego odcinka drogi wynosi 2497,06mb. Opracowanie na

poczatku opracowania nie obejmuje przebudowy skrzyzowania z ul. Krakowska, a na koncu projekt

zostanie dostosowany do istniejacej nawierzchni przebudowanej w latach ubiegtych.

W sktad opracowania wchodzi odbudowa i wzmocnienie istniejacej nawierzchni drogi i chodnikéw

wraz z poprawg odwodnienia. Projektowany odcinek drogi zostat podzielony na pie¢ odcinkow

jednorodnych w zaleznosci od szerokosci i wyposazenia.
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2.2 Opis stanu istniejacego:

Na catej dtugosci istniejgca droga jest o nawierzchni bitumicznej, a jej szerokosSc¢ jest stata i wynosi
okoto 6,0mb. Na koncowym odcinku do jezdni przylega plac o nawierzchni bitumiczny, ktéry z
jezdnig stanowi jedng catos¢. Na dtugosci projektowanego odcinka drogi przekroj jest drogowy i
sktada sie z jezdni i obustronnych poboczy o szerokosci okoto75cm kazde. Jedynie na poczatkowym
odcinku drogi oraz w obrebie istniejacych zatok autobusowych przekroj jest potuliczny z
jednostronnym chodnikiem.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe z drogi sg odprowadzane do
istniejgcych rowdéw przydroznych. Rowy sg gruntowe nieumocnione o stromych skarpach. Wody
deszczowe z obustronnych rowéw odprowadzane sg do istniejgcych ciekéw wodnych.

Na dtugosci istniejacych chodnikéw i zatok autobusowych oraz na poczatkowym odcinku wystepuje
kanalizacja deszczowa w formie kanatu, studni rewizyjnych i studni $ciekowych.

Na dtugosci projektowanego odcinka wystepujq liczne wjazdy do posesji, wjazdy na parcele
gruntowe oraz skrzyzowania z drogami gminnymi o hawierzchni gruntowej i bitumicznej. Wjazdy na
parcele gruntowe realizowane po istniejagcych przepustach zabudowanych w dnie rowu, ktére w
czesci zwienczone sg betonowymi Sciankami czotowymi.

Droga na catej dtugosci zlokalizowana jest w terenie pagérkowatym, a przebieg drogi jest krety z
licznymi tukami poziomymi i pionowymi. Nawierzchnia na catej dtugosci jest bardzo spekana,
zdeformowana z duzymi ubytkami. Wzdtuz obu krawedzi jezdni wystepujg przetomy typu Sredniego
spowodowane duzym nawodnieniem konstrukcji drogi oraz korozjg betonu asfaltowego.

U podnuza drogi tworzg sie liczne zastoiska wody, a jest to spowodowane uszkodzeniem
odwodnienia drogi i przylegtego terenu. Na catej dtugosci istniejace pobocza sg catkowicie rozmyte
i uszkodzone.

Niweleta drogi jest bardzo pofatdowana, tworza sie liczne zastoiska wody, a pobocza s
nieutwardzone i waskie.

Na dlugosci projektowanego odcinka drogi wystepujg dwie zatoki autobusowe zlokalizowane

naprzeciw siebie w obrebie czterowylotowego skrzyzowania z drogami bocznymi..

3. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE.

Projekt na przebudowe drogi nawigzano do aktualnego kilometraza zaktadajac km 0+000
na krawedzi ul. Krakowskiej. Poczatek opracowania ma miejsce w km 04037 poza obrebem
skrzyzowania. a koniec nawigzano do istniejacej drogi przebudowanej w latach ubiegtych. O$
projektowanej niwelety drogi na catej dtugosci bedzie pokrywata sie z osig istniejacej drogi z

niewielkq korekta na wysokosci jednego tuku poziomego w km 0+100. Na dtugosci tego tuku
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zaprojektowano poszerzenie wewnetrznego pasa ruchu. Na pozostatych tukach poziomych ze
wzgledu na uwarunkowania terenowe nie wykonuje sie poszerzenia, a jedynie wprowadza sie
normatywne przechyiki. Parametry geometryczne drogi nawigzano do parametréw drogi klasy Z
przy przyjeciu predkosci projektowej 40km/h. W opracowaniu kierowano sie zasadg, aby
opracowanie polegato na remoncie stanu istniejacego bez korekty tukéw pionowych i poziomych.
Konstrukcja wzmocnienia powinna by¢ wykonana na catej szerokosci drogi wraz z poboczami oraz
na skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej w obrebie pasa drogowego ul.
Janowickiej. SzerokosS¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawigzaniu do istniejacego terenu. W
przekroju poprzecznym droga bedzie sktadata sie z jezdni obramowanej obustronnie poboczem
gruntowym umocnionym. Jedynie na poczatkowym odcinku drogi oraz w obrebie zatok
autobusowych istniejgce chodniki zostang przebudowane.

W km 1+100 zlokalizowane sg zatoki autobusowe, ktére zostaty przebudowane. Zatoki sg lekko
przesuniete wzgledem siebie i zlokalizowane jak poprzednio w obrebie skrzyzowania
czterowylotowego z drogami bocznymi bitumicznymi.

Na planie sytuacyjny w km 1+323,0—2+101,5 wrysowano chodnik dla pieszych, ktory

stanowi przedmiot odrebnego opracowania.

4. PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

4.1. Stan istniejacy : dokonano inwentaryzacji istniejgcego oznakowania pionowego i poziomego
co obrazuje rys. nr 2

4.2, Stan tymczasowy /na czas roboét/: Niniejszy projekt organizacji ruchu przewiduje
prowadzenie prac zwigzanych z przebudowg drogi etapowo z wygrodzong czescig jezdni w jej
potowie, odcinkami o dtugosci do 290m. Na odcinku, na ktérym prowadzone bedq prace
zastosowano ograniczenie predkosci do 30km/h i zakaz wyprzedzania. W celu ostrzezenia
kierowcdw o zwezeniu przekroju drogi oraz o prowadzonych pracach zastosowano znaki A-14, A-
12b, A-12c oraz A-30 z tabliczkg ,Piesi” Zwezenie pasa ruchu oznakowac tablicami kierujgcymi U-
21a/b usytuowanymi prostopadle do osi drogi w odstepach nie wiekszych niz 5m - 10m. Dla
poprawienia bezpieczenstwa pieszych wygradza sie miejsca robot zaporg drogowq U-20b oraz
znakiem B-41 z tabliczkq ,Przejscie drugg strong drogi”. Roboty prowadzi¢ w sposéb umozliwiajacy
dojazd do obiektéw zlokalizowanych w obrebie robét. Dodatkowo na drogach dojazdowych w
zalezno$ci od miejsca prowadzenia robét zastosowac tablice F-6 z odpowiednim znakami A-12b i A
-12c oraz A-14.

wyznaczy¢ tymczasowe przystanki autobusowe w poblizu istniejgcych w miejscach bezpiecznych.
Na czas robdt zastosowac pionowe znaki drogowe grupy wyzszej od docelowej t.j. duzej (D).
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4.2.1 Program sygnalizacji dla ruchu wahadtowego
Zatozenia do obliczen

a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci Sredniego
dobowego natezenia.

Q =0,1x SDR [E / h]

b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 + [E/ h]

c. Stata predko$¢ ewakuacji pojazddw.

Ve= const[m/s] =8,3m/s

d. Czas dojazdu wynoszacy O s.

e. Srednia dtugo$¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

* zielonego 8s (minimalny),

* Z0Mtego 3s,

* czerwonego z z6ttym 1s.

g. Dlugos¢ odcinka pomiedzy liniami zatrzyman L = 290m
Obliczenia:

Czas ewakuacji:

 _L+dl 200410
€ Y 8,3

e

=36,2s

Czas miedzyzielony:
t™" =t, +t_—t, =3+36,14—0=39,2Sprzyjeto 40s
Sygnat zielony dla sygnalizatorow K1 i K2 :

_ 0,0649
' 01298

[{138-76) -1=30s

Program sygnalizacji wahadtowej dla rob6t w obrebie skrzyzowania
Zatozenia do obliczen

a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci $redniego
dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E/ h]

b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.

Q=Q1=Q2+[E/h]

c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazddw.

Ve= const[m/s] =8,3m/s

d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.

e. Srednia dtugo$¢ pojazdu dL = 10 [m]
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f. Czasy trwania sygnatu:

* zielonego 8s (minimalny),

* 20ttego 3s,

* czerwonego z z6itym 1s.

g. Dtugo$¢ odcinka pomiedzy liniami zatrzyman L = 220m dla sygnalizatoréw K1 i K2
Dtugo$¢ odcinka pomiedzy liniami zatrzyman L=195m dla sygnalizatoréw K3 i K4
Obliczenia: K1 i K2

Czas ewakuadji:

) L +dL 220+10

e

(028s
\Y; 8,3

e
Czas miedzyzielony:
tm" =t, +t, —t, =3+28-0=31sprzyjeto 31s
Sygnat zielony dla sygnalizatoréw K1 i K2 przy robotach w obrebie skrzyzowania:

_ 0,05454
' 01090

Obliczenia: K3 i K4

Czas ewakuadji:

[106-59) 1= 23s

L +dL  195+10
¢ Vv 83

e

t =24,7s= 25s

Czas miedzyzielony:
tm =t, +t, —t, =3+25-0=28s
Sygnat zielony dla sygnalizatorow K3 i K4:

_0,01298
" 0,02597

[87-53)-1=16s

Uwaga:

W przypadku zmniejszenia lub zwiekszenia odcinka pomiedzy liniami zatrzyman,
nalezy odpowiednio zmodyfikowac dtugosci sygnatu zielonego.

Dodatkowo pod sygnalizatorem umiesci¢ tabliczke informujaca o diugosci cyklu
sygnalizacji.
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4.2. Stan projektowany /docelowy/: Parametry geometryczne drogi nawigzano do
parametrow drogi klasy Z przy przyjeciu predkosci projektowej 40km/h. Projektuje sie zmiane i
powiekszenie obecnie obowigzujacego terenu zabudowanego na caty odcinek projektowanej drogi
poprzez przeniesienie istniejagcych oraz wprowadzenie dodatkowych tablic D-42. Réwnoczesnie
likwiduje sie istniejacq tablice D-43. Wprowadza sie dodatkowo oznakowanie poziome liniami
segregacyjnymi oddzielajagcymi pasy ruchu o przeciwnym kierunku poprzez zastosowanie linii P-4,
P-1e, P-1B, P-3b na catym odcinku projektowanej drogi. Dokonuje sie wymiany znakdw A-7 na B-
20 na czterech skrzyzowaniach drég dojazdowych z drogg projektowang z A-7 na B-20 oraz
wprowadza sie na wszystkich skrzyzowaniach oznakowanie poziome P-12 i P-13. Réwnoczes$nie
uzupetnia sie oznakowanie projektowanej drogi w obrebach skrzyzowan znakami D-1 oraz
wprowadza sie oznakowanie niebezpiecznych zakretow znakami A-4. Dodatkowo na tukach
poziomych zlokalizowanych w km. 0+302 - 0+395 oraz 2+097 - 2+137 wprowadza sie
oznakowanie tablicami U-3a. Na fuku w km 14888 — 1+996 projektuje sie bariere ochronng
jednostronng SP-06 na dtugosci ok. 150m wraz z umieszczonymi na niej punktowymi elementami
odblaskowymi U-1c. Wyznacza sie nowe przejscie dla pieszych w km 2+035 oznakowujac liniami P-
10 i P-14 oraz znakami D-6. Pozostate istniejace przejscia dla pieszych uzupetnia sie liniami P-14.
Dodatkowo projektuje sie usytuowanie nowych znakéw A-16, B-33 oraz w obrebie istniejgcych
przystankdéw autobusowych uzupetnienie znakami D-15 wraz z oznakowaniem poziomym P-7a.
Likwidacji ulegaja znaki A-30 z tablicami ,uwaga wyboje”, znak A-6a, D-43. Projektuje sie docelowo
zastosowanie znakéw z grupy $redniej (S) wykonanych z folii pryzmatycznej lub z foli
odblaskowej typu 2. Odlegto$¢ znakéw pionowych od krawedzi jezdni wykona¢ zgodnie z
obowigzujacymi przepisami t.j. w przekroju ulicznym od 0,5 — 2,0m i w przekroju drogowym min.

0,5m od krawedzi korony drogi.
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III. UWAGI DODATKOWE

* PRZY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH I POZIOMYCH NALEZY ZACHOWAC SKRAINIE
PIONOWA I POZIOMA.

« NA ODCINKU O OGRANICZONEJ WIDOCZNOSCI LUB NA DLUGOSCI WIEKSZE] NIZ 150M NALEZY
ZAPEWNIC STEROWANIE RUCHEM PRZEZ UPRAWNIONYCH I PRZESZKOLONYCH PRACOWNIKOW
LUB WPROWADZIC SYGNALIZACJE SWIETLNA.

 W2zDLUZ PROWADZONYCH PRAC PO PRAWE] STRONIE JEZDNI NALEZY STOSOWAC ZNAKI
OGRANICZAJACE SKRAINIE U-21B, NATOMIAST PRZY PROWADZENIU ROBOT PO LEWE)
STRONIE JEZDNI ZASTOSOWAC NALEZY ZNAK OGRANICZAJACY SKRAINIE U-21A.

» URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU UZYTE DO ZABEZPIECZENIA I OZNAKOWANIA MIEJSCA
ROBOT NA DRODZE POWINNY BYC DOBRZE WIDOCZNE ZAROWNO W DZIEN JAK I W NOCY ORAZ
UTRZYMANE W NALEZYTYM STANIE PRZEZ OKRES TRWANIA ROBOT.

»  WSZYSTKIE ZNAKI TYPU /D/ NA CZAS ROBOT I TYPU /S/ JAKO DOCELOWE NALEZY WYKONAC
Z FOLII PRYZMATYCZNEJ LUB FOLII ODBLASKOWEJ DRUGIEJ GENERACJI, TARCZE ZNAKOW Z
PODWOINIE GIETYMI KRAWEDZIAMI NA CALYM OBWODZIE.

* ODLEGLOSC ZNAKOW PIONOWYCH OD KRAWEDZI JEZDNI WYKONAC ZGODNIE Z
OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI T.). W PRZEKROJU ULICZNYM OD 0,5 — 2,0M I W PRZEKROJU
DROGOWYM MIN. 0,5M OD KRAWEDZI KORONY DROGI.

» KONSTRUKCIE WSPORCZE UZYTYCH URZADZEN POWINNY BYC STABILNE I NIE POWODOWAC
ZAGROZENIA DLA UCZESTNIKOW RUCHU.

« USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BYC TAKIE, ABY NIE POWODOWALO OGRANICZENIA
WIDOCZNOSCI ORAZ BYLO W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH.

« 0SOBY WYKONUJACE CZYNNOSCI ZWIAZANE Z ROBOTAMI W PASIE DROGOWYM POWINNY BYC
UBRANE W ODZIEZ OSTRZEGAWCZA O POMARANCZOWE]) BARWIE. ZALECA SIE WYPOSAZENIE
ODZIEZY W ELEMENTY ODBLASKOWE O BARWIE ZOLTE] LUB POMARANCZOWE] ULATWIAJACE)
SPOSTRZEGANIE PRZEZ KIERUJACYCH.

+ PODCZAS PROWADZENIA ROBOT NALEZY ZAPEWNIC BEZPIECZNY DOJAZD ORAZ DOJSCIE DO
ZLOKALIZOWANYCH PRZY DRODZE POSESJI.

*  UMOZLIWIC PIESZYM BEZPIECZNE PRZEJSCIE W REJONIE PROWADZONYCH PRAC.

 OZNAKOWANIE I ZABEZPIECZENIA DLA PROWADZONYCH ROBOT WYKONAC ZGODNIE Z

DOLACZONYMI UZGODNIENIAMI BRANZOWYMI.

e POZOSTALE ZABEZPIECZENIA WYKONAC ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI BHP DLA
PROWADZONYCH ROBOT.
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