OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWEJ NR 4471 S
/BESTWINA-JANOWICE-HALCNOW/
UL. JANOWICKA W GMINIE BESTWINIE

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego na przebudowe drogi
powiatowe] nr 4471S /Bestwina-Janowice-Halcnow/ -ul. Janowicka w Gminie Bestwina.
Przebudowa drogi to odtworzenie stanu pierwotnego polegajacego na odbudowie nawierzchni
jezdni 1 chodnikow, lokalne poszerzenie jezdni do szerokosci 6,0mb na prostej 1 normatywnych
tukach poziomych, poszerzenie jezdni na nienormatywnych tukach poziomych oraz odbudowa i
poprawa odwodnienia drogi i przylegtych terenow.

Projektowana droga na catej dlugosci przebiega w terenie zabudowanym. Wystepuje duzy ruch
samochodowy i pieszy w przewazajacej wielkosci jako ruch lokalny.

Projekt zaklada przebudowe drogi umiejscowionej na dzialkach stanowigcych wlasno$¢
Inwestora jak rowniez na dzialkach prywatnych stanowiacych istniejacy pas drogi
powiatowej. Tak wiec calo$¢ inwestycji bedzie zlokalizowana w obrebie istniejacego pasa
drogowego bez zajmowania dodatkowego terenu

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie stanowi poczatkowy odcinek drogi powiatowej z wylaczeniem krétkiego
odcinka w obrebie skrzyzowania z ul. Krakowska. Poczatek opracowania zlokalizowany jest w
w km 0+044,70, a koniec ma miejsce w obrebie kosciota. Catkowita dlugos¢ projektowanego
odcinka drogi wynosi 2498,12mb. Projekt na poczatku opracowania nie obejmuj¢ przebudowy
skrzyzowania z ul. Krakowska, a na koncu projekt zostanie dostosowany do istniejgcej nawierzchni
przebudowanej w latach ubiegtych.
W skiad opracowania wchodzi:
-odbudowa 1 wzmocnienie istniejgcej konstrukeji drogi.
-lokalne poszerzenie istniejgcej drogi do normatywnej szerokosci tj. 6,0mb na prostej i1 tukach
poziomych o promieniu r>250,0mb
-poszerzenie istniejacej drogi na dtugosci nienormarywnych lukdéw poziomych o promieniu
r<250m.
-przebudowa istniejacych chodnikow
-przebudowa istniejacej kanalizacji deszczowej polegajacej na odcinkowej przebudowie kanatu
deszczowego warz z przebudowg istniejacych studzienek rewizyjnych i $cieckowych
-poprawa odwodnienia poprzez regeneracje istniejgcych rowow przydroznych wraz z przebudowa
przepustow na wjazdach do poses;ji.
Projektowany odcinek drogi zostat podzielony na szereg odcinkow jednorodnych w zaleznos$ci od
szerokosci 1 wyposazenia, a geometria 1 konstrukcja zgodnie z przekrojami typowymi.

3. IWESTOR:

Zamawiajagcym dokumentacji projektowej jest zarzadca drogi tj. Zarzad Drog Powiatowych
w Bielsku-Bialej ul. T. Regera 81



4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Biate;.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-aktualizacja podktadu sytuacyjno-wysokosciowego do celow projektowych

-wytyczne projektowania drog I1I-V klasy techniczne;.

-Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

,» W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placow 1 ulic.

-uzgodnienie projektu wstepnego, koncepcyjnego przez Zamawiajacego.

5. PARAMETRY TECHNICZNE:
5.1 Parametry drogi powiatowej

-klasa drogi - Z

-kategoria ruchu — KR-4

-przekroj drogi — drogowy L1/2

-predkos¢ projektowa 40km/h

-catkowita dlugos$¢ odcinka drogi - 2498,12mb

-szeroko$¢ jezdni zmienna 6,0--7,5 mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej 1 lukach poziomych >250m daszkowe 2% przy przekroju
drogowym.

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i lukach poziomych >150m daszkowe 2% przy przekroju
ulicznym lub p6l ulicznym.

-pochylenie poprzeczne na tukach poziomych o promieniu <250m przy przekroju drogowym i
promieniu <150 przy przekroju ulicznym lub pétulicznym zorientowane zgodnie z

kierunkiem tuku poziomego, przechytka jednostronna, a wartos¢ spadku dobrana do

parametrow tuku.

-szerokos$¢ chodnika 1,50 /mb/

-pochylenie podluzne dostosowane do spadkdow istniejacej drogi.

-pochylenie poprzeczne poboczy 4% na zewnatrz drogi

-szeroko$¢ poboczy 75/cm/

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Na catej dlugosci istniejaca droga jest o nawierzchni bitumicznej, a jej szerokos¢ jest
zmienna 1 wynosi okoto 5,6—6,0/mb/. Na koncowym odcinku do jezdni przylega plac o
nawierzchni bitumiczny, ktory z jezdnig stanowi jedng cato$¢. Na dlugosci projektowanego odcinka
drogi przekrdj jest drogowy i skfada si¢ z jezdni 1 obustronnych poboczy o szeroko$ci okoto75cm
kazde. Jedynie w dwodch odcinkach w obrebie zatok autobusowych w km 1+093—1+302 1 na koncu
opracowania w km 2+026—2+498,12 przekroj jest potuliczny z jednostronnym chodnikiem.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deszczowe z drogi sg odprowadzane do
istniejgcych rowow przydroznych. Rowy sa gruntowe nieumocnione o stromych skarpach. Wody
deszczowe z obustronnych rowow odprowadzane sg do istniejacych ciekow wodnych
przebiegajacych w poprzek drogi, ujetych w przepusty rurowe.
Na dlugosci istniejgcych chodnikoOw oraz na poczatkowym odcinku wystepuje kanalizacja
deszczowa w formie kanatu, studni rewizyjnych 1 studni sciekowych.



Na dlugosci projektowanego odcinka wystepuja liczne wjazdy do posesji, wjazdy na parcele
gruntowe oraz skrzyzowania z drogami gminnymi o nawierzchni gruntowej 1 bitumicznej. Wjazdy
na parcele gruntowe realizowane po istniejacych przepustach zabudowanych w dnie rowu, ktore w
czgsci zwienczone sg betonowymi lub kamiennymi $ciankami czotowymi.

Droga na catej dtugosci zlokalizowana jest w terenie pagoérkowatym, a przebieg drogi jest krety z
licznymi lukami poziomymi i1 pionowymi. Nawierzchnia na calej dtugosci jest bardzo spgkana,
zdeformowana z duzymi ubytkami. Wzdhuz obu krawedzi jezdni wystgpuja przetomy typu
sredniego spowodowane duzym nawodnieniem konstrukeji drogi oraz korozjg betonu asfaltowego.
U podnuza drogi tworzg si¢ liczne zastoiska wody, a jest to spowodowane uszkodzeniem
odwodnienia drogi 1 przylegtego terenu. Na catej dlugosci istniejace pobocza sg calkowicie rozmyte
1 uszkodzone.

Niweleta drogi jest bardzo pofaldowana, tworza si¢ liczne zastoiska wody, a pobocza s3
nieutwardzone 1 waskie.

Na dlugosci projektowanego odcinka drogi w km 1+100 wystepuja dwie nienormatywne zatoki
autobusowe zlokalizowane naprzeciw siebie w obrebie czterowylotowego skrzyzowania z drogami
bocznymi.

7. ROZWIAZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudowe drogi nawigzano do aktualnego kilometraza zaktadajac km 0+000
na krawedzi ul. Krakowskiej. Poczatek opracowania ma miejsce w km 0+044,70 poza obregbem
skrzyzowania. a koniec nawigzano do istniejacej drogi przebudowanej w latach ubiegtych. O$
projektowanej niwelety drogi na catej dtugosci bedzie pokrywala si¢ z osig istniejgcej drogi z
niewielkg korekta na wysokosci krzywej koszowej skladajacej si¢ z dwoch tukdéw poziomych
w km 0+044,7—0+142,57. Szerokos¢ jezdni po przebudowie zostanie dostosowana do parametrow
drogi klasy Z przy przyjeciu predkosci projektowej 40km/h, a jej szerokos$¢ bedzie zmienna 1
bedzie wynosi¢ 6,0—7,5mb. Jezdnia drogi zostanie poszerzona na wysokosci nienormatywnych
tukow poziomych jak réwniez na prostej 1 normatywnych tukach poziomych gdzie jej szerokos¢
jest mniejsza niz 6,0mb. Na dlugosci nienormatywnych tukow poziomych zaprojektowano
poszerzenie jezdni symetrycznie lub dokonano poszerzenia sumarycznego po stronie jednego z
pasow ruchu. Konstrukcja wzmocnienia powinna by¢ wykonana na catej szerokosci drogi wraz z
poboczami oraz na skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej w obrebie pasa
drogowego ul. Janowickiej. Szeroko$¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawigzaniu do
istniejacego terenu. Przekrdj poprzeczny jezdni po przebudowie bedzie uliczny, pdtuliczny lub
drogowy. W przekroju poprzecznym droga bedzie sktadala si¢ z jezdni obramowanej obustronnie
poboczem gruntowym umocnionym lub jezdnia jednostronnie lub dwustronnie bedzie obramowana
krawegznikiem betonowym. Zabudowa kraweznika wzdtuz krawedzi jezdni podyktowana jest
budowa lub przebudowa chodnikéw dla pieszych lub zabudowa kraweznikéw spowodowana jest
uwarunkowaniami terenowymi.

Na koncowym odcinku drogi w km 2+026—2+369, w obrebie zatok autobusowych oraz w

km 1+100—1+307 istniejgce chodniki zostang przebudowane, a chodnik w km 2+369—2+498,12
pozostanie bez zmian. Dodatkowo w km 2+102—2+168,5 w celu utrzymania cigglosci ruchu
pieszego wzdtuz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano nowy chodnik dla pieszych. W km
1+100—1+323, 2+026—2+072 oraz 2+145,1—2+3609 istniejacy chodnik zostanie przebudowany w
miejscu istniejgcego, a w km 2+072—2+145,1 istniejacy chodnik na dtugosci korekty tuku
poziomego zostanie przesuniety w kierunku posesji. Na tej dlugosci dodatkowo, zachodzi potrzeba
przebudowy i przesuni¢cia istniejacego ogrodzenia w kierunku posesji.

W km 1+100 istniejgce zatoki autobusowe pozostang bez zmian, a jedynie na dlugosci peronu
zostanie wykonana nawierzchni bitumiczna w technologii jak na szerokosci jezdni.

Na planie sytuacyjny w km 1+323,0—2+101,5 wrysowano chodnik dla pieszych, ktory stanowi
przedmiot odrebnego opracowania.



8. ROZWIAZANIA WYSOKOSCIOWE:

Przebieg drogi zostat przedstawiony na profilu podluznym, a rzedne wysokosciowe
wykonano w ukladzie panstwowym. Na projektowanej drodze wystgpuja mate roboty ziemne
zwigzane jedynie z korytowaniem pod konstrukcje poszerzenia, konstrukcje poboczy jak rowniez
prace zwigzane z regeneracja istniejacych rowow 1 przebudowa uszkodzonego odwodnienia drogi.
Ze wzgledu na duze deformacje nawierzchni, projektowana niweleta drogi bedzie lekko
wyniesiona w stosunku do stanu istniejgcego, a wzmocnienie zostanie zrealizowane przy udziale
betonu asfaltowego po uprzednim sfrezowaniu skorodowanych warstw bitumicznych.

9. PRZEKROJE TYPOWE:

Przekrdj poprzeczny na projektowanym odcinku drogi jest zmienny. W przekroju
wystepuje jezdnia o szerokosci 6,0mb obustronnie obramowana poboczami, obustronnie
obramowana kraweznikami, jednostronnie obramowana kraweznikiem i poboczem z drugiej strony
lub jezdnia obramowana jest poboczem 1 Sciekiem z drugiej strony.

Na prostych odcinkach drogi 1 na dtugos$ci nienormatywnych tukéw poziomych przekrdj jezdni jest
daszkowy 2%, a na tukach poziomych przekrdj jest jednostronny, a warto$¢ przechytki dobrana do
parametréw tukow poziomych. Na dlugosci nienormatywnych tukéw poziomych tj. r<150 dla
przekroju ulicznego lub poétulicznego 1 r<250 dla przekroju drogowego zaprojektowano
poszerzenia, ktore beda symetryczne lub jednostronne. Wielko$¢ poszerzenia zostata dobrana do
promienia tuku, klasy drogi jak rowniez predkosci projektowej. Na wysokosci tukow poziomych
nienormatywnych zaprojektowano przechytke drogi jednostronng o wartosci dobranej do wielkos$ci
tego tuku. Przejscie ze spadku daszkowego na spadek jednostronny na tuku poziomym jak rowniez
zmiana szerokosci jezdni bedzie realizowane na prostych przejsciowych. Zmiana szerokosci jezdni
odbywa si¢ w sposob ciagly, a zmiang przechyiki nalezy wykona¢ na dlugosci prostej przejSciowe;j
o dlugosci zgodnie z planem sytuacyjnym.

Wzdhuz krawedzi jezdni zaprojektowano pobocze szeroko$ci 75/cm/, ktorego spadek poprzeczny
wynosi 4% w kierunku rowu przy przekroju daszkowym drogi 1 2% na dlugosci tukow gdzie
przekrdj jezdni jest jednostronny. Na dlugosci projektowanego odcinka drogi ruch pieszy odbywa
si¢ po utwardzonych poboczach oraz na przebudowanych i1 budowanych chodnikach dla pieszych.
Inwestor jest w posiadaniu projektu chodnika w km 1+323,0—2+101,5, ktorego przebieg
wrysowano na planie sytuacyjnym.

Ze wzgledu na stan techniczny drogi zaprojektowano wzmocnienie istniejgcej konstrukcji drogi po
uprzednim sfrezowaniu goérnych warstw bitumicznych. Wzmocnienie to wykonanie warstwy
Scieralnej 1 warstwy profilowej z mieszanki mineralno-bitumicznej. W pierwszym etapie nalezy
istniejgcg nawierzchnie sfrezowac, a grubos¢ rozbiorki nalezy wykona¢ zgodnie z przekrojami
typowymi 1 planem sytuacyjnym. Frezowanie nalezy wykona¢ przy uwzglednieniu projektowanych
spadkow poprzecznych 1 podtuznych. Na tak przygotowane podloze nalezy wykona¢ wzmocnienie
bitumiczne w postaci warstwy wyrOwnawczej oraz warstwy Scieralne;.

Wzmocnienie nawierzchni drogi nalezy wykona¢ Iacznie ze wzmocnieniem nawierzchni
istniejgcych placow na koncowym odcinku drogi.

Na dhugosci projektowanego odcinka drogi wystepuja takze lokalne poszerzenia drogi, a jest to
spowodowane ujednoliceniem szerokosci jezdni jak rowniez korekta na tukach poziomych. Na
wysokosci poszerzenia nalezy wykona¢ petng konstrukcje po uprzednim wykorytowaniu na rz¢dne
projektowane. Konstrukcja to warstwa mrozochronna, dwie warstwy podbudowy oraz dwie
warstwy jezdne.

Przebudowa drogi bedzie obejmowac catg szeroko$¢ jezdni oraz skrzyzowania z drogami bocznymi
o nawierzchni bitumicznej na dlugosci min 5,0mb od krawedzi ul. Janowickie;.

Wzdhuz obu krawedzi jezdni istniejace pobocza zostang przebudowane 1 wzmocnione przy udziale
podbudowy z kruszywa tamanego, nawierzchni z kory asfaltowej 1 jednokrotnego
powierzchniowego utrwalenia.



Istniejace chodniki dla pieszych zlokalizowany przy krawedzi jezdni zostang przebudowane.
Dodatkowo wzdtuz prawej krawedzi jezdni w km 2+102—2+168,5 wzdhiz lewej krawedzi drogi
zaprojektowano nowy chodnik, ktory bedzie stanowit przedtuzenie chodnika opracowanego wg
odrebnego opracowania. Chodnik dla pieszych od strony posesji 1 po6t zostanie obramowany
obrzezem betonowym 8%*30 montowanym na lawie betonowej z oporem, a od strony jezdni
kraweznikiem betonowy 20*30 montowanym na lawie z oporem. Nawierzchnia na chodniku
zostata zaprojektowana z kostki betonowej wibroprasowanej uktadanej za posrednictwem podsypki
cem-piaskowej. Na wjezdzie do posesji zaprojektowano podbudowe z kruszywa tamanego
0/63,5mm gr. 25cm, a na pozostalej dtugosci z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr.
15cm. Przed wykonaniem podbudowy na chodniku podloze nalezy zagesci¢ wyprofilowac i
uzupehi¢ kruszywem naturalnym. Na dlugosci chodnikéw nawierzchnia na wjazdach nalezy
wykona¢ jedynie na szerokosci chodnika. Na pozostalej dlugosci pomigdzy projektowanym
obrzezem, a bramg wjazdowa istniejacy wjazd nalezy wyprofilowaé przy uzyciu kruszywa
famanego o uziarnieniu 0/31,5mm gr. $r. 20cm.

Dojazd do posesji 1 na parcele gruntowe zlokalizowane za rowem gdzie brak jest chodnika bedzie
realizowany przy udziale istniejacych wjazdow. Istniejace wjazdy zostang przebudowane 1
nawigzane do niwelety drogi 1 istniejgcego terenu z drugiej strony. Na wysokosci wjazdow
istniejgce przepusty rurowe jak réwniez Scianki czolowe zostang przebudowane. W dnie rowu
nalezy zabudowa¢ rury zelbetowe typu Wipro §r. 400 mm w nawigzaniu do spadku rowu, ktére
obustronnie zostang zwienczone $ciankami zelbetowymi po uprzednim rozebraniu istniejacych
uszkodzonych.

Na wjazdach zaprojektowano nawierzchnie jak na szerokosci pobocza z kruszywa famanego o
uziarnieniu 0/63,5mm gr.20cm od gory zamknietej korg asfaltowa pochodzaca z frezowania
istniejacej nawierzchni bitumicznej. Cato$¢ wjazddéw podobnie jak 1 poboczy zostanie zamknigtych
jednokrotnym powierzchniowym utrwaleniem przy uzyciu emulsji kationowej modyfikowane; 1
grysow granitowych o uziarnieniu 4/8mm. Wjazdy nalezy wykona¢ na catej dlugosci pomiedzy
krawedzig drogi 1 bramami wjazdowymi. W przypadku braku ogrodzeh nawierzchnie nalezy
wykona¢ na dlugosci 5,0mb od krawedzi ul. Janowickie;.

10. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI:

Przy zatozeniu przebudowy istniejacej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata
zaprojektowana dla obcigzenia ruchem kategorii KR-4. Konstrukcja powinna by¢ wykonana na
calej szerokos$ci drogi 1 na skrzyzowaniach z drogami bocznymi w obrebie pasa drogowego.
Konstrukcje zaprojektowano na podstawie odkrywek w terenie 1 zarzadzenia Ministra Transportu 1
Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430) przyjeto konstrukcje:

10.1 Konstrukcja wzmocnienia na szerokosci drogi i placu oraz na skrzyzowaniach z
drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznej w km 2+102—2+498,12
- Scm warstwa $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej Srednioziarnistej 0/12,8mm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’
- 3cm warstwa wyrOwnawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej drobnoziarnistej 0/8,3mm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’
- Scm /ér/ frezowanie istniejgcej nawierzchni
- istniejgce podloze

10.2 Konstrukcja wzmocnienia na szerokosci drogi, na wysokosci zatok autobusowych oraz
na skrzyzowaniach z drogami bocznymi o nawierzchni bitumiczne;j
w km 0+044,70-2+102
- Scm warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej 0/12,8mm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’
- 6cm warstwa wyrOwnawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarnistej 0/16mm.



10.3

10.7

skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’
8cm /ér/ frezowanie istniejgcej nawierzchni
istniejace podloze

Konstrukcja drogi na poszerzeniach

Scm warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarnistej 0/12,8mm.
skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’

6cm warstwa wigzaca z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarnistej 0/16mm
skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’

8cm podbudowa zasadnicza z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarnistej 0/25mm
skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,,75” w ilosci 1,0kg/m’

15¢cm podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm

25cm warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o uziarnieniu 0/63mm z dodatkiem
20% przekruszonego kruszywa tamanego

istniejace podloze stabilizowane i zageszczane mechanicznie

Konstrukcja poboczy, wjazdow do posesji i parcel gruntowych poza rowem gdzie brak
jest chodnika

jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przy uzyciu emulsji kationowej modyfikowanej i
grysow granitowych o uziarnieniu 4/8mm.

3cm kora asfaltowa rozdrobniona

20cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu
0/63,5mm

istniejace podloze zaggszczane 1 stabilizowane mechanicznie.

Chodnik dla pieszych

kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gr. 8cm.

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm.

podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63,5mm
gr. 15cm.

uzupetienie podtoza kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/100mm

Wjazd do posesji

nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8cm kolor czerwony

podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm.

podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/63,5mm
gr. 25cm.

uzupetnienie podioza kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/100mm

Krawezniki i lawy betonowe.

Wzdtuz krawedzi jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe wibroprasowane 20x30
wystajace 12cm nad poziom jezdni. Elementy betonowe prefabrykowane utozone na
podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm na przygotowanej uprzednio tawie betonowej z
betonu C 16/20. Zaprojektowano lawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,095m’/mb. Na
wijezdzie do posesji i przejsciu dla pieszych obnizono krawezniki tak aby ich odkrycie
wynosito Scm.

10.8 Obrzeza i lawy betonowe.

Projektowany chodnik zostanie obramowany obrzezem betonowym wibroprasowanym 8*30.
Elementy betonowe prefabrykowane bgdg montowane na tawie z betonu C 12/15 za
posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm, a ich odkrycie powyzej powierzchnig



chodnika wynosi 4cm. Zaprojektowano lawe betonowa z oporem przy przyjeciu 0,04m’/mb.
11. ODWODNIENIE:

Odwodnienie drogi na catym odcinku jest powierzchniowe 1 realizowane przy udziale
istniejacych 1 projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Wody deszczowe z
przebudowywanej jezdni zostang sprowadzone do rowdw przydroznych, ktore zostaty poddane
przebudowie, remontowi i regeneracji. Dno istniejgcych rowow zostanie oczyszczone z namutu, a
skarpy wyprofilowane 1 zageszczane mechanicznie. Na calej dtugosci rowy pozostang gruntowe
nieumocnione, za wyjatkiem rowu lewostronnego w km 0+511—0+531 ktory zostanie umocniony
plytami azurowymi typu krata. Wody deszczowe zostang odprowadzone do rowow
zlokalizowanych po obu stronach drogi i1 dalej do istniejacych ciekow wodnych przebiegajacych w
poprzek drogi. Na wjazdach do posesji i na wysokosci istniejgcych placow postojowych rowy ujete
Sa W przepusty rurowe.

Ze wzgledu na uwarunkowania terenowe w km 1+020—1+085 odwodnienie drogi bedzie
realizowane przy udziale $cieku betonowego. Sciek zlokalizowany po prawej stronie za poboczem
zostanie oprozniony do istniejgcego rowu poddanego regeneracji. Istniejace uszkodzone przepusty
na wjazdach do posesji zostang przebudowane i dodatkowo zwienczone zelbetowymi §ciankami
czolowymi.

W km 0+888 rowy przydrozne zostang odprowadzone do dwoch studzienek rewizyjnych
zlokalizowanych w poboczu drogi. Zaprojektowano studzienki z rur zelbetowych o $r. 1000mm,
ktore zostang wykonane w miejscu istniejgcych uszkodzonych studzienek rewizyjnych. Studzienka
rewizyjna zlokalizowana na poboczu prawostronnym zostanie nalozona na istniejacy kanat
deszczowy. Natomiast w obrgbie studzienki lewostronnej zaprojektowano przepust z rur typu Vipro
$r. 400mm, ktory obustronnie zostanie zwienczony zelbetowymi sciankami czolowymi.
Odwodnienie jezdni na wysokosci przebudowywanych chodnikow w km 2+026—2+369, w obrgbie
zatok autobusowych oraz w km 1+100—1+307 bedzie realizowane przy udziale istniejace;j
kanalizacji deszczowej. Na dtugosci przebudowywanego chodnika na koncowym odcinku oraz w
km 1+100—1+307 zostang przebudowane studnie $cieckowe 1 studzienki rewizyjne, a kanat
deszczowy pozostanie bez zmian. Studzienki Scieckowe zostang wykonane nowe po uprzednim
rozebraniu istniejacych uszkodzonych. Natomiast na istniejacych studzienkach rewizyjnych zostang
wykonane zelbetowe pierscienie odcigzajace oraz wazy zeliwne, a studzienki dostosowane do
rzednej projektowanego chodnika.

Na wysokosci istniejagcych zatok autobusowych w km 1+100 w celu prawidlowego odwodnienia
drogi dokonano przebudowy odcinka kolektora deszczowego, dwoch studni sciekowych 1 jednej
studzienki rewizyjnej. Przebudowa tych urzadzen zostata podyktowana ich zlym stanem
technicznym jak rowniez w celu dostosowania do projektowanej krawedzi drogi, ktora ulegata
poszerzeniu.

Na poczatkowym odcinku na dlugosci tuku, istniejacy kanat deszczowy jak rdwniez studnie
rewizyjne zostang przebudowane i dodatkowo zaprojektowano jedng studzienke Sciekowag
zlokalizowang przy projektowanym krawezniku, ktora zostanie wlgczona do istniejacej studni
rewizyjnej.

W celu prawidtowego odwodnienia drogi zachodzi koniecznos$¢ przebudowy istniejgcej studni
rewizyjnej w km 2+028, ktora stanowi odbiornik istniejacej kanalizacji deszczowej. Ze wzgledu na
jej zly stan techniczny istniejaca studzienka zostanie rozebrana, a w miejscu istniejgcej zostanie
zabudowana nowa studzienka z rur zelbetowych o §r. 1000mm. Wody deszczowe z projektowane;j
studzienki zostang odprowadzone do projektowanego kanatu po drugiej strony drogi.

11.1 Przebudowa przepustéow na wjazdach do posesji
Na wjazdach do posesji w linii rowow dokonano przebudowy wszystkich przepustow rurowych,
ktorych stan techniczny jest zly. Szczegdtowa lokalizacja jak réwniez dlugos¢ zgodnie z planem



sytuacyjnym. Zaprojektowano przepust z rur zelbetowych typu Vipro o srednicy 400mm. Rury
nalezy uktada¢ na wyprofilowanym 1 zageszczony podiozu za posrednictwem tawy z betonu

C 16/20 gr. 10cm w nawigzaniu do istniejagcego spadku rowu z obu stron wjazdu. Przepust zostanie
obustronnie zwienczony zelbetowa $cinkg czolowa, ktora bedzie licowac si¢ z istniejagcym wjazdem
do posesji. Scianka zostanie posadowiona na tawie grubosci 40cm z betonu C 16/20 posadowionej
80cm ponizej dno rowu. Scianka o grubosci 25¢m od gory zostanie zwienczona gzymsem o
szeroko$ci 40cm zaopatrzonym od dotu w kapinos. W trakcie betonowania fundamentu betonem

C 16/20 nalezy wypusci¢ kotwy dla potaczenia z korpusem $cianki. Prety nalezy wykonac ze stali
klasy AIIl w formie czterech pretow ze stali zebrowanej o §r. 16mm. Grubos$¢ fundamentu
powinien wynosi¢ 40cm 1 powinien wystawa¢ poza $cianke czotowg 10cm. Na tak przygotowanym
fundamencie nalezy wykona¢ korpus $cianki czotowej zelbetowej z betonu C 16/20 grubosci 25cm.
Zbrojenie $cianki czotowej nalezy wykona¢ w postaci pojedynczej siatki zbrojeniowej ze stali o
$rednicy 12mm. Prety nalezy montowa¢ w rozstawie co 15cm przy zatozeniu 100kg/m’ betonu.
Siatka stalowa stanowigca zbrojenie $cianki czolowej powinna by¢ potaczona ze zbrojeniem
gzymsu. Zbrojenie gzymsu to strzemiona ze stali zebrowanej o $r. 10mm montowane w rozstawie
co 15cm i prety gtowne ze stali o $r. 12mm w rozstawie co 10cm.

Projekt obejmuje wykonanie $cianek czotowych prostych 1 katowych, a szczegétowa lokalizacja
zgodnie z planem sytuacyjnym.

11.2 Sciek z elementéw betonowych prefabrykowanych

W km 1+020—1+085 wzdtuz prawego pobocza drogi zaprojektowano $ciek z elementow
betonowych prefabrykowanych. Elementy $ciekowe typu mulda 50*60*20 nalezy montowac na
wyprofilowanym podlozu za posrednictwem tawy z betonu C 16/20 gr. 15cm. Elementy betonowe
nalezy montowac na §wiezym niezwigzanym betonie . Spadek $cieku nalezy nawigza¢ do niwelety
przebudowanej drogi.

11.3 Przebudowa i regeneracja rowow

Istniejace rowy przejmujace catos¢ wod deszczowych z pasa drogowego zostang poddane
regeneracji 1 odbudowie. Istniejace dno zostanie oczyszczone z namutu, a skarpy wyprofilowane do
pochylenia 1:1,5. Dno rowu zostanie wykonane w spadku min 0,5% 1 nawigzane do
przebudowywanych przepustéw na wjazdach do posesji. W trakcie regeneracji i przebudowy
rowoOw istniejace przepusty na wjazdach do posesji, nieprzebudowywane powinny by¢ udroznione 1
oczyszczone z namutu.

W km 0+511—0+531 ze wzgledu na duzy naptyw wody oraz duzy spadek podhuzny, istniejacy row
nalezy umocnic. Istniejagce dno po wyprofilowaniu i1 oczyszczeniu z namutu nalezy umocnic¢
plytkami chodnikowymi 50*50*7. Elementy prefabrykowane nalezy uktada¢ na warstwie zaprawy
cementowej 1:3 gr. 15cm po uprzednim uzupehieniu podtoza kruszywem naturalnym. Obustronnie
skarpy rowu zostang umocnione ptytami azurowymi typu ,.krata” 60*40*10. Elementy
prefabrykowane nalezy uktada¢ na wyprofilowanym podtozu za posrednictwem suchej zaprawy
cem-piaskowej 1:3 gr. 15cm. Elementy betonowe montowane na skarpach nalezy dodatkowo
kotwi¢ do podtoza kotkami drewnianymi lub stalowymi w dwoch rzedach w rozstawie co 30cm.

11.4 Elementy odwodnieniowe

a/ studzienki Sciekowe

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienki §ciekowe typu miejskiego z osadnikami
glebokosci 30cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rur karbowanych PE o $rednicy wewnetrzne;
600mm. Rury studzienki Sciekowej nalezy posadowi¢ na kinecie $lepej z PE na podlozu z luznego
niezaggszczonego piasku. Studzienka powinna by¢ wyposazona w zelbetowy adapter o Srednicy
800mm. Studzienka zwienczona bgdzie zeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250 300*500.
Gora wlazu powinna by¢ opuszczona 0,5cm ponizej Sciek z kostki betonowej prasowanej. W celu
mozliwosci czyszczenia nalezy zastosowaé wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowane;j



Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z wykopu. Zasypka
powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i polewaniem woda.

b/ studzienki rewizyjne z rur zelbetowych

W km 0+888, km 1+100 i km 2+028 zaprojektowano cztery studzienki rewizyjne z kregow
zelbetowych o $rednicy 1000mm. Studzienka od gory jest wyposazona we wiaz zeliwny
kotmierzowy klasy D 400 o $rednicy 600mm oparty na zelbetowym pierscieniu odcigzajagcym. Rury
studzienki sg posadowione na fawie z betonu C 16/20 gr. 15c¢m za posrednictwem podsypki z
thuicznia gr. 10cm. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym pochodzacym z
wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym zageszczeniem i
polewaniem woda. Rury studzienek §ciekowych nalezy izolowa¢ Abizolem R+G w dwoch
warstwach przed ich wbudowaniem.

¢/ studzienki rewizyjne z rur PE

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzienki z rur karbowanych PE o $rednicy
wewnetrznej 600mm. Studzienki nalezy posadowi¢ na kinecie z PE na podlozu z luznego
niezageszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka powinna by¢ wyposazona w zelbetowy pierscien
odcigzajacy o srednicy 1000mm. Studzienka od gory zwienczona bedzie zeliwnym wlazem klasy
D 400 o $rednicy 600mm. Zasypanie studzienki nalezy dokona¢ kruszywem naturalnym
pochodzacym z wykopu. Zasypka powinna by¢ prowadzona warstwami z jednoczesnym
zageszczeniem 1 polewaniem wod3.

d/ odwodnienie-kolektor o Srednicy 400 /mm/,

Odcinkowo istniejgcy kanat deszczowy zostanie przebudowany. W miejsce istniejacego
uszkodzonego zaprojektowano kolektor z rur PVC o $rednicy 400mm. Rury kolektora nalezy
uktada¢ na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za posrednictwem podsypki z piasku gr. 15cm.
Na wykonany kolektor deszczowy nalezy wykona¢ zasypke z piasku gr. min. 30cm.

e/ przykanaliki

Projektowane studzienki §ciekowe 1 rewizyjne nalezy taczy¢ przykanalikami PVC o $rednicy
200mm. Rury nalezy uktada¢ w spadku 2% na wyprofilowanym i zageszczony podtozu za
posrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.

Wilaczenie przykanlikow ze studzienkami §ciekowymi 1 rewizyjnymi powinno by¢ szczelne 1
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wkiadki in situ. Na rury przykanalikéw nalezy
wykona¢ zasypke z piasku gr. 20cm.

12. PRZEBUDOWA OGRODZENIA

W km 2+072—2+145,1 na dlugosci korekty tuku poziomego i1 w wyniku przesunigcia
istniejacego chodnika zachodzi konieczno$¢ przebudowy ogrodzenia. Zaprojektowano ogrodzenie
poza pasem drogi powiatowe] po uprzednim rozebraniu istniejgcego. Shupki ogrodzenia
zaprojektowano z rur stalowych ocynkowanych o $r. 63mm montowanych w stopach z betonu
C 16/20 o wymiarach 30*30*80 /cm/ w rozstawie co 2,5mb. Przesta ogrodzeniowe zaprojektowano
z siatki stalowej ocynkowanej powleczonej PVC wykonanej z drutu stalowego o $r. 3,5mm. Miedzy
slupkami ogrodzeniowymi zaprojektowano podmurowke z betonu C 16/20 gr. 15cm, a jej
wysoko$¢ wynosi 40cm. Podmurdéwka powinna by¢ zaglebiona 15¢cm 1 wystawa¢ ponad istniejacy
teren 25cm.

13. ROBOTY DODATKOWE:

Przed przystapieniem do zasadniczych robot nalezy wykona¢ oznakowanie prowadzonych
robdt. Nalezy dokona¢ frezowania istniejacej nawierzchni bitumicznej grubosci 5-8cm. Frez



asfaltowy nalezy wykorzysta¢ do umocnienia poboczy i wjazdow do posesji po ich uformowaniu z
kruszywa tamanego. Roboty ziemne zwigzane z korytowaniem pod konstrukcje poszerzenia i
poboczy jak rowniez wykop pod przepusty 1 Scianki czotowe nalezy prowadzi¢ ostroznie ze
wzgledu na mozliwos¢ przebiegu sieci wodociggowej, gazowej lub teletechniczne;.
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