o ~ Py Y Y
c S N N
2 = | 82|32
< B 5 > >
8 N a (0] [0]
5l ¢ |s]38|3|3
(0] .
o 3 > o) o o [y ) Py Py
o =
g 8 g s |2 2 EH
S SIS R
o o @
ol = 3 e S g2 8
sls ) 3 > [ o
5|3 S A
(0]
HE g 505
® i Ay o
o c
= = o
e £ P Q Q 3|z 3
o = N - - sl o
& - S Q. Q o =
g > > D
9] o 8 ) )
73 N, Q — o
Q. g S @ 3 0 ¢.d. akrusz 123
o 4 g © o
3 < g: o gl 020 25245 Poczatek opracowania km -0+63,25 - ul. Legiondw - Il etap
o s ~ 2 7/
Q. @ o 9675 2611 216,15
o ~ 8 | wpust prawostronny WP25
cl| c 15325 | 004 25195 |
=l = T
o -9‘ 946.75 g 246.07 246.21
g O 5
(-% 953.20 1246.24 4325 0.04 25144
956.75 246.18 246.27
33.25 0.08 250.94
966.75 246.19 246.34
c.d. akrusz 223 wpust obuostronny
2325 017 250.44 WP59 | WP58 -
976.75 246.32 246.41 ; =
logsor | oo o 2169 | wpust prawostronny WP21 Zmiana poziomu B =
EE i — 1325 I 009 2995 [Npor6wnawczego p.p. 244,00 / 23
o s L wpust prawostronny WP26 £ ; 2
198675 | g =
@D
. . L . ; &
94675 0.04 24776 24781 Srzyzowanie ul. Legiondw z ul. Piasta km -0+05,00 @‘"J S
325 -0.08 43
x Srzyzowanie ul. Legionow z ul. Warynskiego km 0+00,09// [
. o5 | 246,37 24655 S{los 24923 - — £
) S Poczatek poracowania ul. Warynskiego - km 0+00,00
956,75 007 24783 4191 S
< 675 021 249.02
6.75 246.43 246.62
966.75 -0.02 248.02 248.01
16.75 -0.25 248.68
16.75 24656 2669 | |248.57
| wpust prawostronny WP20 ggg 044 24&‘;;
976.75 0.01 248.09 24811 L 245
A5 048 2818 wpust obuostronny WP57 | WP56
26.75 246.89 246.76
B Iy 404
986.75 0.10 248.11 248.21 B 420 T
L wpust prawostronny WP27 ' ' )
36.75 246,80 24683 | ®
NS 996.75 0.13 24817 248.31 c?
& Zmiana poziomu s 016 24131 - &
S 24400 il = 8
=] poréwnawczego p.p. 244 4675 U675 24690 B =
_ 247.04 g
6.75 0.11 248.30 248.41 & @
5675 2 -0.16 246.91 / / X
3 / QO
15675 246,84 24697 N W[;:ut_)sé lewostronny / /
1675 008 21843 24851 /I Srzyzowanie z ul. Weneckg km 0+064,73
| WpUSt prawostronny WP19 ng g _ -0.19 24658 | SrZyiOWanie zul. CZyStq km 0+064,98 @
3 Y
16675 | 24692 247.04 R 5
o=
2675 0.08 24853 24861 o1 o e o
. A R N
o) e
76.75 247.03 247.11 g &
36.75 0.09 248,62 248.71 — Wpust prawostronny WP28 g
86.75 § 0.04 246.14
86.75 247.07 247.18
4675 009 248.71 248,81 A
0.16 T 1] "
I=3 < kS —_
9.75 247.12 4725 D glos 24600 \ R&e AP
100.00 47271 10264 wpust | Rag38
56.75 011 248.80 248,91 246.02 lewostronn i 383 =
06.75 0.25 246.02 WP5 4 E-‘T-(
\
8 248,07 106.75 247.26 247.33 \\\ |
2 | wpust prawostronny WP18 \j
[ 6675 | 0.06 248,95 249.01 \
116.75 032 246.07 k\\
116.75 247.30 247.41 \\‘\
575 009 o2 .y | wpust prawostronny WP29 , . o ‘
126.75
126.75 247.41 247.50 12032
8675 009 249.12 24921 » 0 w2
136.75 .25 .
g .
136.75 247.49 247.58 = |246.55 \\ .
96.75 0.10 249.20 249.31 - \
146.75 0.25 246.70 \
146.75 247.56 247.66 \
110341 | |249.37 - -
- +
w6 008 . wouw — wpust prawostronny WP17 Poczatek opracowania wg\firmy TokBud - km 0+151,00
156.75 \
156.75 247.63 247.75 He48 \
116.75 0.08 249.38 249.47 '
116675 |
| wpust prawostronny WP30 \
66.75 247.68 247.83 \
126.75 P 0.05 249.49 249,54 16995 | 24188 .
I 176.75 \
o
I 176.75 247.86 247.88 \
136.75 g 0.04 249.56 249,61 % 2 .
3| =® 55 5 \
118675 | 247.87 247.91 \
14675 006 24961 2968 | Wpust prawostronny WP16 .
196.75 \
196.75 24787 24794 \
l15675 | 006 24968 24975 ‘
- 206.75 \
206.75 247.88 24797 g g o i
| wpust prawostronny WP31 == S \
166.75 0.04 249.78 249.82 g_ 21675 .
N A
17043 |249.84 15 21923 \
216.75 247.94 248.00 \
176.75 0.02 249,84 249.87 Skrzyzowanie z ul. Ochodzka km 1+221,29 !
226,75 \
226,75 247.94 248.03 \
o
[18675 | 0.00 249,90 24991 O .
Bl o g_ 236.75 \
2|2
- wpust prawostronny WP15 5|2 23675 24795 24806 8 \
X
19675 | 003 249.97 24995 | ® ‘
243.36 |248.08 246.75 \
g 249.97 246.75 247.97 248.07 yoa04 \
20675 | 001 249.98 24999 | ] !
210.00 1250.00 |
256.75 4197 24805 ‘
21675 001 249.99 24998 :
266.75 248.02 248.03 )
226.75 0.02 24993 249.95 21567
70.79
8le
gle 276.75 247.91 248,01 281.19 -
8
23675 006 24985 24992 | wpust prawostronny WP14 5 ’
865 219 2419 | wpust lewostronny WP32 |
246.75 0.02 249.87 249.89 .
29675 |
|25286 | 249,87 29675 | 247.96 247.97 120081 | )
[25675 | -0.06 249,88 249.82 .
et |
306.75 247.94 247.95 |
[26675 | -0.07 249.74 24968 | .
316.75 |
316.75 247.86 247.93 |
21675 004 24957 24954 - :
.75
| wpust prawostronny WP13 396,75 24785 24791 '
[28675 | 0.01 249.40 24940 | !
33238 247.90 wpust lewostronny WP33 33675 )
3675 g 21, 54741 [
296.75 -0.02 249.28 249.26 [
346.75
346.75 - 24787 24793 Koniec opracowania wg firmy TokBud - km 0+351,00
& Poczatek terenu PKP - poza zakresem opracowania - km 0+351,00
306.75 -0.05 249.16 249.12 S 008 :
310.00 1249.07 T (
356,75 B 247.90 24795 I
316.75 -0.06 249.05 248.99 H
136675 0.09 ’
366.75 247.92 247.97 ‘
32675 013 249.00 24887 wpust prawostronny WP12 R i
g 24798 376,75 0.08 ‘
376.75 247.93 247.99 |
I wpust lewostronny WP34 ’
336.75 -0.09 248,84 248.75 . . . i .
Skrzyzowanie z ul. Wieczorng km 1+383,04 | g 00t |
386.75 24791 24801 l [I ‘
34675 007 24870 24863 i = :
\ . = 396.75 -0.01 ‘
39675 247.98 24803 \ g8 & \
o
356.75 007 248,58 248,51 ’ 3 435 b1 i
406.75 247.97 248,05 ’ Koniec terenu PKP - poza zakresem opracov)ania - km 0+411,58
366.75 007 24846 24839 ’ Cigg dalszy opracowania - km 0+411,58 L
| HER— 00 N
L wpust lewostronny WP11 41675 24193 2801 (
376.75 -0.08 248,35 248,27 |
I wpust lewostronny WP35 : R I — SR 2/
42675 24802 248,09 } 5|8
0678 008 4823 24815 ' 1635 00 azs L Wpust lewostronny WP53
Sosm [248.09 43675 24795 24811 ' 4108 247.78
K -0.00 CINE)
[39675 0.06 247,96 248,02 |
Zmiana poziomu 39 u810 . 4015 001 24151
pordwnawczego p.p. 242,00 14675 24795 24812 ’
40675 005 24783 247.89 ’ 456.75 002 24731
|45675 | 247.95 248.10 | 146060 | -0.02 247.19
416.75 0.04 247.71 247.75 \
466.75 -0.01 247.01
| wpust lewostronny WP10 ! 2 246.95
466.75 247.9 248.08 | &
42675 0.01 247.60 247.62 .
476.75 -0.01 246.71
. wpust lewostronny
47675 247.99 248,06 ' L WP52
436.75 -0.01 247.49 247.48 i
\ 486.75 -0.02 246.41
486.75 248,01 248.04
44675 -0.08 247,42 247.35 i
l 496.75 -0.02 246.11
496.75 247.92 248.02 (
456.75 -0.07 247.28 247.21 I
506.75 » -0.00 245,81
1 @
S06.75 #0280 wpyst lewostronny WP 36 :4 S
466.75 0,07 247.15 247.08 - WpUSt |eWOStr0nny WP9 ’ 51675 ; 0.01 24551
470.00 247.03 ! ’ s ’ )
51678 2410 24798 | | | wpust lewostronny WP51
47675 -0.06 247.00 246.94 ’ w015 o0 sisot
! ) ’ - Sx =
526.75 247.90 247.96 | 'l_clx . .
48675 005 246,85 2680 i pEols
0.02 >TSS
0.02 aon8%g
ﬁz X 85338
536.75 247.93 247.94 3 -~ 3
496.75 -0.06 246.72 246.66 L WpUSt Iewostronny WP37 5675 00 ”
i g -0.04 244,
} 546,75 247.86 247.92 f -0.05 7
50461 24655 I ol - km 0+552,35 -
506.75 007 246,61 246,54 ﬂ' T . 3|8 o0 " Skrzyzowanie z ul. Lesng (i [I
3 ES —ii&ls— 54—
i g 124453 | wpust lewostronn [=
’ 556.75 24785 247.90 ‘ 56155 | © e V\?P43 d ;';
516.75 -0.05 246,57 246.52 } i j 23
! 1= | 566.75 -0.04 244,54 } =
Q 566.75 247.83 247.88 } f
g | |
52675 | 005 24645 2650 | wpust lewostronny WP7 N ' [
! g 576.75 -0.02 24456 |
l > 576.75 24781 247.86 ’
53675 009 24640 24648 Skrzyzowanie z ul. Objazdowa km 2+537,43) I‘ i
z T EX ' 586.75 0.00 24458
8 ’ 3|2 586.75 24783 auzge - wpust lewostronny WP38
546,75 008 24638 24646 ’
o8I 008 24450 wpust prawostronny
' 50675 | 24781 247.82 —WP44 4:-1
556.75 0.11 246.33 246.44 l :
. 606.75 007 244.62 \
\ 606.75 247.83 247.80 \
566.75 0.03 246.39 246.42 ‘ :
616.75 017 244.64 \
616.75 24787 247.78 { { WP39 |
L wpust lewostronny
I oot 24640 e wpust prawostronny WP1 . o » )
626.75 247.88 247.76 /
58675 | 0.02 246.40. 246.43 w61 ™ " wpust prawostronny :
- WP45
, 636.75 247.86 247.74
596.75 0.11 246.34 246.45 { :
646.75 -0.04 244.70 \
. 646.75 247.85 24772 \
60675 | 009 24638 24647 ‘ \
= 656.75 -0.18 24.72 ) o
’ l6s675 | 247.88 24770 .5; ; R
65862 | | wpust lewostronny WP40 g /
616.75 0.08 246.41 246.49 ‘ o '
A 66675 | -008 24474
| wpust prawostronny WP2 o
2 % 666.75 247.87 247171 . |
2® Skrzyzowanie z ul. takowg km 1+669,70 ‘
626.75 0.12 246.39 24651 ' - o pea s Wmust prawostronny ;
_ WP46 |
‘ 676.75 247,79 24773 1
636.75 0.16 24631 24653 I
686.75 0.01 24478
' 686.75 247.90 247.75 } \
64675 | 0.16 246.39 24655 | ’ i !
' 696.75. 0.06 244,80 I
I 169675 | 247.87 247.717 ' ‘
656.75 0.17 246.40. 246,57 ( , :
. L wpust lewostronny WP41 . 088 | 012 2482 I
\ 106.75. 247.85 247.79 ‘ 1
L wpust prawostronny WP3 ! '
g zs 0.12 24647 jioz0 E* ‘ 1615 010 otasd wpust prawostronny ;
: ' . ] ) —WP47
\ 11675 3 24785 24781 L I
! g Skrzyzowanie z ul. Ktosowa km 1+719,22
676.75 0.09 246.56. 246.65 \ s ’ [I 675 o st l
\ 726.75 247.86 247.83 i é ; = \
k 3 | =
686.75 0.02 246.70 246.72 = S \
o 8 736.75 0.02 244.88
S =
136.75 247.86 247.85 oo
=
QO
696.75 0.00 246.79 246,79 3| e
5|2 . . 746.75 0.02 244.90
3| = Skrzyzowanie z ul. Oblaskg km 1+745,28
746.75 247.86 247.81
70675 000 246,86 246,86 L wpust prawostronny WP42 woust brawostronn
0.01 244.92
| wpust prawostronny WP4 175675 | B W%48 p y
756.75 247.82 247.89
716.75 -0.00 246.93 246.93 ot
766.75 247181 247,91
-0.00 247.00 v
B 176.75 0.14 24499
776.75 247.81 247.93
736.75 0.00 247.08 247.08
786.75 0.14 245.05
786.75 247.83 247.95 o
3
746.75 0.00 247.16 247.16 218 =
3| = 796.75 0.13 245.11
i wrgs T
L wpust prawostronny WP5
756.75 0.01 247.23 247.24 P P y WPUSt prawostronny
1806.75 0.09 245.17 —WP49
806.75 247.95 247.94
2% 0.03 247.30 %ﬂ%g
L hx— 0.1
816.75 247.94 247.92
11675 0.08 24737 24745 | wpust prawostronny WP23 82675 040 2453t
826.75 247.94 247.90
o 148 st 836.75 0.00 24539
836.75 247.94 24788 |
796.75 0.08 24761 247.69 8675 004 547
800.00 U172 L wpust prawostronny WP6 ] ] )
846.75 247.94 247.86
80675 | 0.02 247.74 247.76 | wpust prawostronny WP50
856.75 0,07 245,55
856.75 247.84 247.84
816.75 0.05 247.76 247.81
~ 86675 | 005 24563 | 2l o
866.75 24780 24782 8|8 HE
y
826.75 0.04 247,82 247,86
=3 876.75 0.14 24571
X
% 876.75 247.78 247.80 =3
83470 1247.90 g >
003 24788 2419 Z oz 2579 . ) ) Z
< 88675 Skrzyzowanie z ul. Kolistg g
886.75 24177 247.78 km 0+888,29
L wpust prawostronny WP8 — Wpust prawostronny WP22 Skrzyzowanie z ul. Astréw n
846.75 0.05 247,95 248,01 : f .
Skrzyzowanie z ul. Korfantego km 2+845,11 896.75 017 245,87 km 0+894 91 =S
S
g = 896.75 24790 24176 =
ER @
lss6rs | 005 248,05 24810 g &
@ 906.75 0.05 245.95
=
L‘é’ 906.75 247.87 247.74
86675 | 0.05 248.13 248.19 - o oo | wpust prawostronny WP24
569,49 282 . . Y
916.75 24784 4772 920.00 |246.06
e — Sk pgl Na\A{lqzanle do |stn'|ejqcych krawedzi jezdni .- ™ 24610 T
Koniec opracowania - km 2+877,99
926.75 247.81 247.70
c.d. akrusz 3z3
= o — T N
RIS I Al 1Yo I = INn0E
g 3[® = £ =2 5|® = & my 3|® = £
m a S‘b . - <a = & o s L<} = o
5 s -3 ] - L 5 |5 o a = 35 = |5 o = I
S |5 =| 3 [t F2o" s % i i 2 HEE € |5 =| gkl a2" O A A =| 5 [ER F2o” i5s
— 3] = Y E 0z 5353 232 3% z S| H ] [ - - N —3 || = 8 E 0z §5 3 2% 3%
H Z s §°%  F Fzioiif 2% H 3 o ge ] AR £ B & 2 o goz |8 SRR A A I %
i B @ 8|k 3.5 1,718 iR e 2§l @ 8| ¢ k3 5.5 |:3/8 i T e IS §j = &\ gk 3.5 1,378 PTiE
B AEIRS 3=3 P& N N & L B algd| 3=3 9% N N B AR 3=3 P& (N R H
= a 2 g 25= [, o H : = a 2 g 25= .2 ° H : =4 a 2 2F= ||,.8 o H :
5|E| | §%: 72|18 : i S EN §%: %218 : i SN §5: %=2(8 ]
= - 128 s H = o L2238 b H o = o 128 b H
o fl < L . ' 13 < ff = LR . ' 5 = o gBh |Ek c ‘ T7 - |
&) § = z g=o |2 g [N B} g = = geo |2 g5 DN EE § = Sso |2 e D
- HE RN IR B S R - HE RN 1R BERS L E L M g Ik 58 |F |1 52 N
& [ ; = 18 2.%% = =P} £ G g8 =& (| |§ = 1 8 2.9% = 4P|} 5§ S == EARRE |§ = 1§ 2.9% :.<—<—pq—§§$§§ !
Eg < 235 |8 [|Zist § 5 ¢ 88 F|§ < o3 Zist § 5 £ 28 Fg < a3 sist P8 f g
o S —| &= b Tada 3 33 d S —| &= gal 3 33 °| S 8 = gal ~ 3 3 33
2 S = N °8 =38"‘ 1S = © g ‘336 2SS > o g, ‘330-
& S ll —© g 8 o -0 g & =l —o g
N H N 4 8 H g s
F o j= AN — - 5 SN0 — - 2Nl
e (BN E % § g EIS 8 Iho (N g E §: § g EIS g I~ (N & B .‘3 £ EIS 8
I i9 ] ég e £ | ég & £ | ég




