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                                                                        ZESTAWIENIE OBLICZEŃ HYDROLOGICZNYCH 
 

Powierzchnia 
zlewni 
( ha ) 

Nazwa 
zrzutu 

Rzędna 
dna 

wylotu 

Kilometr  rowu  do 
ujścia prawego 

dopływu  potoku 
Domaczka 

Numer działki 
umiejscowienia 

istniejącego 
przepustu 

Ilość odprowadzanych 
( przepływających ) 
wód deszczowych 

( l/s) 

Współrzędne 
pkt-u zrzutu 
„RÓW 1” 

10,46 „RÓW 1” 339,00 0+123,00 
4365 

( własność 
gm. Porąbka ) 

82,20 
N: 49° 50'46,62" 
E: 19°16' 14,93" 
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SPIS DOKUMENTACJI : 
 
1. Metryka projektu       ZDP/21/2012/A 
2.   Spis dokumentacji       ZDP/21/2012/B 
3.   Opis techniczny  branży drogowej    ZDP/21/2012/C 
4. Opis techniczny branży kanalizacyjnej    ZDP/21/2012/D 
5. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  ZDP/21/2012/E 
6.   Wykaz załączników     ZDP/21/2012/F 
7.    Część kosztowa      ZDP/21/2012/G 
8. Szczegółowa specyfikacja techniczna    ZDP/21/2012/H 
 
Część rysunkowa zamieszczona w projekcie budowlanym oraz w projekcie wykonawczym : 
 
 Części ogólna : 
 
9.   Plan orientacyjny          1 
10. Projekt zagospodarowania         2 
  
 Część drogowa : 
 
11.   Plan sytuacyjny        3a 
12.   Plan sytuacyjny        3b 
13. Przekroje konstrukcyjne        4 
14. Profil podłużny        5 
 
 
 Część kanalizacyjna : 
 
15. Plan sytuacyjny części kanalizacyjnej         6a 
16. Plan sytuacyjny części kanalizacyjnej         6b 
17. Profil podłużny kanalizacji deszczowej         7 
18. Szczegóły konstrukcyjne kanalizacji deszczowej        8 
 
Część rysunkowa zamieszczona dodatkowo w projekcie wykonawczym : 
 
 Części drogowa : 
 
19. Przekroje poprzeczne odcinka od km 0+000 ,00 do 0+445,15  ( tylko projekt wykonawczy )  9 
20. Przekroje poprzeczne odcinka od km 0+494,06 do 0+905,01  ( tylko projekt wykonawczy )  10 
21. Przekroje poprzeczne odcinka od km 0+928,03 do 1+335,87   ( tylko projekt wykonawczy )  11 
22. Przekroje poprzeczne odcinka od km 1+361,48 do 1+790,34  ( tylko projekt wykonawczy )  12 
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ZDP/21/2012/C 

OPIS  TECHNICZNY 
branży drogowej 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA . 
 
Podstawą opracowania jest umowa nr 21/2012 z dnia 11 czerwca 2012 roku zawarta pomiędzy  
Zarządem Dróg Powiatowych w Bielsku Białej z siedzibą w 43-382 Bielsko-ul. T. Regera 81 , w imieniu którego na podstawie 
udzielonego przez Zarząd Powiatu w Bielsku-Białej działa : 
 
-  Dyrektor   inż. Wiesław Kubiś 
 
a 
Pracownią Projektowo - Usługową " RONDO" z siedzibą w Katowicach  przy ulicy Tadeusza Boya – Żeleńskiego 108,  
reprezentowaną przez  
– główny projektant  - Bogdan Markowski . 
 
2. POŁOŻENIE . 
 
Przebudowa obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 4479 S Czaniec – Roczyny – Andrychów  
na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zagłębocze do skrzyżowania z ulicą Gruszową w Czańcu. 
 
3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA . 
 
Niniejsze opracowanie jest opracowaniem zamiennym do projektu nr ZDP/1/2008 z września 2008 roku, który to otrzymał 
prawomocne  pozwolenie na budowę nr 169/2009 z dnia 24.02.2009 roku .  
Swym zakresem nie wykracza poza granice terenu objętego wnioskiem a tym samym ilość stron biorących udział w postępowaniu nie 
zmienia się i nie zachodzi potrzeba do wszczynania nowej procedury administracyjnej. 
Wobec powyższego, można uznać że niniejsze opracowania spełnia wymogi projektu zamiennego. 
 
Celem opracowania jest przebudowa i uporządkowanie układu komunikacyjnego przedmiotowego odcinka 
drogi powiatowej 4479 S . 
 
Przebudowa polegać będzie między innymi na : 
 

- prowadzeniu niwelety po istniejącej trasie 
- frezowaniu istniejącej jezdni asfaltobetonowej doprowadzając do normatywnej szerokości 
- odwodnieniu przebudowywanego pasa drogowego 
- przebudowie wybranych i koniecznych zjazdów na posesję 
- rozbudowie istniejącego chodnika oraz istniejącej kanalizacji deszczowej 
- budowie peronów autobusowych 
- budowie przejść dla pieszych w ciągu drogi powiatowej w rejonie przystanków autobusowych 
- nowej organizacji ruchu 
 

4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO . 
 
Odcinek drogi powiatowej nr 4479 S pełni funkcję ulicy zbiorczej „Z” o przekrojach poprzecznych uzależnionych od sytuacji. 
Występują przekroje uliczne, półuliczne oraz drogowe, z chodnikami jednostronnymi lub poboczami. 
Ze względu na różnorodność zagospodarowania pasa drogowego przedmiotowy ciąg komunikacyjny został podzielony. 
 
4.1. Odcinek od skrzyżowania z ulicą Zagłębocze do rejonu budynku 133 ( km 1+280 ) 
 
Przedmiotowy odcinek posiada funkcję ulicy zbiorczej „Z” o przekroju półulicznym z jednostronnym krawężnikiem i chodnikiem. 
Szerokość jezdni asfaltobetonowej oscyluje między 6,00 m a 7,00 m ( w rejonie skrzyżowania z ulicą Zaqgłębocze ). 
Szerokość chodnika 1,50 m. 
Odwodnienie przekroju ulicznego / ½ jezdni + prawostronny chodnik / poprzez istniejące studzienki ściekowe do istniejącej 
kanalizacji deszczowej. 
Odwodnienie przekroju drogowego / strona południowa opracowania / powierzchniowo w teren poprzez rowy drogowe, względnie 
bezpośrednio w przyległy teren tworząc liczne zalewiska degradujące istniejącą konstrukcję jezdni i pobocza. 
Podczas przeprowadzonej wizji lokalnej w okresie wiosennym stwierdzono liczne ubytki w nawierzchni jezdnej świadczące o słabej 
jakości użytych asfaltów/ warstwa ścieralna i wiążąca /.  Natomiast nie zauważono załomów podbudowy. 
 
Na odcinku od rejonu budynku nr 97 ( km 0+640 ) do skrzyżowania z ulicą Widokową ( km 0+760 ) brak lewostronnego chodnika, 
krawężnika jak i rowu przydrożnego. Wody powierzchniowe rozlewają się w okoliczny teren. 
Ruch pieszy odbywa się po terenie. 
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Na odcinku od skrzyżowania z ulicą Widokową ( km 0+760 ) do skrzyżowania z ulicą Miejską ( km 1+280 ) nadal przekrój 
półuliczny o parametrach jak na początkowym odcinku. 
 
Po dokonanej wizji w terenie stwierdzono, że na całym odcinku o przekroju półulicznym zlokalizowana jest drożna kanalizacja 
deszczowa. 
 
4.2. Odcinek od rejonu budynku nr 133 ( km 1+280 ) do skrzyżowania z ulicą Gruszową ( km 1+790,87  koniec opracowania ). 
 
Przedmiotowy odcinek zaliczany jest do dróg V klasy technicznej / odpowiednik ulicy zbiorczej „Z” / o przekroju drogowym  
z obustronnymi poboczami i rowami. Szerokość jezdni asfaltobetonowej oscyluje od 5,50 do 6,60 m o przekroju poprzecznym 
dostosowanym i uzależnionym od usytuowania / daszkowy na odcinku prostym lub jednostronny na odcinku łuku poziomego/. 
Odwodnienie pasa drogowego powierzchniowo w teren poprzez rowy drogowe, względnie bezpośrednio w przyległy teren tworząc 
liczne zalewiska degradujące istniejącą konstrukcję jezdni i pobocza. 
Brak wytyczonych ciągów pieszych. 
Liczne wjazdy do posesji poprzez przepusty ( przekrój drogowy z rowem ) budowane systemem gospodarczym w stanie 
technicznym kwalifikującym do przebudowy. 
Podczas przeprowadzonej wizji lokalnej w okresie wiosennym stwierdzono liczne ubytki w nawierzchni jezdnej świadczące o słabej 
jakości użytych asfaltów / warstwa ścieralna i wiążąca /. Natomiast nie zauważono załomów podbudowy. 
 
5.CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO. 
 
5.1. Parametry techniczne projektowania oraz geometria. 
 
Przebudowywany odcinek drogi powiatowej nie zmieni funkcji drogi i nadal będzie ona posiadała funkcję ulicy zbiorczej „Z” 
względnie drogi zaliczanej do V klasy technicznej . 
 
5.1.1. Odcinek od skrzyżowania z ulicą Zagłębocze ( km 0+00 ) do km 0+77,12 

Przedmiotowy odcinek ulicy stanowi integralną część łuku poziomego poprzedzającego opracowania.  
Szerokość jak i pochylenie poprzeczne jezdni zostało dostosowane do istniejącego na łuku. Początek opracowania stanowiący 
jednocześnie koniec łuku poziomego jest początkiem rampy drogowej o długości 35 m na której odbywa się zawężenie jezdni z 7,00 
m do 6,00 m z jednoczesną zmianą przekroju poprzecznego z jednostronnego na łuku do daszkowego na odcinku prostym. 
Istniejący południowy rów drogowy zostaje zlikwidowany poprzez zabudowę krawężnika betonowego 15/30 cm i chodnika  
o szerokości 3,00 m stanowiący jednocześnie peron autobusowy. W miejscu istniejącej wiaty autobusowej należy wykonać 
poszerzenie chodnika w sposób zgodny z planem sytuacyjnym. 
W km 0+77 należy wytyczyć przejście dla pieszych poprzez obniżony krawężnik 15/22 cm. 
Po stronie północnej obniżony krawężnik należy wykonać łącznie z wjazdami do posesji, zaś nowy krawężnik poprowadzić do 
skrzyżowania z ulicą Podgórską. 
Odprowadzenie wód deszczowych strony północnej na dotychczasowych zasadach. Odprowadzenie wód deszczowych strony 
południowej, gdzie nastąpiła likwidacja rowu przydrożnego poprzez zabudową studzienki ściekowej ( km 0+00 ) i dalej 
przykanalikiem do istniejącego przepustu drogowego pod wjazdem do posesji.  
Przykanalik podłączyć do przepustu poprzez studnię rewizyjną  a przepust od strony wschodniej ( peronu ) należy zamknąć ( np. 
poprzez zamurowanie względnie zamknięcie PCV ). 

Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy 
chodnika do jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach 
konstrukcyjnych  
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni od 7,00 m w rejonie łuku poziomego do 6,00 m na pozostałym fragmencie 
- pochylenie poprzeczne jezdni na początku opracowania dostosowane do pochylenia poprzecznego na łuku 
- długość rampy drogowej ( zawężenie jezdni i zmiana pochylenia poprzecznego ) wynosi 35,00 m 
- pochylenie poprzeczne na odcinku prostym daszkowe 2 % 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) – 1,70 m 
- szerokość chodnika prawostronnego ( część południowa – peron autobusowy ) wynosi 3,00 m 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym 
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5.1.2. Odcinek od  km 0+77,12 do 0+215,00  
Odcinek jezdni jest o przekroju półulicznym zamknięty od strony północnej krawężnikiem i chodnikiem,  

a od strony południowej zamknięty ściekiem przykrawędziowym ( zamiast rowu ) w którym umieszczono wpusty deszczowe 
podłączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji deszczowej poprzez istniejące bądź projektowane studnie rewizyjne. 

Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy 
chodnika do jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach 
konstrukcyjnych. W km 0+190 po stronie lewej ( północnej ) w rejonie przedszkola należy wykonać zatokę postojową o szerokości 
2,50 m zgodnie z przekrojem konstrukcyjnym. 
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni 6,00 m  
- pochylenie poprzeczne na odcinku prostym daszkowe 2 % 
- na odcinku poprzedzającym łuk poziomy rampa drogowa o parametrach zgodnych z planem sytuacyjnym 
- szerokość ścieku przykrawędziowego 0,77 m 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) – 1,70 m 
- szerokość chodnika w rejonie zatoki postojowej – 1,50 m 
- szerokość zatoki postojowej – 2,50 m ( na 1 stanowisko ) 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym ( opornik ścieku od strony wjazdu wzmocniony ławą betonową  
  z oporem ) 

 
5.1.3. Odcinek od  km  0+215,00 do skrzyżowania z ulicą Bratków.  
  
 Odcinek o przekroju ulicznym ograniczony obustronnym krawężnikiem. Od strony północnej ograniczony krawężnikiem 
15/30 cm względnie 15/22 cm ( na wjazdach ) i chodnikiem, zaś od strony południowej projektowany krawężnik 15/30 cm 
względnie 15/22 cm ( na wjazdach ) -  za krawężnikiem zlokalizowany ma być bezpiecznik z kostki betonowej o szerokości 0,5 m 
zakończony stalową barierą energochłonną. Wjazdy do posesji uhonorowane obniżeniem krawężnika 15/22 do 2 cm. Tak powstałą 
różnicę wysokości  należy wyrównać kruszywem łamanym względnie frezem asfaltowym – uzgodnić z właścicielem posesji  
( dotyczy wjazdów po stronie południowej ). 
Odwodnienie poprzez istniejące wpusty deszczowe do istniejącej kanalizacji deszczowej względnie poprzez projektowany wpust 
deszczowy do istniejącej kanalizacji deszczowej. 

Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy 
chodnika do jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach 
konstrukcyjnych  
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni na odcinku prostym 6,00 m  
- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym daszkowe 2 % 
- szerokość jezdni na łuku poziomym o promieniu R = 120,0 m wynosi 6,60 m 
-pochylenie poprzeczne na łuku jednostronne zgodnie z planem sytuacyjnym 
- zmiana pochylenie poprzecznego i szerokości jezdni na rampie drogowej o parametrach jak na planie sytuacyjnym 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) – 1,70 m 
 -szerokość bezpiecznika – 0,50 m 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym 

 
5.1.4. Odcinek od skrzyżowania z ulicą Bratków do km 0+400,00. 
Odcinek o przekroju ulicznym ograniczony z obydwu stron projektowanym krawężnikiem i chodnikiem stanowi rejon przystanków 
autobusowych z wytyczonym przejściem dla pieszych. 

Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy 
chodnika do jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach 
konstrukcyjnych  
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni na odcinku prostym 6,00 m  
- pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym daszkowe 2 % 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) stanowiąca jednocześnie peron autobusowy wynosi 3,00m 
- szerokość chodnika prawostronnego ( część południowa ) 2,50 m dla peronu autobusowego oraz 1,70 m na pozostałych  
  odcinkach .W rejonie przejścia dla pieszych chodnik o szerokości 1,70 m  ze względu na ograniczone możliwości 
  terenowe zakończony palisadą betonową oraz dodatkowo stalową barierą energochlonną. 

 - pochylenia poprzeczne chodników do jezdni 2 %, a w rejonie ulicy Bratków poprzez rampę pochylenie w kierunku 
  posesji dostosowane do możliwości lokalnych 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym 
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5.1.5. Odcinek od km 0+400,00 do skrzyżowania z ulicą Widokową. 
 

Odcinek jezdni jest o przekroju półulicznym zamknięty od strony północnej krawężnikiem i chodnikiem,  
a od strony południowej zamknięty ściekiem przykrawędziowym ( zamiast rowu ) w którym umieszczono wpusty deszczowe 
podłączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji deszczowej poprzez istniejące bądź projektowane studnie rewizyjne. 
 
Skrzyżowania lewostronne ( strona północna ) z drogami bocznymi w zależności od sytuacji należy wykonać jako : 

- w km 0+467 jako bramowy na  obniżonym krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystający  2 cm . 
Najazdy ze skosem 1:1 poprzez obniżony krawężnik 15/22 ( zachowanie ciągów pieszych ).  
Szerokość zgodna z planem sytuacyjnym. 
Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji zamknięta od strony północnej opornikiem betonowym 12/25 cm wtopionym  
w poziomie jezdni. Istniejące odwodnienie liniowe należy udrożnić. 
- w km 0+560 jako bramowy na  obniżonym krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystający 2 cm . 
Najazdy ze skosem 1:1 poprzez obniżony krawężnik 15/22 ( zachowanie ciągów pieszych ).  
Szerokość zgodna z planem sytuacyjnym. 
Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji zamknięta od strony północnej istniejącym odwodnieniem liniowym które 

 należy udrożnić. 
- w km 0+640 jako uliczny z wyokrągleniem krawężników 15/22 ( obniżone do 2 cm - ciągi piesze ) promieniem zgodnym  
z planem sytuacyjnym Głębokość wjazdu umożliwiająca stosowne wyrównanie i nawiązanie normatywnego wyjazdu. 
Szerokość zgodna z planem sytuacyjnym. Istniejące odwodnienie liniowe należy udrożnić. 
- w km 0+720 jako bramowy na  obniżonym krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystający  2 cm.  
Szerokość zgodna z planem sytuacyjnym. 
Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji zamknięta od strony północnej opornikiem betonowym 12/25 cm jako przedłużenie 
obrzeża chodnikowego. Ponadto w istniejącym cieku gruntowym należy ułożyć korytka ściekowe na podsypce  
cementowo – piaskowej 1:3 na podbudowie z kruszywa ( 20/60 cm ) na długości 5,00 m. Zakończeniem ścieku będzie 
projektowany wpust deszczowy podłączony przykanalikiem do projektowanej studni rewizyjnej na istniejącym ciągu 
kanalizacji deszczowej. 
- w km 0+800 jako bramowy na  obniżonym krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystający 2 cm  
( w zależności od sytuacji ). Łuki wyokrąglające z krawężnika 15/22 ( zachowanie ciągów pieszych ) o promieniach 
 odpowiednio R=3,00 m i R=6,00 m.  
Szerokość zgodna z planem sytuacyjnym. 
Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji zamknięta od strony północnej istniejącym odwodnieniem liniowym które 

 należy udrożnić. 
 
Na odcinku od 0+745,90  do skrzyżowania z ulicą Widokową należy zabudować prawostronny krawężnik ujednolicając najazd do 
istniejącej zatoki autobusowej oraz chodnik o szerokości 2,00 m w rejonie zatoki i 1,70 m w rejonie ogrodzenia posesji przy 
jednoczesnym zniwelowaniu powstającej różnicy wysokości palisadą betonową. Konstrukcja chodnika zamknięta obrzeżem 
betonowym. Pochylenie poprzeczne 2 % w stronę jezdni. 
 
Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy chodnika do 
jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach konstrukcyjnych  
 
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni na odcinku prostym względnie łuku bez poszerzenia wynosi 6,00 m  
- pochylenie poprzeczne na odcinku prostym daszkowe 2 % 
- na odcinku poprzedzającym łuk poziomy rampa drogowa o parametrach zgodnych z planem sytuacyjnym 
- szerokość ścieku przykrawędziowego 0,77 m 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) –   od 1,70 m do 2,00 m 
- szerokość chodnika prawostronnego w rejonie zatoki autobusowej od 1,70 do 2,00 m. 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym ( opornik ścieku od strony wjazdu wzmocniony ławą betonową  
  z oporem ) 
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5.1.6. Odcinek od  skrzyżowania z ulicą Widokową ( km 0+800 ) do km 1+000 ( rejon szkoły ). 
  
Odcinek o przekroju ulicznym ograniczony obustronnym krawężnikiem 15/30 cm względnie 15/22 cm ( na wjazdach ), dalej 
chodnik po stronie północnej względnie bezpiecznik po stronie południowej o szerokości 0,5 m. 
Wjazdy do posesji ( strona południowa ) uhonorowane obniżeniem krawężnika 15/22 do 2 cm . Tak powstałą różnicę wysokości  
należy wyrównać kruszywem łamanym względnie frezem asfaltowym – uzgodnić z właścicielem posesji. 
Odwodnienie poprzez projektowane względnie istniejące wpusty deszczowe i dalej do istniejącej kanalizacji deszczowej . 

Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy 
chodnika do jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach 
konstrukcyjnych  

W km 0+885 zlokalizowane jest lewostronne skrzyżowanie z drogą boczną. Należy je wykonać jako wjazd bramowy na  
obniżonym krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystający 2 cm . Skosy najazdowe 1:1. Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji 
zamknięta od strony północnej opornikiem betonowym posadowionym w poziomie jezdni. 
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni na odcinku prostym jak również na łukach poziomych wynosi 6,00 m  
- pochylenie poprzeczne na całym odcinku jednostronne 2 % w stronę istniejącego chodnika i odwodnienia 
- szerokość chodnika lewostronnego 1,7m, w rejonie zatoki autobusowej – 2,75 m 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym  

 
5.1.7. Odcinek od  km 1+000 ( rejon szkoły ) do 1+290 ( rejon lewostronnego wjazdu ) 

Odcinek jezdni jest o przekroju półulicznym zamknięty od strony północnej krawężnikiem i chodnikiem,  
a od strony południowej zamknięty ściekiem przykrawędziowym ( zamiast rowu ) w którym umieszczono wpusty deszczowe 
podłączone przykanalikami do istniejącej kanalizacji deszczowej poprzez istniejące bądź projektowane studnie rewizyjne. 

Między istniejącą jezdnią a istniejącym krawężnikiem znajduje się pas o wątpliwej konstrukcji wynikający z dobudowy 
chodnika do jezdni. Pas ten o szerokości ca 0,5 m należy rozebrać i wykonać nową konstrukcję jezdni jak na przekrojach 
konstrukcyjnych  
W km 1+120 zlokalizowane jest lewostronne skrzyżowanie z drogą boczną które należy wyrównać i dowiązać do drogi głównej. 
Krawężniki skrzyżowania pozostają bez zmian. 
W km 1+220 oraz 1+280 zlokalizowane są następne skrzyżowania lewostronne, które należy wykonać jako bramowe na  obniżonym 
krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystający 2 cm Skosy najazdowe 1:1. 
Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji zamknięta od strony północnej opornikiem betonowym posadowionym w poziomie jezdni. 
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni na odcinku prostym jak również na łukach poziomych wynosi 6,00 m  
- pochylenie poprzeczne dostosowane do planu sytuacyjnego – daszkowe na odcinku prostym, jednostronne na łukach 
   poziomych 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) – od 1,50 m do 1,70 m 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym 
- szerokość ścieku przykrawędziowego 0,77 m 
- szerokość bezpiecznika jako kontynuacji w/w ścieku – 0,77 m 
- szerokość utwardzonego pobocza 0.75 m ( z frezu asfaltowego ) 

 
5.1.8. Odcinek od  km 1+290 ( rejon lewostronnego wjazdu )do km 1+400 

W km 1+250 kończy się ściek przykrawędziowy prawostronny ( część południowa ) i dalej rozpoczyna się prawostronne 
pobocze gruntowe o szerokości 0,75 m aż do skrzyżowania z ulicą Miejską. 
Zaś w km 1+291 rozpoczyna się również pobocze z frezu asfaltowego (lewostronne ) o szerokości 0,75 m. 
Na odcinku od skrzyżowania z ulicą Miejską do km 1+391 mamy do czynienia z przekrojem ulicznym ograniczonym z obydwu 
stron projektowanym krawężnikiem i chodnikiem stanowiący rejon przystanków autobusowych z wytyczonym przejściem dla 
pieszych. 
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni na odcinku do skrzyżowania z ulicą Miejską wynosi 6,00 m  
- szerokość jezdni na dalszym odcinku 6,20 m, gdzie poszerzenie wykonane jest w ramach skrzyżowania z drogą boczną 
- pochylenie poprzeczne jezdni na łuku poziomym jednostronne zgodnie z sytuacją 
- szerokość chodnika lewostronnego ( część północna ) stanowiąca jednocześnie peron autobusowy wynosi 3,00m 
- szerokość chodnika prawostronnego ( część południowa ) stanowiąca jednocześnie peron autobusowy wynosi 2,00m 

 - pochylenia poprzeczne chodników do jezdni 2 % 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym 
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5.1.9. Odcinek od  km 1+400 do końca opracowania. 
Odcinek jezdni jest o przekroju półulicznym zamknięty od strony północnej krawężnikiem i chodnikiem,  

a od strony południowej zamknięty ściekiem przykrawędziowym ( zamiast rowu ) w którym umieszczono wpusty deszczowe. 
W km 1+410 ( ulica Granitowa ) zlokalizowane jest  skrzyżowanie lewostronne, które należy wykonać jako bramowe na  obniżonym 
krawężniku 15/22 ( zaokrąglony ) wystające 2 cm . Skosy najazdowe 1:1. 
Konstrukcja jak dla wjazdu do posesji zamknięta od strony północnej opornikiem betonowym posadowionym w poziomie jezdni. 
Zestawienie geometrii odcinka : 

- szerokość jezdni wynika z kontynuacji poszerzenia jezdni do 6,20 m  
- na odcinku od km 1+442,66 do km 1+476,66 wykonać poszerzenie jezdni z 6,20 m do 6,65m 
- na  łuku poziomym o wierzchołku W15 utrzymać szerokość 6,65 m 
- od km 1+511,51 do km 1+541,51 ( rampa drogowa ) przywrócić szerokość jezdni 6,00 m i dalej do km 1+622,67 
utrzymać szerokość jezdni 6,00 m 
- na długości łuku poziomego W16 wykonać poszerzenie jezdni do  6,60 m i utrzymać ją do km 1+750,15 
- od km 1+750,15 do 1780,15 poprzez rampę drogową przywracamy szerokość jezdni 6,00 m i taką też utrzymujemy do 
końca opracowania. 
- szerokość chodnika lewostronnego 2,00 m 
- pochylenie poprzeczne dostosowane do planu sytuacyjnego – daszkowe na odcinku prostym, jednostronne na łukach 
   poziomych 
- szerokość wjazdów zgodnie z planem sytuacyjnym 
- szerokość ścieku przykrawędziowego 0,77 m 
- szerokość bezpiecznika jako kontynuacji w/w ścieku – 0,77 m 

Dodatkowo w/w charakterystykę stanu projektowanego należy skonfrontować  z planem sytuacyjnym oraz przekrojami 
konstrukcyjnymi.  
 
5.2. Niweleta . 
Profil podłużny drogi powiatowej opracowano w oparciu o wykonane pomiary wysokościowe. 
Rzędne projektowanej niwelety jezdni wynikają z konieczności nawiązania się do zabudowy obrzeżnej,  
wykonania normatywnych łuków pionowych oraz konieczności wpisania się w istniejące wysokości ogrodzeń  i wjazdy do posesji . 
Całość należy wytyczyć zgodnie z wysokościami podanymi na przekrojach poprzecznych oraz z profilem . Jest to niezbędne w celu 
dostosowania się do istniejącej zabudowy . 
W miejscach wjazdów do posesji, przejść dla pieszych oraz innych ciągach pieszych krawężnik jezdni należy obniżyć do wysokości 
2 cm ponad jezdnię 
UWAGA : niweleta i przekroje poprzeczne wykonane zostały na dzień wykonywania pomiarów geodezyjnych. W przypadku 
wykonywanych innych robót po tym terminie, projektant nie ponosi odpowiedzialności za powstałą różnicę w przyjętych 
wysokościach. 
 
5.3. Przekroje konstrukcyjne , nawierzchnia , chodniki  
Analizując badania natężenia ruchu należy stwierdzić, że dla przedmiotowej przebudowy drogi powiatowej należy przyjąć kategorię 
ruchu na poziomie KR-3. 
 
Konstrukcja wyrównania istniejącej jezdni asfaltobetonowej : 
4 cm  - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
5 cm  - asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła ( 0-20,0 mm )  
min. 2 cm - wyrównanie asfaltobetonem gruboziarnistym półścisłym 
 
Konstrukcja jezdni na poszerzeniach oraz innych wypełnieniach ( np. po kanalizacji ) o szerokości < 1,0 m  : 
4 cm  - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
5 cm  - asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 

- geosiatka typu nie gorszego niż C40/17 
7 cm   - masa mineralno asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75 % 
20 cm  - chudy beton 
10 cm  - warstwa odsączająca z piasku 
 
Konstrukcja jezdni na poszerzeniach o szerokości > 1,0 m  : 
4 cm  - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
5 cm  - asfaltobetonowa warstwa wiążąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
7 cm   - masa mineralno asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75 % 
20 cm  - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 
10 cm  - warstwa odsączająca z piasku 
 
Konstrukcja wjazdów do posesji przez chodnik : 
8 cm   - kostka betonowa bezfazowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru czerwonego  

     typu nie gorszego niż „AKROPOL” firmy LIBET 
3 cm   - podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
27 cm   - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
10 cm   - warstwa odsączająca z piasku 
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Konstrukcja wybranych wjazdów do posesji, poboczy i bezpieczników z frezu asfaltowego :  
5 cm  - warstwa z odzyskanego frezu asfaltowego 
15 cm  - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 
 
Konstrukcja chodników i bezpieczników: 
8 cm   - kostka betonowa bezfazowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru szary - mix  

    typu nie gorszego niż „AKROPOL” firmy LIBET 
3 cm   - podsypka cementowo - piaskowa 
15 cm   - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
 
Kraw ężniki betonowe 15/22 cm  posadowione na ławie betonowej z oporem wystające ponad krawędź jezdni o 2 cm w miejscach 

ciągów pieszych i wjazdach do posesji, zaokrąglone od strony jezdni. 
 
Kraw ężniki betonowe przejściowe 
15/30 – 15/22 posadowione na ławie betonowej w miejscach zakończenia wjazdów do posesji.  

Uwaga: krawężniki 15/22 ; przejściowe jak i 15/30 winny być tej samej firmy, gdyż mogą  
nie pasować na przejściach różnych rodzajów krawężników 

 
Kraw ężniki betonowe 15/30 cm  posadowione na ławie betonowej z oporem  wystające ponad krawędź jezdni o 12 cm  

na pozostałych fragmentach opracowania. 
 
Kraw ężniki betonowe 12/25 cm  w celu odseparowania konstrukcji wjazdu do posesji od chodnika oraz wzdłuż ścieku 

przykrawędziowego na ławie z kruszywa ( od strony wjazdu na ławie z betonu ) 
 
Obrzeże betonowe 8/25 cm koloru szarego w celu zamknięcia konstrukcji chodnika i bezpiecznika. 
 
 
 
5.4. Roboty ziemne . 
 
Wielkość robót ziemnych obliczone są na podstawie wykonanych przekrojów poprzecznych: 
 
Wykop =>  1956,20 m3 
Nasyp => 564,0 m3 
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5.5. Badania geologiczne. 
 
W związku z prowadzonymi robotami przeprowadzone zostały badania geologiczne których wyniki zestawiono poniżej. 
 

otwór geologiczny dla km 0+000 

KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Otwór numer 1

Zał.Nr: 3/1

Wiertnica: APAFOR 30

Miejscowość: Czaniec

Województwo: śląskim

Obiekt: przebudowa drogi powiatowej nr S4479 

Zleceniodawca: Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej 

Wiercenie: D.Cichoń

Dozór geologiczny: mgr M. Marszałek

System wiercenia: obrotowy "na sucho"

Rzędna: 

Skala 1 : 50 Data wiercenia: 2008-04-08
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otwór geologiczny dla km 0+440 

KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Otwór numer 2

Zał.Nr: 3/2

Wiertnica: APAFOR 30

Miejscowość: Czaniec

Województwo: śląskim

Obiekt: przebudowa drogi powiatowej nr S4479 

Zleceniodawca: Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej 

Wiercenie: D.Cichoń

Dozór geologiczny: mgr M. Marszałek

System wiercenia: obrotowy "na sucho"

Rzędna: 

Skala 1 : 50 Data wiercenia: 2008-04-08
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otwór geologiczny dla km 0+900 

KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Otwór numer 3

Zał.Nr: 3/3

Wiertnica: APAFOR 30

Miejscowość: Czaniec

Województwo: śląskim

Obiekt: przebudowa drogi powiatowej nr S4479 

Zleceniodawca: Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej 

Wiercenie: D.Cichoń

Dozór geologiczny: mgr M. Marszałek

System wiercenia: obrotowy "na sucho"

Rzędna: 

Skala 1 : 50 Data wiercenia: 2008-04-08
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zapylony, żółty 

 
 

otwór geologiczny dla km 1+355 

KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Otwór numer 4

Zał.Nr: 3/4

Wiertnica: APAFOR 30

Miejscowość: Czaniec

Województwo: śląskim

Obiekt: przebudowa drogi powiatowej nr S4479 

Zleceniodawca: Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej 

Wiercenie: D.Cichoń

Dozór geologiczny: mgr M. Marszałek

System wiercenia: obrotowy "na sucho"

Rzędna: 

Skala 1 : 50 Data wiercenia: 2008-04-08
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beton asfaltowy 
podbudowa z kruszywa łamanego 
podbudowa  z piasku drobnego 
zaglinionego 
nasyp budowlany (glina pylasta + 
żwir+ kamienie), brunatny 

glina pylasta zwięzła na pogr. 
gliny zwięzłej + okruchy  piaskowca 

piasek gliniasty warstw. gliną 
piaszczystą + okruchy  piaskowca , 
brunatny 
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otwór geologiczny dla km 1+790 

KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Otwór numer 5

Zał.Nr: 3/5

Wiertnica: APAFOR 30

Miejscowość: Czaniec

Województwo: śląskim

Obiekt: przebudowa drogi powiatowej nr S4479 

Zleceniodawca: Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej 

Wiercenie: D.Cichoń

Dozór geologiczny: mgr M. Marszałek

System wiercenia: obrotowy "na sucho"

Rzędna: 

Skala 1 : 50 Data wiercenia: 2008-04-08
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beton asfaltowy 
podbudowa z kruszywa łamanego 
podbudowa z piasku drobnego 
stabilizowana cementem 
nasyp budowlany ( glina pylasta 
warstw.pyłem+ kamienie + humus), 
brunatny 

glina pylasta warstw.pyłem, brązowa 

glina pylasta na pogr. gliny 
pylstej zwięzłej, j.brązowa 

 
 
5.6. Urządzenia obce . 
 
Na omawianym terenie znajdują się następujące urządzenia podziemne  : 
- kable energetyczne 
- wodociąg 
- kanalizacja 
- gazociąg 
- urządzenia teletechniczne 
Przebieg wszystkich urządzeń pokazano na planszy zbiorczej uzbrojenia zwanej również planem zagospodarowania terenu. 
 
Dodatkowo należy wykonać : 
- regulację istniejących urządzeń do projektowanej niwelety 
- w celu dokładnego zlokalizowania urządzeń podziemnych należy wykonać przekopy kontrolne 
- w miejscach zbliżeń i skrzyżowań z istniejącymi urządzeniami prace ziemne należy wykonywać ręcznie oraz pod nadzorem 
gestorów sieci. 
 
5.7. Wytyczenie. 
Wytyczenie drogi powiatowej należy wykonać zgodnie z planami sytuacyjno –wytyczeniowymi oraz przekrojami konstrukcyjnymi. 
W celu wyeliminowania rozbieżności wynikłych z niedoskonałości map geodezyjnych dodatkowo wytyczenie należy wykonać 
w oparciu o istniejącą lewą krawędź jezdni ( krawężnik ) odmierzając od niej szerokość jezdni , chodniki itp.. 
 
Po wykonaniu wytyczenia danego fragmentu a przed przystąpieniem do dalszych robót należy bezwzględnie uzyskać zatwierdzenie 
projektanta lub inspektora nadzoru . 
 
Wysokościowo nawiązano do państwowych reperów geodezyjnych. 
 
 
 
 
 
 
 



Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej  Pracownia Projektowo – Usługowa „RONDO” 13

5.8. Docelowa organizacja ruchu ( rysunki znajdują się w podstawowej części ) 
 
Docelowa organizacja ruchu drogowego sporządzona została w oparciu o istniejącą organizację poprzez uzupełnienie i 
doprowadzenie jej do zgodnej z rozporządzeniem. Dodatkowo w miejscach dużego nasilenia ruchu pieszego wytyczono przejścia 
dla pieszych. 
Całość została pokazana na docelowej organizacji ruchu. 
 
5.9. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robót drogowych ( rysunki znajdują się w podstawowej części ) 
 
W związku z zakresem planowanych robót przy wykonywaniu przebudowy drogi powiatowej oraz konieczność zapewnienia 
przejazdu wzdłuż ulicy objętej frontem robót , projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót podzielono  
na 6 typowych etapów które zostały przedstawione na planach. 
Dodatkowo ze względu na wahadłowy charakter objazdów opracowano program sygnalizacji świetlnej który w zależności od 
długości etapu ( możliwości przerobowych wykonawcy ) jak również w zależności od chwilowych wahań natężenia ruchu można 
odpowiednio dostosować. 
 
W zależności od przyjętej technologii oraz możliwości przerobowych wykonawcy należy wybrać jeden  
z poniższych długości frontów robót. 
 
Tabela programów sygnalizacji . 
 
Odległość pomiędzy 

sygnalizatorami 
L1+2 x L2 

Tziel. 

(s) 
Tżół. 

( s ) 
Tczerw.-żółt. 

( s ) 
Tczerw. 
( s ) 

Tew. 

( s ) 
Tc 

(s ) 

50 20 3 2 31 5 56 
60 20 3 2 33 6 58 
70 20 3 2 35 7 60 
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PROGRAM WHADŁOWEJ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
 

miejsce robót

S1

S2

L1L2 L2

S1 - sygnalizator nr 1
S2 - sygnalizator nr 2
L1 - długość odcinka robót ( m )
L2 = 10 m - odległość sygnalizatora od początku miejsca robót
L1+2xL2 - odległość pomiędzy sygnalizatorami

Lokalizacja sygnalizatorów .

Parametry cyklu sygnalizacji .

S1
20s 3 s 2 s

2 s 20s 3 s

S2

Tc

t ew. t ew.

t ziel. = 20 s ( dla każdego kierunku )

t czer - zalezny od długości odcinka robót L1 (s)
t zół. = 3 s

t czer.-zół. = 2 s

t ew. - czas ewakuacji
Tc - długość cyklu

Vew. - prędkość ewkuacji ( m/s )

Vew = 40 km/ h ( 11,11 m/s )

t ew. =
L1+2 x L2

Vew.
( s )

 
 
 



Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej  Pracownia Projektowo – Usługowa „RONDO” 15

21/ZDP/2012/D 

OPIS  TECHNICZNY 
branży kanalizacyjnej 

 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA . 
 
Podstawą opracowania jest umowa nr 21/2012 z dnia 11 czerwca 2012 roku zawarta pomiędzy  
Zarządem Dróg Powiatowych w Bielsku Białej z siedzibą w 43-382 Bielsko-ul. T. Regera 81 , w imieniu którego na podstawie 
udzielonego przez Zarząd Powiatu w Bielsku-Białej działa : 
 
-  Dyrektor   inż. Wiesław Kubiś 
 
a 
Pracownią Projektowo - Usługową " RONDO" z siedzibą w Katowicach  przy ulicy Tadeusza Boya – Żeleńskiego 108,  
reprezentowaną przez  
– główny projektant  - Bogdan Markowski . 
 
2. POŁOŻENIE, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 
Przebudowa obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 4479 S Czaniec – Roczyny – Andrychów na odcinku od skrzyżowania z ulicą 
Zagłębocze do skrzyżowania z ulicą Gruszową w Czańcu. 
 
Niniejsze opracowanie jest opracowaniem zamiennym do projektu nr ZDP/1/2008 z września 2008 roku, który to otrzymał 
prawomocne  pozwolenie na budowę nr 169/2009 z dnia 24.02.2009 roku .  
Swym zakresem nie wykracza poza granice terenu objętego wnioskiem a tym samym ilość stron biorących udział w postępowaniu nie 
zmienia się i nie zachodzi potrzeba do wszczynania nowej procedury administracyjnej. 
Wobec powyższego, można uznać że niniejsze opracowania spełnia wymogi projektu zamiennego. 
 
W zakresie niniejszego opracowania  jest odwodnienie pasa drogowego przebudowywanej drogi powiatowej nr 4479 S  
Czaniec – Roczyny – Andrychów na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zagłębocze do skrzyżowania z ulicą Gruszową w Czańcu  
a w szczególności : 
 

2.1.  uzupełnienie istniejącej kanalizacji deszczowej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zagłęboze   
  do skrzyżowania z ulicą Granitową. 

2.2.  budowa kanalizacji deszczowej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Granitową do skrzyżowania   
  z ulicą Gruszową 
 
3. CHARAKTERYSTYKA TERENU . 
 
Teren przeznaczony pod budowę projektowanej kanalizacji deszczowej stanowi droga powiatowa nr 4479 S. 
Przewidziana do odwodnienia zlewnia obejmuje nie tylko pas drogowy ale również okoliczne pola uprawne . 
 
4. UZBROJENIE TERENU. 
 
Przewidziana do przebudowy droga powiatowa posiada nieliczne uzbrojenie podziemne, przebiegające głównie wzdłuż drogi a także 
sporadycznie w poprzek drogi z rzadka przecinając przebieg projektowanej kanalizacji. 

Wyżej wymienione urządzenia podziemne uwidocznione zostały na projekcie zagospodarowania. 
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5. OPIS ISTNIEJACEGO STANU GOSPODARKI ŚCIEKOWEJ W REJONIE PRZEBUDOWYWANEJ 
    DROGI POWIATOWEJ 
 
5.1           Opis stanu istniejącego. 
 
Całość inwestycji zlokalizowana jest poza granicami obszarów chronionych ustawowo. 
 
Przewidzianą do przebudowy drogę powiatową ze względu na odwodnienie możemy podzielić na dwa odcinki : 
 
5.1.1.   odcinek o przekroju półulicznym, gdzie odprowadzenie wód deszczowych z połowy jezdni i chodnika odbywa  
 się do istniejącej kanalizacji deszczowej, a z drugiej połowy i pobocza do istniejącego rowu przydrożnego   
 i dalej do istniejących cieków wodnych 
5.1.2. odcinek o przekroju drogowym, gdzie odprowadzenie wód deszczowych odbywa się do rowów przydrożnych  
 i dalej do  istniejących cieków wodnych 
 
 Ad. 5.1.1.  Istniejąca kanalizacja deszczowa przebiegająca pod chodnikiem drogi powiatowej ( strona północna ) 
   to betonowy kolektor deszczowy o średnicy fi 400 mm względnie fi 500 mm z odprowadzeniem 
   przepustami pod jezdnią do istniejących cieków: 

   - w km 0+337  przepust betonowy fi 500 w stanie dobrym przejmujący zlewnie 2.500 m2 
   - w km 0+397  przepust betonowy fi 500 w stanie dobrym przejmujący zlewnie 2.900 m2 
   - w km 0+640  przepust betonowy fi 500 w stanie dobrym przejmujący zlewnie 2.200 m2 
   - w km 0+862 przepust betonowy fi 500 w stanie dobrym przejmujący zlewnie 2.500 m2 
   - w km 1+108  przepust betonowy fi 500 w stanie dobrym przejmujący zlewnie 3.000 m2 

Do ciągu kanalizacji podłączone są liczne wpusty deszczowe i systemy odwodnienia liniowego. 
Głębokość studni rewizyjnych to ca 1,30 m. 

 
 Ad.5.1.2.   W przekroju drogowym rowy przydrożne odprowadzają wody deszczowe do istniejących przepustów 
    i dalej do istniejących rowów melioracyjnych będących w zarządzie Gminnej Spółki Wodnej  
    w Porąbce : 

   - w km 1+405  przepust betonowy fi 500 ( rejon ulicy Granitowej ) w stanie dobrym  
      przejmujący zlewnie 5.600 m2 

   - w km 1+532 przepust betonowy 2 x fi 500 który na dzień dzisiejszy nie funkcjonuje  
      ( nie drożny ) który powinien odciążyć przepust w km 1+405 
 
Liczona zlewnia jest zlewnią z pasa drogowego dla której zostały wybudowane przepusty i nie uwzględnia ewentualnych innych 
podłączeń do kanalizacji względnie do rowów przydrożnych. 
 
UWAGA :  
Jak wynika z powyższego zestawienia, przedmiotowe przepusty bez problemu przejmują wodę z pasa drogowego.  
W czasie wizji w terenie, zauważono że w rejonie przepustu dla km 0+640 w odległości ca 30 m od wylotu znajduje się nie legalne 
wysypisko śmieci, co w znaczy sposób utrudnia przepływ wód deszczowych. Skutkuje to infiltracją wody w przyległą skarpę 
powodując jej obsuwanie. Wobec czego, przed przystąpieniem do przebudowy ,Gmina winna oczyścić przyległy teren oraz 
dodatkowo wzmocnić istniejący ciek prefabrykatami betonowymi typu „U” oraz jego skarpy płytami ażurowymi.  
Wzmocnienie to nie ujęte jest w niniejszym opracowaniu, gdyż sprawa ta występuje poza pasem drogowym, a wody płynące przez 
przepust są w większości z pobliskich pól uprawnych. 
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5.2.   Charakterystyka zlewni w nawiązaniu do projektowanej przebudowy . 
 
5.2.1.  Charakterystyka zlewni przebudowywanej drogi powiatowej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zagłębocze  

do skrzyżowania z ulicą Granitową. 
 

Głównym założeniem odwodnienia przedmiotowego odcinka jest uzupełnienie istniejącej kanalizacji deszczowej w sposób 
umożliwiający sprawne odprowadzenie wód deszczowych z przebudowanego pasa drogowego jak również z istniejących rowów 
melioracyjnych, z których wody również odprowadzane są do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
Reasumując, wszystkie dodane nowe elementy kanalizacji deszczowej ( wpusty, studnie, kolektory itp.) związane z przedmiotowym 
odcinkiem podłączane są do istniejącej kanalizacji deszczowej i nie wymagają pozwolenia wodno-prawnego a jedynie pozwolenia 
zarządzającego pasem drogowym co stanowi załącznik do niniejszego projektu. 

Wobec powyższego, informacje ekologiczne zgodnie z art. 49 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 – Prawo ochrony 
środowiska / Dz.U.Nr 62, poz. 627 z późn. zmianami/ w tym zakresie przebudowy nie są obowiązujące i nie będą tutaj przytaczane. 
 
5.2.2.  Charakterystyka zlewni przebudowywanej drogi powiatowej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Granitową 

do skrzyżowania z ulicą Gruszową. 
 
W chwili obecnej odwodnienie pasa drogowego na odcinku od ul. Granitowej do ul. Gruszowej odbywa się powierzchniowo  
do rowu melioracyjnego prawego i lewego. W ciągu obu  rowów ( wjazdy do posesji )znajdują się również przepusty betonowe  
o średnicy Ø 315 mm. Wody prowadzone wspomnianymi rowami są przejmowane przez istniejący przepust betonowy Ø 500  
i i dalej do rówu melioracyjnego ( punkt zrzutu „RÓW 1” )  w rejonie ulicy Granitowej będący w zarządzie Gminnej Spółki Wodnej 
w Porąbce. 
  

zlewnia do zrzutu nr 1

Punkt zrzutu "RÓW 1"
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ul. Granitowa

Czaniec

Andrychów

Istniejacy przepust 

Punkt zrzutu "RÓW 1"
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Powierzchnia pól uprawnych i lasów będąca w granicach administracyjnych gminy Porąbka z której wody spływają do 
istniejącego rowu przydrożnego : 
 - pola uprawne i lasy 10,00  ha 
 - powierzchnia utwardzona ulicy Karola Wojtyły  0,46 ha 
 
Ilości wód wpływająca do rowów drogi powiatowej : 
Q = F x ψψψψ  x q                                                                                                   

                 Q – spływ  wód deszczowych z całego terenu objętego zlewnią 
                 F  -  całkowita powierzchnia zlewni 
  F1  = 10,00 ha,  

F2  = 0,46 ha  
     ψψψψ1 -  współczynnik spływu powierzchniowego ψψψψ = 0,05 

ψψψψ2 -  współczynnik spływu powierzchniowego ψψψψ = 0,70  
q – natężenie deszczu miarodajnego q = 100 (dla H<800m oraz klasy ulicy Z ) 

Q =   10,00 x 0,05 x 100 +0,46 x 0,70 x 100 = 50,00 + 32,20 = 82,20  l/s   
    
Całkowita ilość wód deszczowych  wpływająca do rowów przydrożnych drogi powiatowej i dalej do rowu 
melioracyjnego będącego w administracji Gminnej Spółki Wodnej w  Porąbce to 82,20  l/s. 

 
ZESTAWIENIE OBLICZE Ń HYDROLOGICZNYCH 

 
     

Powierzchnia 
zlewni 
( ha ) 

Nazwa 
zrzutu 

Rzędna 
dna 

wylotu 

Kilometr  rowu  do 
ujścia prawego 

dopływu  potoku 
Domaczka 

Numer działki 
umiejscowienia 

istniejącego 
przepustu 

Ilość odprowadzanych 
( przepływających ) 
wód deszczowych 

( l/s) 

Współrzędne 
pkt-u zrzutu 
„RÓW 1” 

10,46 „RÓW 1” 339,00 0+123,00 
4365 

( własność 
gm. Porąbka ) 

82,20 
N: 49° 50'46,62" 
E: 19°16' 14,93" 

 
 
6. OPIS CZĘŚCI TECHNOLOGICZNEJ PROJEKTOWANEJ KANALIZACJI DESZCZOWEJ 
 
6.1. Rozwiązania projektowe. 
 
Projekt przebudowy drogi powiatowej oraz projekt przebudowy gospodarki ściekowej przewiduje uzupełnienie istniejącej 
kanalizacji deszczowej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Zagłębocze do skrzyżowania z ulicą Granitową oraz na odcinku od ulicy 
Granitowej do skrzyżowania z ulicą Gruszową likwidację naturalnego spływu wód opadowych rowami otwartymi względnie w teren 
oraz ujęcie tych wód w system kanalizacji rurowej i odprowadzenie do odbiornika nazwanego punktem zrzutu ( RÓW-1 ) 
zlokalizowanego w pasie drogowym drogi powiatowej i dalej do rowu melioracyjnego będącego w zarządzie Gminnej Spółki 
Wodnej w Porąbce. 
Punkt zrzutu zlokalizowany jest na działce nr 4365 . Rzędna dna wylotu kanalizacji w punkcie zrzutu „RÓW 1”  wynosi 
339,00 m.n.p.m .Wszystkie działki zajęte pod inwestycję posiadają zgody właścicieli na przebudowę drogi powiatowej łącznie 
z odwodnieniem. 

Umocnienie rowu w miejscu punktu zrzutu „RÓW 1 ( rejon skrzyżowania z ulicą Granitową ).                  

 D=339,00

1:
1

1:1

Rzędna wylotu  
 "RÓW 1" 

płyta betonowa ażurowa 60/40cm

umocnienie skarpy i dna rowu odwadniaj ącego

3 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:3

20 cm ława z kruszywa łamanego 

Wzmocnienie wylotu w pkt-e zrzutu "RÓW 1"
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6.2. Trasa i układ kanalizacji deszczowej. 
 
Trasa i układ kanalizacji deszczowej w przebudowywanej drodze powiatowej zaprojektowane zostały w  nawiązaniu do usytuowania 
punktu zrzutu wód opadowych tj. do odbiornika oznaczonego jako : „RÓW 1”, w nawiązaniu do usytuowanych wpustów 
deszczowych ze względu na projekt drogi oraz w nawiązaniu do całej infrastruktury. Ponadto, przy wyborze tej trasy wzięto pod 
uwagę podstawowy wymóg techniczno – ekonomiczny, pozwalający na maksymalną obniżkę kosztów inwestycji. 
  
6.3. Opis części technologicznej kanalizacji deszczowej. 
   
Cała kanalizacja deszczowa zaprojektowana została z rur kanalizacyjnych kielichowych PVC-u typu „S”     
( typ ciężki ) o średnicach : 
 -   PVC-u ∅ 160 x 4,7 mm ( przykanaliki łączące wpusty deszczowe ze studniami ), 
 -   PVC-u ∅ 315 x 9,2 mm ( kolektor odprowadzający wodę deszczową do pkt-u zrzutu od studni S33 do S28),  
 -    PVC-u ∅ 400 x 11,7 mm  ( kolektor odprowadzający wodę deszczową do pkt-u zrzutu od studni S28 do S17), 
              -  PVC-u ∅ 200 x 10,0 mm ( rurki drenarskie w drenie francuskim ). 
 
W celu zapobieżeniu powstawania zalewisk z pól na odcinku od ulicy Granitowej do ulicy Gruszowej  należy ułożyć dren francuski. 
 

Obliczenia przepustowości przyjętego kolektora PVC-u Ø 400 mm ułożonego wzdłuż ulicy Karola Wojtyły   
z pochyleniem podłużnym ( spadek ) wynoszącym 1,0 % ,  

Przepływ 
[dm³/s] 

Spadek 
[‰] 

Średnica 
[mm] 

Wypełn. 
[%] 

Prędkość 
[m/s] 

Przepływ 
100% 

[dm³/s] 

Prędkość 
100% 
[m/s] 

Chrop. 
[mm] 

82,2 10 400 46,7 1,61 222,4 2 0,25 

 
Z analizy powyższego wynika, że przyjęty kolektor o przekroju Ø 400 mm przejmuje zadaną zlewnię ze sporym zapasem. 
Uszczelnienie rur kanalizacyjnych należy wykonać przy pomocy typowych uszczelek gumowych. Rury kanalizacyjne należy 
układać na podłożu piaskowym o grubości 30 cm, po czym należy je obsypać warstwą piasku o grubości 30 cm. W projekcie 
przewidziano ułożenie rur kanalizacyjnych kolektora głównego na głębokości minimum 1,20 m, ze spadkiem minimum 0,3 %, co 
jest uwarunkowane ukształtowaniem terenu oraz usytuowaniem uzbrojenia podziemnego. 
Włączenie rur kanalizacyjnych do studni połączeniowych betonowych i studzienek ściekowych betonowych należy wykonać przy 
pomocy typowych tulei ochronnych z uszczelkami gumowymi. 
 
6.4. Studnie połączeniowe  betonowe ∅ 1200 mm bez osadnika.  
 
Dla całej długości zaprojektowano 29 typowych studni połączeniowych uniwersalnych z kręgów betonowych ∅ 1200 mm.  
Studnie takie umożliwiają wykonanie dowolnych podłączeń przykanalików jak i kolektorów dużej średnicy. Samo ich usytuowanie 
zostało przyjęte na podstawie projektu drogowego, zaś studnie rewizyjne ze względu na normatywne odległości. 
Studnie połączeniowe ∅ 1200 mm należy wyposażyć we włazy ∅ 600 mm na klasę obciążenia D-400 oraz klamry złazowe żeliwne. 
Włączenie rur kanalizacyjnych PVC-u poprzez typowe tuleje ochronne z PVC z uszczelkami gumowymi. 
Wszystkie studnie należy wykonać wg załączonych rysunków do projektu budowlano – wykonawczego. 

STUDNIA REWIZYJNA O 1200 mm BETONOWA

WYSZCZEGÓLNIENIE:

1. Krąg studzienny betonowy fi 1200 mm długości 500 mm
2. Płyta denna fi 1700x140 mm
3. Płyta pokrywowa nastudzienna 
4. Komora robocza studni
5. Właz żeliwny nastudzienny fi 600 mm. klasa obciążenia D400
6. Podłoże pod studnię  fi 1700x100mm - piasek stabilizowany cementem 5%
7. Podmurówka pod właz - cegła kl. 120 na zaprawie cementowej
8. Kineta wylewana i wyprofilowana na montażu - beton B20
9. Tuleja ochronna przejściowa typowa PCV (długa) 
10. Uszczelka gumowa do tulei ochronnych
11. Podsypka + obsypka rur kanalizacyjnych - piasek żółty
12. Klamry żeliwne złazowe - typowe
13. Zaprawa cementowa 1:3
14. Izolacja przeciwwilgociowa - Bitizol R+P
15. Rura kanalizacyjna PCV
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6.5. Studnie połączeniowe  betonowe ∅ 1500 mm bez osadnika.  
 
Dla całej długości zaprojektowano 2 typowe studnie połączeniowe z uniwersalnych z kręgów betonowych ∅ 1500 mm.  
Studnie takie umożliwiają wykonanie dowolnych podłączeń przykanalików jak i kolektorów dużej średnicy. Samo ich usytuowanie 
zostało przyjęte na podstawie projektu drogowego, zaś studnie rewizyjne ze względu na normatywne odległości. 
Studnie połączeniowe ∅ 1500 mm należy wyposażyć we włazy ∅ 600 mm na klasę obciążenia D-400 oraz klamry złazowe żeliwne. 
Włączenie rur kanalizacyjnych PVC-u poprzez typowe tuleje ochronne z PVC z uszczelkami gumowymi. 
Wszystkie studnie należy wykonać wg załączonych rysunków do projektu budowlano – wykonawczego. 

 
6.6. Studnie połączeniowe  betonowe ∅ 2000 mm bez osadnika.  
 
Dla całej długości zaprojektowano 1 studnie połączeniowe z uniwersalnych z kręgów betonowych ∅ 2000 mm.  
Studnie takie umożliwiają wykonanie dowolnych podłączeń przykanalików jak i kolektorów dużej średnicy. Samo ich usytuowanie 
zostało przyjęte na podstawie projektu drogowego, zaś studnie rewizyjne ze względu na normatywne odległości. 
Studnie połączeniowe ∅ 2000 mm należy wyposażyć we włazy ∅ 600 mm na klasę obciążenia D-400 oraz klamry złazowe żeliwne. 
Włączenie rur kanalizacyjnych PVC-u poprzez typowe tuleje ochronne z PVC z uszczelkami gumowymi. 
Wszystkie studnie należy wykonać wg załączonych rysunków do projektu budowlano – wykonawczego. 
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Uwagi:

1. Krąg studzienny betonowy fi 2000 mm dług. 500 mm
2. Płyta denna fi 2600 x140 mm - bet. B20
3. Płyta pokrywowa nastudzienna fi 2200 x120 mm - beton B20 z otworem fi 600 mm
4. Komora robocza studni fi 2000 mm - beton B20
5. Właz żeliwny nastudzienny fi 600 mm klasa obciążenia D-400
6. Podłoże pod studnię  fi 2700 x100 mm - piasek stabilizowany cementem 5%
7. Podmurówka pod właz - cegła kl. 120 na zaprawie cementowej
8. Kineta wylewana i wyprofilowana na montażu - beton B20
9. Tuleja ochronna przejściowa typowa PCV fi 400 mm (długa) 
10. Uszczelka gumowa do tulei ochronnych fi 400 mm
11. Podsypka + obsypka rur kanalizacyjnych
12. Klamry żeliwne złazowe - typowe
13. Zaprawa cementowa 1:3
14. Izolacja przeciwwilgociowa - Bitizol R+P
15. Rura kanalizacyjna PCV fi 400 x 11,7 mm

Wysokość podmurówki pod właz ozn. "X" ustalić na montażu wg. potrzeby

16. Rura kanalizacyjna ( istniejący przepust 2 x fi 500 )

Opis :
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6.7. Studzienki ściekowe . 
  
Dla odbierania wód deszczowych z przebudowywanej drogi powiatowej zaprojektowano studzienki ściekowe betonowe ∅ 500 mm 
typowe z wpustem pionowym  i osadnikiem w ilości 21 sztuk oraz 7 sztuk z wpustami pionowo-bocznymi i osadnikami. 
Ilość i usytuowanie studzienek ściekowych zgodnie z załączonymi rysunkami ( typ nie gorszy niż na załączonym rysunku ). 
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Przykanalik deszcz. fi. 160 x 4,7 PCV-u

Złączka: Rura PCV fi 160 mm/ kielich rury bet. - prod. Wavin

Opis :
1. Skrzynka wpustu deszczowego ulicznego żeliwna wg PN-80/H-74081.
2. P ierścień odciążający  Po 114- żelbetowy. Element typowy wg KB1-38.4.3.1

3. Krąg wpustu ulicznego K50 lub rura bet. fi 50. Element typowy.
4. Krąg wpustu ulicznego z wylotem KW-50 bet. Element typowy wg KB1-38.4.3.

5. P łyta fundamentowa F75- żelbet. Element typowy.
6. Podłoże pod pierścień odciążający - beton B-10. 

Wpust pionowy w ścieku przykrawędziowym
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6.8. Przykanaliki deszczowe  
Wszystkie przykanaliki deszczowe zaprojektowano z rur kanalizacyjnych kielichowych PCV-u typu „S” ( typ ciężki) ∅ 160 mm. 
Rury kanalizacyjne należy układać na podłożu piaskowym o grubości 30 cm, po czym należy je obsypać warstwą piasku o grubości 
30 cm. Włączenie rur kanalizacyjnych PCV do studni połączeniowych betonowych należy wykonać przy pomocy typowych tulei 
ochronnych PCV z uszczelkami gumowymi. Usytuowanie wysokościowe należy dostosować do istniejącego uzbrojenia 
podziemnego. 
 
7. WPŁYW PROJEKTOWANEJ GOSPODARKI WODNEJ NA ISTNIEJ ĄCY SYSTEM GRUNTOWO-WODNY. 
 
      Projektowany system odwodnienia nie pogarsza istniejących warunków odprowadzania wód deszczowych, bowiem wody 
deszczowe przed przebudową ulicy również spływały do tych samych odbiorników poprzez rowy otwarte. Dodatkowo rowami 
otwartymi płyną ścieki sanitarne, co w przypadku budowy kanalizacji zostanie wykluczone. 
Jakość wód deszczowych jest zależna od pory roku i jest trudna do określenia. W okresie zimy wody deszczowe mogą być 
zanieczyszczone chlorkami /sól /, zawiesinami ogólnymi / żużel, piasek / oraz substancjami ropopochodnymi. W okresie lata w 
czasie długotrwałych opadów  ścieki deszczowe mogą być traktowane jako całkowicie czyste. 
Reasumując, odprowadzane ścieki deszczowe będą spełniać warunki rozporządzenia Ministra Środowiska Dz. U. z dnia 31 lipca 
2006r. – par. 19.1. 
 
Oczyszczanie ścieków deszczowych  
       Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 08 lipca 2004r / Dz.U. Nr 168 poz. 1763,  w sprawie warunków jakie 
należy spełnić, przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi  & 19.1, wody opadowe i roztopowe ujęte w szczelne, otwarte lub 
zamknięte systemy kanalizacyjne z powierzchni dróg zaliczanych do kategorii krajowych i wojewódzkich oraz powiatowych klasy 
G, a także parkingów o powierzchni powyżej 0,1 ha, powinny być oczyszczone w ilości, jaka powstaje z opadów o natężeniu co 
najmniej 15l na sekundę na 1 ha względnie w taki sposób, aby na odpływie zawartość zawiesin ogólnych nie była większa niż  
100 mg/l , a substancji ropopochodnych nie większa niż 15 mg/ l .  

W związku z tym, że przedmiotowa droga zaliczona została do V klasy technicznej, co odpowiada drodze zbiorczej „Z” ,  
a więc niższej klasie niż wymieniono w przytoczonej ustawie, wody opadowe odprowadzone do wód lub ziemi należy podczyścić w 
taki sposób, aby na odpływie zawartość zawiesin ogólnych nie była większa niż 100 mg/l , a substancji ropopochodnych nie większa 
niż 15 mg/ l .  
 
W celu spełnienia wymogu wyżej podanego Rozporządzenia projektuje się oczyszczanie mechaniczne za pomocą studzienek 
ściekowych wyposażonych w osadniki piasku i błota. 
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Informacje ekologiczne zgodnie z art. 49 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 – Prawo ochrony środowiska  
/ Dz.U.Nr 62, poz. 627 z późn. zmianami/ 
 

- rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia opisano w pkt 6 
- powierzchnia zajmowanej nieruchomości oraz sposób ich dotychczasowego wykorzystania 

orientacyjna powierzchnia zajmowanej nieruchomości w którą wliczono wszystkie elementy drogi łącznie ze skarpami to 
28 600 m2 

 -  rodzaj technologii  opisano w pkt 6. 
 - ewentualne warianty przedsięwzięcia – nie przewiduje się 
 - przewidywana ilość wykorzystanej wody i innych wykorzystanych surowców – nie przewiduje się 
 - rozwiązania chroniące środowisko – opisano w pkt 6 i 7. 

- rodzaj i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji przy zastosowaniu rozwiązań chroniących  
 środowisko opisano w pkt 5.2.2. jak również na 1 stronie opisu. 

  
 
 
7. WYKONAWSTO ROBÓT. 
 
 
7.1. Roboty przygotowawcze. 
 
 7.1.1.Przed przystąpieniem do wykonania wykopów należy wytyczyć i wyprofilować trasy projektowanej kanalizacji 
  deszczowej. 
 7.1.2.  Przy wytyczaniu odcinków kanalizacji deszczowej biegnącej równolegle do innych urządzeń podziemnych 
  należy dokładnie ustalić ich usytuowanie przy pomocy lokalizatora, a następnie wytyczyć trasy przyjmując 
  odległości podane na rysunkach. Ponadto, w celu określenia głębokości ich posadowienia wykonać należy 
  przekopy kontrolne. 
 
7.2. Roboty ziemne. 
 
7.2.1. Roboty ziemne w pobliżu skrzyżowań z urządzeniami obcymi należy wykonywać ręcznie pod nadzorem 
  pracowników  użytkowników tych urządzeń 
7.2.2. Dna wykopów pod kanalizację deszczową o grubości 10 cm należy wykonywać ręcznie 
7.2.3. Nadmiar ziemi z wykopów odwieźć na miejsce wskazane przez inwestora względnie wysypisko opłacając 
  jednocześnie opłatę utylizacyjną 
7.2.4. Zasypkę wykopów do kanałów deszczowych należy wykonać pospółką drobnoziarnistą    
 o granulacji od 0 do 20 mm i zagęścić do wskaźnika 0,98 warstwami co 20 cm. 
 
7.3. Roboty montażowe. 
 Roboty montażowe rur kanalizacyjnych należy wykonywać ściśle według instrukcji producenta rur 
 
7.4. Uwagi ogólne 

Całość robót należy wykonać wg niniejszego projektu oraz zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru 
Robót Budowlanych CZĘŚĆI II oraz zgodnie z Instrukcją Montażu Rurociągów jak również z załączoną do projektu 
SST. 
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INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZE ŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA 

 
 
1. ZAKRES ROBÓT: 

 
- Roboty przygotowawcze (odtworzenie trasy i punktów wysokościowych, rozbiórka elementów dróg 

i przepustów itp.)   

- Roboty ziemne przy budowie dróg oraz przynależnej infrastruktury technicznej 
- Budowa systemu kanalizacji deszczowej 
- Wykonanie podbudowy pod nawierzchnie drogowe i chodnikowe 
- Wykonanie warstw zamykających nawierzchni drogowych i chodnikowych 
- Wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu ( oznakowanie pionowe, poziome, itp ) 
- Wykonanie elementów ulic ( krawężniki, chodniki, obrzeża, wjazdy i wyjazdy z bram itp.) 
- inne roboty drogowe  

 
 

2. WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH: 
Wszystkie roboty budowlane prowadzone są w ramach istniejącego pasa drogowego w którym zlokalizowane są : 

- krawężniki, obrzeża, 
- chodniki 
- nawierzchnie asfaltobetonowe, rozbieralne, gruntowe 
- rowy drogowe 
- elementy odwodnienia dróg i ulic ( kanalizacja deszczowa ) 
- urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego takie jak oznakowanie pionowe, bariery energochłonne itp. 
- napowietrzne oraz ziemne linie energetyczne 
- napowietrzne oraz ziemne linie teletechniczne 
- urządzenia wodociągowe 
- urządzenia gazowe 
- urządzenia kanalizacji sanitarnej 
- przepusty 
- zabudowa obrzeżna ( budynki ) 
- drzewa przydrożne 
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3. WSKAZANIE ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI 
MOGĄCYCH STWARZA Ć ZAGROŻENIE BEZPIECZE ŃSTWA I  
ZDROWIA LUDZI: 

 
- istniejące urządzenia infrastruktury technicznej 
- istniejące przepusty 
- skarpy drogowe 

 
 

4. PRZEWIDYWANE ZAGRO ŻENIA WYST ĘPUJĄCE PODCZAS 
REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH: 

 
- roboty prowadzone w pobliżu czynnej infrastruktury technicznej 
- roboty związane z budową kanalizacji deszczowej ( kolektory, wpusty, itp.) 
- roboty ziemne 
- roboty asfaltowe ( temperatura ca 180oC ) 
- inne roboty które mogą wyniknąć z zastosowanej technologii wykonawcy ( zgodnie z DZ.U.Nr 120 poz.1126   

z 23 czerwca 2003r.) 

 
5. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTARZU PRZED PRZYST ĄPIENIEM 

DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE NIEBEZPIECZNYCH: 
 

Szkolenie w oparciu o: 
ROZPORZĄDZENIE MINISTRA PRACY I POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegółowych 
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy. (Dz.U.1996.62.285)  
Roboty wykonywane w oparciu o: 
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA PRACY I POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych 
przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy. (Dz.U.1997.129.844)  
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
podczas wykonywania robót budowlanych 
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 września 2001 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych 
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA GOSPODARKI z dnia 27 kwietnia 2000 r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy pracach spawalniczych  

 
6. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE: 

 

Na Kierowniku Budowy spoczywa obowiązek opracowania Planu Bezpieczeństwa  i Ochrony Zdrowia w oparciu o 
powyższą Informację, Projekt B-W oraz DZ.U.03.120.1126 z dnia 23 VI 2003 §3 i §6. 
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WYKAZ   ZAŁ ĄCZNIKÓW 
 
  
1. Pełnomocnictwo  Zarządu Dróg Powiatowych w Bielsku-Białej, z siedzibą w 43-382 Bielsko-Biała,  
 ul. Regera 81. 
2. Uzgodnienie  „ENION  GRUPA TAURON „ S.A., Rejon Dystrybucji Kęty, ul. Mickiewicza 13                                                                   
 32-650  Kęty ,nr BE/RD5/ZS/MK/U-321/1185/2008  z  dnia  21.04.2008r.,     
 oraz 06/RD5/ZS/MK/U-942/2628/2012 z dnia 26.07.2012 r. 

                3. Uzgodnienie  Górnośląska Spółka Gazownictwa sp. z o.o., Oddział Zakład Gazowniczy w Zabrzu, ul. 
Mikulczycka 5, 41-800 Zabrze, Rozdzielnia Gazu w Kętach , ul. Krakowska 27 , 32-650 Kęty ,  

   nr B5-432-872-3089/12  z dnia 27.07.2012r.               
 4. Uzgodnienie   Śląski Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Katowicach, ul Sokolska 65, 40-087 Katowice, 

nr ŚZMiUW/BB/1419/2012/MF , 11-8/IV/2012 z dnia 25.07.2012 r. 
5.             Uzgodnienie Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku – Białej , ul. Regera 81 , 43-382 Bielsko – Biała ; 
                Nr ZDP.5540.4a/49/2008  z  dnia 15.05.2008r. . 
6. Uzgodnienie Telekomunikacja Polska S.A.,  Obszar Eksploatacji w Opolu, ul.Sosnowskiego 20,                                                                                                          
 45-241  Opole,  nr TSSSOZEU/KR.215-710/08 , z dnia 28.04.2008r. 
7. Uzgodnienie AQUA Bielsko-Biała ,ul.  1  Maja 23 , 43-300  Bielsko-Biała, nr TT/UL/00751/2008 
                z  dnia 02.05.2008r., oraz TT/UL/00751/2008 z dnia 20.07.2012 r. 
8. Uzgodnienie Jednostka Wojskowa nr 1499, ul. Oświęcimska 33, 41-902 Bytom, nr 875/08 z dnia 04.04.2008r. 
9.  Decyzja  środowiskowa  nr 4/2008, Urząd Gminy Porąbka ,ul. Krakowska 3 , 43-353 Porąbka,  

 pismo nr SIOŚ.7624/4/08  z dnia 07.11.2008r. 
10.            Decyzja nr SIB 7331/cp-1/08 z dnia 20.08.2008 roku w sprawie lokalizacji inwestycji  celu publicznego,  
 Urząd Gminy Porąbka ,ul. Krakowska 3 , 43-353 Porąbka 
11. Uzgodnienie Urząd Gminy Porąbka , ul Krakowska 3 , 43-353 Porąbka , nr IGK II 7000.27.2012   
 z dnia 26.07.2012 ( Gminna Spółka Wodna ), oraz IGK 7000.25.2012 z dnia 17.07.2012  
12. Uzgodnienie Komenda Miejska Policji w Bielsku – Białej , Sekcja Ruchu Drogowego , ul. Kamińskiego 8 , 
                43-300 Bielsko – Biała , nr R-2532/08 , z dnia 21.04.2008r.- zaopiniowanie organizacja ruchu. 
13. Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsko-Białej , ul. Regera 81 , 43-382 Bielsko – Biała , nr ZDP.5421.4a/11/2008, 
                z dnia  10.04 2008r.- zaopiniowanie stałej i tymczasowej organizacji ruchu. 
14. Zatwierdzenie docelowej organizacji ruchu nr K.T.PJ.5422-A/8/08 oraz organizacji ruchu na czas prowadzenia 

robót nr K.T.PJ.5422-B/11/08 z dnia 04.06.2008 roku 
15. Opinia GK.SD.7442-489/2008 z dnia 18.06.2008 ( ZUDP ) 
16. Uprawnienia projektantów.   
17. Dane formalno – prawne oraz wypisy z ewidencji gruntów ( tylko projekt budowlany ) . 

                18.           Oświadczenie Inwestora o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomością na cele budowlane  
  ( tylko projekt budowlany ) 
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PRACOWNIA  PROJEKTOWO  -  USŁUGOWA 
" RONDO " 

 
 
mgr inż. Bogdan Markowski       tel. 032 353-20-37 
ul. T. Boya Żeleńskiego 108        kom. 0-501-79-78-82  
40-750 Katowice        faks 032 353 20 41  
         e-mail : bmarkowski@wp.pl 
 
 
        . 

 

OŚWIADCZENIE  

 

 

 

Pracownia Projektowo - Usługowa "RONDO" Markowski Bogdan oświadcza,  
że dokumentacja 

„P.B.-W przebudowy drogi powiatowej nr 4479 S 
Czaniec – Roczyny – Andrychów” 

 została wykonana zgodnie z umową , obowiązującymi przepisami  
techniczno - budowlanymi , normami i wytycznymi oraz , że została wykonana  
w stanie kompletnym z punktu widzenia celu , któremu ma służyć . 

 
 
    

 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 



Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej  Pracownia Projektowo – Usługowa „RONDO” 57

 
 
 
 
 
 
 
 



Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej  Pracownia Projektowo – Usługowa „RONDO” 58

 

 
 



Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej  Pracownia Projektowo – Usługowa „RONDO” 59

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej  Pracownia Projektowo – Usługowa „RONDO” 60

 
 
 
 
 
 


