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OPIS TECHNICZNY

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanrejgktu wykonawczego na przebudgvdrogi
powiatowej nr 4482S /HatlcnOw—Kozy—Podlesie/ - ulobieskiego w miejscowéai Kozy.
Przebudowa drogi to odtworzenie stanu pierwotneglegapcego na odbudowie nawierzchni
jezdni, budowie chodnikéw oraz odbudowie i popraadevodnienia drogi i przylegtych terenow.
Projektowana droga na zdecydowanej diegprzebiega w terenie zabudowanym. Wgsie duzy
ruch samochodowy i pieszy w przexa@cej wielkaci jako ruch lokalny.

Projekt zaktada przebudewdrogi umiejscowionej na dziatkach staneeyich wtasné¢ Inwestora

jak rowniez na dziatkach prywatnych stanawych istniejcy pas drogi powiatowej. Tak wi
catas¢ inwestycji kzdzie zlokalizowana w obbie pasa drogowego bez zajmowania dodatkowego
terenu

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie stanowi patkowy odcinek drogi od granicy z miastem Bielskagi
Pocatek opracowania ma miejsce na skmyaniu z ul. Krzemionki, a catkowita diugo
projektowanego odcinka drogi wynosi 1282,40mb.

W skiad opracowania wchodzi:

-odbudowa i wzmocnienie istnigej nawierzchni drogi wraz z jej poszerzeniem naakgsci
nienormatywnego tuku poziomego w km 1+160,80—1+204

-przebudowa istniegego chodnika na wysoka istniepcego przejcia dla pieszych

w km 1+097—1+102

-budowa chodnika dla pieszych w km1+239,51—1+282,00

-poprawa odwodnienia poprzez regener&tniepcych rowdw przydrenych wraz z przebudaw
przepustéw na wjazdach do posesiji.

Projektowany odcinek drogi zostat podzielony naozbdcinki jednorodne w zaleosici od
szerokdci i wyposaenie.

3. IWESTOR:

Zamawiacym dokumentacji projektowej jest zadra drogi tj. Zargd Drog Powiatowych
w Bielsku-Bialej ul. T. Regera 81

4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Zaxd Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-aktualizacja podktadu sytuacyjno-wysdkmwego do celdw projektowych

-wytyczne projektowania drég IlI-V klasy technicgne

-rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejraa 2 marca 1999r

»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinnypogviad& drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placéw i ulic.

-uzgodnienie projektu wgbnego, koncepcyjnego przez Zamawaiago.

-projekt budowlany

-uzgodnienia braiowe



5. PARAMETRY TECHNICZNE:
5.1 Parametry drogi powiatowej

-klasa drogi - Z

-kategoria ruchu — KR-3

-przekroj drogi — drogowy L1/2

-predkos¢ projektowa 40km/h

-catkowita dtugé¢ odcinka drogi - 1282,40mb

-szerokd¢ jezdni -5,5 mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukachiggmych >250m jednostronne 2%.
-pochylenie poprzeczne na tuku poziomym o promiet@B0m zorientowane zgodnie z
kierunkiem tuku poziomego. Wal®przechyiki i wielk@¢ poszerzenia dobrana do parametru
luku poziomego.

-szerokd&c¢ chodnika 2,0 /mb/

-pochylenie podine zgodnie z profilami podiaymi.

-pochylenie poprzeczne poboczy na prostej obusiect¥ na zewstrz drogi

-pochylenie poprzeczne pobocza na tuku poziomyno@d%otu, oraz pochylenie tamane 2% i 5%
od gory

-szerokd¢ poboczy 75-100 /cm/ w zaleosci od uwarunkowa terenowych

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Na catej diugoi istniepca droga jest o nawierzchni bitumicznej, a jej skeic jest stata
i wynosi okoto 5,5mb. Na catej dtugm przekrdj jest drogowy i sktadaest jezdni i obustronnych
poboczy o szerokoi okoto75cm kade. Jedynie w km 1+097—1+102 przekroj jest potuiicANa
dtugasci okoto 5,0mb wzdha prawej krawgdzi drogi zabudowany jest krawanik i wystepuje
chodnik dla pieszych na wysala istniepcego przejcia dla pieszych. Chodnik dla pieszych
wystepuje take w km 0+572—1+207,5 i zlokalizowany jest za igtaggm rowem.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody desae z drogi $ odprowadzane do
istniejacych rowow przydréanych. Rowy § gruntowe nieumocnione o stromych skarpach. Wody
deszczowe z obustronnych rowéw odprowadzaraosiwoch istniejcych ciekdw wodnych.
Na diugdci projektowanego odcinka wystuja liczne wjazdy do posesji, wjazdy na parcele
gruntowe oraz trzy skrzpwania z drogami gminnymi o nawierzchni bitumiczigjazdy na
parcele gruntowe realizowane po istaggjch przepustach zabudowanych w dnie rowu, ktére
obustronnie zwigczone g betonowymi lub kamiennyngciankami czotowymi.
Na catej dlugéci przebieg drogi jest w miaiprosty. Na catej diugmi wyskepuja trzy zatomy trasy
i jeden tuk poziomy nienormatywny, ktérego promi=75,0mb. Droga na catej diugo
przebiega w terenie pagorkowatym, a jej pochyl@oidtuzne jest w granicy 0,5-5,8%.
Nawierzchnia na catej dtuga jest bardzo sgkana, zdeformowana z ggmi ubytkami. Wzdta
obu krawedzi jezdni wystpuja przetomy typusredniego spowodowane zZgm nawodnieniem
konstrukcji drogi. Na poczkowym odcinku deformacjeaznaczne, a jest to spowodowane
uzyciem do nawierzchni asfaltow lanych i smoty.
U podnua drogi tworz sig liczne zastoiska wody, a jest to spowodowane wzkoiem
odwodnienia drogi i przylegtego terenu. Na catejgdkci istniepce poboczaascatkowicie rozmyte
i uszkodzone.
Niweleta drogi jest bardzo pofaldowana, twprzic liczne zastoiska wody, a pobocza s
nieutwardzone i yskie.
Na dlugdci projektowanego odcinka drogi znajduje siost drogowy i ktadka dla pieszych.



7. ROZWI AZANIA SYTUACYJNE:

Projekt na przebudewrogi nie nawjzano do aktualnego kilome#alecz wykonano w
uktadzie lokalnym. Poatek opracowania i km 0+000 zatmo na pocztku opracowania, w
obrebie skrzyowania z ul. Krzemionki, a koniec nasgano do istniecej drogi przebudowanej w
latach ubiegtych. ©projektowanej niwelety drogi na catej didgo bedzie pokrywata siz osi
istniejacej drogi z niewielk korekt na wysokéci zalomow i istniejcego tuku poziomego.
Parametry geometryczne drogi naméano do parametrow drogi klasy Z przy pezijl predkosci
projektowej 40km/h. W opracowaniu kierowane sasad, aby opracowanie polegato na remoncie
stanu istnigjcego bez korekty przebiegu trasy drogi oraz beamynszerokéci jezdni. Jedynie na
dtugasci nienormatywnego tuku poziomego natelokon& poszerzenia jezdni, jako symetryczne
na kady pas o szerokai 50cm. Konstrukcja wzmochienia powinnatlwykonana na catej
szerokdci drogi i poszerzeniach wraz z poboczami orazknaysowaniach z drogami bocznymi o
nawierzchni bitumicznej w obbie pasa drogowego ul. Sobieskiego. Szesokorony drogi jest
zaprojektowana w nawazaniu do istnigjcego terenu. W przekroju poprzecznym drogdzie
sktadata sj z jezdni obramowanej obustronnie poboczem gruntowgnocnionym. Jedynie na
koncowym odcinku wzdha lewej krawedzi jezdni wysgpuje chodnik dla pieszych, a jezdnia na tej
diugcsci obramowana jest jednostronnie keanikiem betonowym. W km 0+572—1+207,5
istniejacy chodnik zlokalizowany za rowem przydnym pozostanie bez zmian.

W zwiazku z budow chodnika dla pieszych naledokon& przebudowy istniecych schodow do
posesji nr 42 po uprzednim rozebraniu istggm.

Na diugcéci projektowanego odcinka drogi znajduje s¢ most drogowy i kladka dla pieszych.
Zarowno most jak i kladka dla pieszych zostaly wydczone z opracowania i da stanowic
przedmiot odrebnego opracowania.

8. ROZWI AZANIA WYSOKO SCIOWE:

Przebieg drogi zostat przedstawiorgy profilu podiknym, a rzdne wysokéciowe
wykonano w ukfadzie gstwowym. Na projektowane] drodze wystija mate roboty ziemne
Zwigzane jedynie z korytowaniem pod konstrukcje posageg konstrukcje poboczy jak rownie
prace zwizane z regeneracja istrieych rowow i przebudowvuszkodzonego odwodnienia drogi.
Ze wzgkdu na due deformacje nawierzchni, projektowana niweletagdrbedzie lekko
wyniesiona w stosunku do stanu istagggo, a wzmochnienie zostanie zrealizowane przyalelzi
betonu asfaltowego po uprzednim rozebraniu istoyeih warstw bitumicznych

9. WARUNKI| GRUNTOWE:

W celu rozpoznania pod gruntowego w miejscu projektowanej przebudowygdro
wykonano dokumentagjgeotechnicza Warunki wodno-gruntowe, rodzaj i aazaé gruntow w
podiazu oraz rodzaj, marszaé i zagiszczenie nasypow posily w pracach do zaprojektowania
konstrukcji wzmocnienia drogi. Ocerpodiaza wykonata firma geologiczna ,Wodgeo” s.c. z
Bystrej.

Przedmiotowy teren zostat zaliczony do prostych wwkéw gruntowych i | Kkategoria
geotechniczna.

10. PRZEKROJE TYPOWE:

Na prostych odcinkach oraz na wysokistniegcych zatomow szerokoi jezdni jest
stata i wynosi 5,5mb, a spadek poprzeczny jestkdasz 2% na zewsqtrz /zgodnie z przekrojami
typowymi/. Na dtugéci istniegcego tuku poziomego, nienormatywnego o promieniyRémb
istniejaca jezdnia zostanie poszerzona. W naamiu do promienia tuku jak réwrieklasy drogi
zaprojektowano poszerzenie symetryczne o szécokh5mb na pas. Na wysdd@ tego tuku



zaprojektowano przechyldrogi jednostrongy ktora wynosi 5%. Prz&ie ze spadku daszkowego
na spadek jednostronny na tuku poziomym jak rownmmiana szerokmi jezdni lkedzie
realizowane na prostych prgejpwych. Zmiana szerokoi jezdni odbywa si w sposob eigly, a
zmiana przechyiki realizowana jest 1% na dieydmb.

Droga na catej diugai posiada jezdri ktora obustronnie obramowana jest poboczem gwyrto
umocnionym, za wytkiem odcinkéw gdzie wyspuje chodnik dla pieszych. Wzdtebu krawedzi
jezdni zaprojektowano pobocze szerah/5-100 /cm/, ktérego spadek poprzeczny wynosivi%
kierunku rowu, a na wysokoi chodnika wzdta krawedzi jezdni zaprojektowano kragnik
betonowy. Na diugi projektowanego odcinka drogi ruch pieszy w kno@3—0+550 odbywa
si¢ po utwardzonych poboczach, a na pozostatej daigm chodnikach. Istnigge chodniki w km
0+ 0+572—0+720, 0+770--1+207,5 zlokalizowany zaeowodwadniajcym pozostambez zmian,

a w km 1+239,51—1+282,0 zaprojektowano nowy chodidkalizowany przy lewej kragdzi
drogi. Istniepcy chodnik w km 1+097—1+102 zostanie przebudowaayjego lokalizacja
pozostanie bez zmian.

Odwodnienie drogi na catym odcinku jest powierzolare i realizowane przy udziale istrieych i
projektowanych spadkéw poprzecznych i padigch. Wody deszczowe z przebudowywanej jezdni
i chodnika zostan sprowadzone do rowéw przydioych, ktére zostaly poddane przebudowie,
remontowi i regeneracji. Wody deszczowe z drogi tames odprowadzone do rowoéw
zlokalizowanych po obu stronach drogi i dalej dmiggjacych ciekéw wodnych przebiegaych w
poprzek drogi. Na wjazdach do posesji i na wysokistnieacych placow postojowych rowy ¢ip

Sa W przepusty rurowe, a w km 0+926—1+026 w linii tesironnego rowu zaprojektowasciek z
elementéw betonowych prefabrykowanych. Zeaka skrzgowaniu z ul. Dolg w dnie istniegcego
rowu zaprojektowanéciek o konstrukcji jak na diugoi ul. Sobieskiego. Istnigge uszkodzone
przepusty na wjazdach do posesji i na dkegplacéw postojowych zostanprzebudowane i
dodatkowo zwiéczonezelbetowymisciankami czotowymi.

Ze wzgkdu na stan techniczny drogi oraz na wpgsivanie w istnigjcej nawierzchni asfaltow
lanych i smoty zaprojektowano wzmocnienie konstjudoogi po uprzednim sfrezowaniu warstw
bitumicznych. Wzmocnienie to wykonanie dwéch wargmadnych z betonu asfaltowego i warstwy
profilowej z mieszanki mineralnej. W pierwszym a&jstniepca nawierzchng bitumiczra nalery
sfrezowa na catej grubgci zalegania, a podike wyprofilowa i zag:sci¢ do docelowych spadkow
poprzecznych i podinych. Na tak przygotowane podtonalezy wykona wzmocnienie w postaci
warstwy wyréwnawczej z mieszanki mineralnej o uzi@niu 0/31,5mm, warstwy wiacej z
betonu asfaltowego gruboziarnistego o uziarnien0®m oraz warstwyscieralnej z betonu
asfaltowegosrednioziarnistego 0/12,8mm. Przebudowa drogizi®e obejmowé cah szeroke&c
jezdni oraz skrzyowania z drogami bocznymi o nawierzchni bitumicznejdtugdci min 5,0mb
od krawedzi ul. Sobieskiego.

Na diugdci tuku poziomego na szerod@ poszerzenia zaprojektowano pekonstrukeg drogi. Po
wykorytowaniu na rgdne projektowane podte naley zag:sci¢ i wyprofilowat do docelowych
spadkéw poprzecznych i podhwch. Konstrukcja to dwie warstwy podbudowy i dwiarstwy
jezdne. Dolna warstwa podbudowy starngmai jednoczénie warstwe mrozoochrona stanowi
kruszywo naturalne o uziarnieniu 0/100mm z dodatk#9% przekruszonego kruszywa tamanego,
a gorna warstwa to kruszywo tamane o uziarnien@8,&mm. Warstwy jezdnie podobnie jak na
szerokdci istniepcej jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego jakeostwa wazaca iscieralna

0 uziarnieniu odpowiednio 0/20mm i 0/12,8mm.

Na wysokaci istniejacego mostu nawierzchnia zostanie sfrezowana o grudwo okoto 5cm, a
wzmocnienie lgdzie polegg na wykonaniu jedynie warstwy s$cieralnej po uprzednim
skropieniu istniejacego podiga. Nawierzchnia na mdcie bgdzie wykonywana wspolnie z
warstwa $cieralng na drodze na dojazdach do obiektu.

Wzdtuz obu kravedzi jezdni istniejce pobocza zostarprzebudowane i wzmocnione przy udziale
podbudowy =z kruszywa tamanego, nawierzchni z korgfallowej i jednokrotnego
powierzchniowego utrwalenia.



Istniejacy chodniki dla pieszych zlokalizowany przy prawérawedzi jezdni zostanie
przebudowany i dodatkowo zaprojektowano nowy chodtokalizowany wzdta lewej krawedzi
jezdni. Chodnik dla pieszych od strony posesji aist obramowany obrzem betonowym 8*30
montowanym na fawie betonowej z oporem, a od stjemgini kravgznikiem betonowy 20*30
montowanym na tawie z oporem. Nawierzchnia na clkodzostata zaprojektowana z kostki
betonowej wibroprasoweanej gr. 8cm uktadanej Zagamictwem podsypki cem-piaskowe].

Na wijezdzie do posesji zlokalizowanym na didgo budowanego chodnika zaprojektowano
podbudow z kruszywa tamanego 0/63,5mm gr. 25cm, a na palspstiugéci chodnika z
kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 13ermed wykonaniem podbudowy na chodniku
podiaze naley zag:sci¢ wyprofilowat i uzupetné kruszywem naturalnym.

W km 0+000—0+550 dojazd do posesji i na parcelatpmue zlokalizowane za rowemngdrie
realizowany przy udziale istnigych wjazdow. Istniece wjazdy zostanprzebudowane i
nawigzane do niwelety drogi i istnigjego terenu z drugiej strony. Na wysééiovjazdow

istniejace przepusty rurowe jak rowmiécianki czotowe zostanprzebudowane. W dnie rowu

nalezy zabudowa rury zelbetowe typu Wiprér. 400 mm w nawizaniu do spadku rowu, ktére
obustronnie zostarzwienczonesciankamizelbetowymi po uprzednim rozebraniu ista@jch
uszkodzonych. Na wjazdach zaprojektowano nawieiizghk na szeroksi pobocza z kruszywa
tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr.15cm. Wjazdgtigrza od gory zostazamknéte kog
asfaltow gr. 4cm pochodga z frezowania istniggej nawierzchni bitumicznej. Cadwjazddw
podobnie jak i poboczy zostanie zangipch jednokrotnym powierzchniowym utrwaleniem przy
uzyciu emulsji kationowej modyfikowanej i gryséw gimwych o uziarnieniu 4/8mm. Wjazdy
nalezy wykona na catej dlugéci pomidzy krawedzia drogi i bramami wjazdowymi. W przypadku
braku ogrodzg nawierzchnie nalsg wykon& na dtugdci 5,0mb od krawdzi ul. Sobieskiego.

W km 0+550—1+1282,4 dojazd do posesjdbe realizowany wjazdami o nawierzchni z kostki
betonowej wibroprasowanej. &£ wjazdéw pozostanie bez zmian, ae&zwjazdéw zostanie
przebudowana. Nawierzchnia wjazdéw zostata zapiojegna =z kostki betonowej
wibroprasowanej gr. 8cm, a ich szerékmawhza® nalezy do szerokéci bram wjazdowych.
Wijazdy lewostronne zaprojektowano na  dlgopomidzy krawedzia jezdni a bramami
wjazdowymi, a wjazdy prawostronne pageizy krawedzia jezdni i istniegcym chodnikiem
zlokalizowanym za rowem przydmym. Nawierzchnie wjazdow natg obustronnie obramowa
obrzezem betonowym 8*30 uktadanym na tawie betonowejarem. Spadek poprzeczny wjazdéw
naleey nawhzac do spadku poditnego drogi, a spadek podhy naley nawhzat do bram
wjazdowych jednak nie wtej niz 5%. Na wjazdach natg wykona skosy wjazdowe 1:1 jedynie
na szerokéci poboczy. Na szerokoi wjazdow do posesji na kradzi jezdni zaprojektowano
kraweznik betonowy wibroprasowany 20*30 uktadany na ptagk na stajco o odkryciu 3-5cm
powyzej projektowan krawedz jezdni. Dodatkowo na szerod@ wjazdow od strony posesji i
istniejpcego chodnika nawierzchnia powinnalmwienczona obrzeem betonowym uktadanym na
tawie z oporem o konstrukcji jak po obrysie, taky ara obrzea posadowiona byta na rowni z
nawierzchm.

W zwiazku z budow chodnika zachodzi konieczéto przebudowé wejscia do posesji nr 42.
Zejscie z projektowanego chodnikadzie realizowane przy udziale schodéw skarpowycho8y
nalezy nawhzat do projektowanego chodnika i do terenu z drudigjrg. Proponuje siwykona&
schody o konstrukcji kombinowanej. Stopnie schoddalezy wykon& z kostki betonowej
wibroprasowanej uktadanej na podbudowie z kruszyanaanego gr. 15cm. Natomiast podstopnice
zaprojektowano z kraginikbw betonowych wibroprasowanych 15*30 uktadanych tawie
betonowej z oporem ktérych odkryciedzie wynost 15cm.

11. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:
Przy zateniu przebudowy istniggej konstrukcji, nawierzchnia drogi zostata

zaprojektowana dla ohgienia ruchem kategorii KR-3. Konstrukcja wzmocnigoaavinna by
wykonana na catej szerad@ drogi i na skrzgowaniach z drogami bocznymi w @bie pasa



drogowego, a petna konstrukcja na wys@k@oszerzenia. Konstrukcgaprojektowano na
podstawie odkrywek w terenie i zadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjre
02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 poz.430) przgjkonstrukag:

11.1 Konstrukcja wzmocnienia drogi wraz ze skigzowaniami z drogami bocznymi o
nawierzchni bitumicznej
- 5cm warstwacieralna z mieszanki mineralno-bitumiczdegdnioziarnistej 0/12,8mm.
- skropienie emulgjkationows szybkorozpadowa ,75” w ikzi 1,0kg/nf
- 8cm warstwa wizaca z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarpit20mm.
- 7cm warstwa wyrownawcza z mieszanki mineralnejiarazniu 0/31,5mm.
- rozebranie istnigrej nawierzchni bitumicznej
- istniejace podige stabilizowane i profilowane mechanicznie

11.2 Konstrukcja drogi na wysokdéci poszerzenia
- 5cm warstwdacieralna z mieszanki mineralno-bitumiczdegdnioziarnistej 0/12,8mm.
- skropienie emulgjkationowy szybkorozpadowa ,75” w ikei 1,0kg/nf
- 8cm warstwa wizaca z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarpit20mm.
- 20cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamaneagmarnieniu 0/63,5mm.
- 25cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa naturalizegedatkiem 20% przekruszonego
kruszywa tamanego
- istniefce podige stabilizowane i profilowane mechanicznie

11.3 Konstrukcja poboczy, wjazddéw do poses;ji igrcel gruntowych poza rowem gdzie brak

jest chodnika

- jednokrotne powierzchniowe utrwalenie przyeiu emulsji kationowej modyfikowanej i
gryséw granitowych o uziarnieniu 4/8mm.

- 4cm kora asfaltowa rozdrobniona

- 15cm podbudowa z kruszywa tamanegadlstalyanego mechanicznie o uziarnieniu
0/63,5mm

- istniejace podige zagszczane i stabilizowane mechanicznie.

11.4 Chodnik dla pieszych
- kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gn.<&ara.
- podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nmechiae o uziarnieniu 0/63,5mm
gr. 15cm.
- uzupetnienie podiea kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/2100mm

11.5 Wijazd do posesji
- nawierzchnia z kostki betonowej wibragmaanej gr. 8cm kolor czerwony
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego nméchiae o uziarnieniu 0/63,5mm
gr. 25cm.
- uzupelnienie podita kruszywem naturalnym o uziarnieniu 0/200mm



11.6 Krawezniki i fawy betonowe.
Wzdhi krawedzi jezdni od strony chodnika zaprojektowano kgawki betonowe
wibroprasowane 20x30 wysizg 12cm nad poziom jezdni. Elementy betonowe
prefabrykowane utone na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm ngptawanej
uprzednio tawie betonowej z betonu C 16Z4projektowano tawbetonows z oporem przy
przygciu 0,095n/mb. Na wjgdzie do posesiji i przéjiu dla pieszych obnono kravezniki
tak aby ich odkrycie wynosito 5cm.

11.7 Obrzea i tawy betonowe.
Projektowany chodnik zostanie obramowany al@@ebetonowym wibroprasowanym 8*30.
Elementy betonowe prefabrykowangldmontowane na tawie z betonu C 12/15 za
parednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm, a ickrgcie powyej powierzchng
chodnika wynosi 4cm. Zaprojektowano ¢awetonovy z oporem przy przygiu 0,04ni/mb.

12. ODWODNIENIE:

Odwodnienie projektowanego odcidkagi, chodnika jak rownieprzylegtego terenu
bedzie realizowane powierzchniowo. Wody deszczowezdii i chodnika zostarsprowadzone na
krawedz drogi do do istnigcych rowdw lub zostanodprowadzone w przylegty teren. Rowy
zostan opr&@nione do dwaoch istniegych ciekow wodnych przebiegaych w poprzek drogi.
Rowy na diugéci wjazdéw do posesiji, placéw postojowych zostajgte w przepusty rurowe lub
w $cieki betonowe. Na catej dlugd rowy pozostasm gruntowe nieumocnione. Dno istrigeych
rowoOw zostanie oczyszczone z namutu, a skarpy vijpwane i zagszczane mechanicznie.

Ze wzgkdu na uksztaltowanie terenu skierowane w kierunku cbgi jak rowniez mate spadki
niwelety drogi, w celu odwodnienia konstrukcji drog w km 0+580—0+730 zaprojektowano
trzy poprzeczne gczki zwirowe. Szczegotowa lokalizacja zostanie okswna po rozebraniu
warstw bitumicznych

12.1 Przebudowa przepustéw na wjazdach do posespliacach postojowych

Na wjazdach do poses;ji i placach postojowych w fimivow dokonano przebudowy wszystkich
przepustow rurowych, ktérych stan techniczny jégt@zczegbdtowa lokalizacja jak rowaie
diugai¢ zgodnie z planem sytuacyjnym. Zaprojektowano pugep rurzelbetowych typu Vipro o
srednicy 400mm. Rury natg uktada& na wyprofilowanym i zagszczony podiau za
posrednictwem tawy z betonu C 16/20 gr. 10cm w raaniu do istniejcego spadku rowu z obu
stron wjazdu. Przepust zostanie obustronnie imgienyzelbetow, scinka czotows, ktora kedzie
licowa¢ si¢ z istniepcym wjazdem do posesji i wystagvh2cm powyej jego powierzchri
Scianka zostanie posadowiona na tawie géabd0cm z betonu C 16/20 posadowionej 80cm
ponizej dno rowuScianka o grubgci 25cm od gory zostanie zwiezona gzymsem 0 Szerckd
40cm zaopatrzonym od dotu w kapinos. W trakcie hatania fundamentu betonem C 16/20
nalezy wypusci¢ kotwy dla podczenia z korpusertianki. Pety naley wykona ze stali klasy
Alll w formie czterech pgtow ze stalizebrowanej gr. 16mm. Grub& fundamentu powinien
wynosi 40cm i powinien wystawapozascianke czotowa 10cm. Na tak przygotowanym
fundamencie nalsy wykona korpusscianki czotowepelbetowej z betonu C 16/20 gruigo25cm.
Zbrojeniescianki czotowej nalgy wykona w postaci pojedynczej siatki zbrojeniowej ze stali
srednicy 12mm. Rity nalezy montowa w rozstawie co 15cm przy zafeniu 100kg/m betonu.
Siatka stalowa stanowda zbrojenigcianki czotowej powinna liypolaczona ze zbrojeniem
gzymsu. Zbrojenie gzymsu to strzemiona ze sedrowanej gr. 10mm montowane w rozstawie
co 15cm i pety gtdwne ze stali ér. 12mm w rozstawie co 10cm.

12.2Sciek z elementéw betonowych prefabrykowanych
W km 0+926—1+026 w linii rowu lewostronnego oraofargbie ul. Dolnej zaprojektowaniciek
Z elementéw betonowych prefabrykowanych. Elemeécigkowe trapezowe 50*60 0 wysakd



min 30cm naley montowa na wyprofilowanym podieu za pérednictwem tawy z betonu C 12/15
gr. 15cm. Elementy betonowe nalfanontowa na tawie nawiezym niezwiazanym betonie.
Spadelkscieku naley nawhzat do spadku rowu, giankiscieku do korpusu drogowego i
przylegtego terenu.

12.3 Przebudowa rowéw

Istniejace rowy przejmujce caté¢ wod deszczowych z pasa drogowego zasperidane
regeneracji i odbudowie. Istnigle dno zostanie oczyszczone z namutu, a skarpyofilgane do
pochylenia 1:1,5. Dno rowu zostanie wykonane w kpadhawnzane do przebudowywanych
przepustéw na wjazdach do posesji. W trakcie regefie przebudowy rowow istniege przepusty
na wjazdach do posesji, nieprzebudowywane powitydydraznione i oczyszczone z namutu

12.4 Sczki poprzecznezwirowe

Duze nawodnienie korpusu drogi spowodowane zastoiskaysickami wody spowodowato
uszkodzenie konstrukciji, a to z kolei doprowaddéowytworzenia s przetoméw na drodze. W
celu osuszenia konstrukcji jak rowniedprowadzenia wody w km 0+580—0+730 zaprojektowano
trzy siczki zwirowe montowane pod katem%#& stosunku do osi drogia&zki zwirowe przejm
catas¢ wody z konstrukcji i odprowadzardo regenerowanych rowéw. Zaprojektowanozek o
wysokasci 50cm liczonej od spodu konstrukcji, szerétalna 40cm i gciankach bocznych
wykonanych w pochyleniu 1:1. Dla poprawy sptywu wsatzekwirowy zaopatrzono w dren z
rury perforowanej é¢r. 15mm w ostonie z kokosa. W miejscu wylotu dreimo i skarpy rowu
nalezy umocné brukiem na zaprawie cementowej na diégyonin 1,0mb. Szczegdtowa lokalizacja
saczkdw zostanie okilena w trakcie wykonywanych prac.

13. ROBOTY DODATKOWE:

Przed przygiieniem do zasadniczych rob6t nglevykona oznakowanie prowadzonych
roboét. Naley dokona rozbidrki istniejcej nawierzchni bitumicznej na catej grébpjej
zalegania. Frez asfaltowy najewykorzystad do umocnienia poboczy i wjazdow do poses;ji po ich
uformowaniu z kruszywa tamanego.
Roboty ziemne zwazane z korytowaniem pod konstrukcje poboczy i paszéa jak rownie
wykop pod przepustyscianki czotowe natey prowadzté ostraznie ze wzgtdu na maliwosé
przebiegu sieci wodoggowej, gazowej, energetycznej lub teletechnicznej.

10



