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SPIS PROJEKTU 
 
1. Część formalna: 

a. Zatwierdzenie organizacji ruchu 
b. Opinia ZDP Bielsko Biała 
c. Opinia KM Policji w Bielsku Białej 

d. Opinia UM Czechowice Dziedzice  
2. Dane ogólne 
3. Rozwiązania projektowe  

4. Oznakowanie na czas budowy 
5. Tymczasowa sygnalizacja wahadłowa 

6. Część rysunkowa 
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4. OZNAKOWANIE NA CZAS BUDOWY 

Zakłada się podział przebudowywanej drogi na odcinki wykonywane połówkowo                           

z wykorzystaniem tymczasowej sygnalizacji wahadłowej. Z obliczeń wykonanych w punkcie 4 wynika, 

że projektowaną drogę można wykonać w sześciu etapach (3 odcinki po 2 etapy) w  kolejności 

optymalnej dla Wykonawcy robót. Optymalna długość odcinka robót z uwagi na przepustowość wynosi 

850m. 

Schematyczne oznakowanie frontu robot dla odcinków drogi poza obszarem zabudowanym 

przedstawia rys.1. 

Schematyczne oznakowanie frontu robót dla odcinków w obszarze zabudowanym przedstawia 

rys.2. 

Natomiast schematyczne oznakowanie frontu robot w przypadku, gdy na przebudowywanym 

odcinku występuje skrzyżowanie z drogą boczną (bądź kilka skrzyżowań) przedstawia rys. 3. 

Rozwiązanie przedstawione na schemacie wykorzystuje sygnalizatory kierunkowe na wlocie 

podporządkowanym. 

Zastosowane we wszystkich schematach oznakowanie tymczasowe należy do grupy wielkości 

„duże” oraz wykonane jest z folii typu II. 

Zakłada się, że podczas wykonywania robót Wykonawca zapewni bezpieczny dojazd i dojście 

do posesji położonych wzdłuż frontu robót. 

W rejonie istniejących przystanków autobusowych, ze względu na zmieniający się front robót 

Wykonawca na bieżąco będzie wyznaczał miejsca wysadzania i zabierania pasażerów.  Ponadto w 

przypadku prowadzenia prac w rejonie przystanków autobusowych Wykonawca ma obowiązek 

uzgodnić z przewoźnikiem miejsca wysadzania i zbierania pasażerów.  

Rozwiązanie organizacji ruchu w rejonie projektowanego ronda przedstawiono na rysunkach 

2.1-2.4. Zakłada ono podział frontu robót na cztery etapy.  

 



Organizacja ruchu na czas budowy  

 

   

 
5 

"Przebudow a drogi powiatow ej 4426S Landek - Ligota - Mazańcow ice - 
Stare Bielsko" 

Część I - odcinek drogi na terenie gminy  Czechow ice - Dziedzice 

 

 

Rys. 1. Proponowana sekwencja oznakowania robot na odcinkach poza obszarem zabudowanym. 
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Rys. 2. Proponowany schemat  oznakowania frontu robot na odcinkach w obszarze zabudowanym. 
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Rys. 3. Proponowany schemat  oznakowania frontu robot na odcinkach ze skrzyżowaniami.  
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5. TYMCZASOWA SYGNALIZACJA WAHADŁOWA 

Dla wszystkich etapów zaprojektowano sygnalizację wahadłową. 
 

Dane ruchowe: 
Na podstawie pomiarów ruchu wykonanych w 2010 roku na przedmiotowym odcinku drogi 

powiatowej 4426S określono, że Średni Dobowy Ruch (SDR) wynosi 2136 pojazdów na dobę w tym 

udział pojazdów ciężkich wynosi 4,1%. Zakładana długość odcinka 850m. 

 

Obliczenia sygnalizacji wahadłowej: 

Czas ewakuacji: 
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gdzie: 
te(i,j)  – czas ewakuacji 
Se(i,j) – długość drogi ewakuacji przyjęto 850 m 

L  – 14 m (dla strumienia autobusów) 
Ve(i) – prędkość ewakuacji przyjęto 40 km/h 
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Przyjęto czas ewakuacji – 78s 
 
Przyjęto długość cyklu – 180s 

 
Natężenie ruchu w godzinie szczytu: 
SDR=2136 [P/h] 
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91=Q [P/h] – dla jednego kierunku. 

 
Natężenie nasycenia: 
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gdzie: 

So - wyjściowe nasycenie So=1900E/h 
w - szerokość pasa ruchu 2,5<w<4,2; do obliczeń przyjęto w=3,50m  
i - pochylenie wlotu na odcinku ustawienia kolejki pojazdów; do obliczeń przyjęto i=0 

d i - wskaźnik kierunku pochylenia; do obliczeń przyjęto d i=0  
uc - udział pojazdów ciężkich w ruchu; do obliczeń przyjęto uc=4,1% 
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Przepustowość: 

T

G
SC e
w×=  

gdzie: 

Ge - efektywny sygnał zielony – przyjęto 12s 
T - długość cyklu sygnalizacji – przyjęto 180s 

122
180

12
1825 =×=C [P/h] 

 
Stopień obciążenia: 

C

Q
X =  

gdzie: 
Q - natężenie ruchu 
C - przepustowość 

75,0
122

91
==X  

 
 

Przepustowość praktyczna: 
CXC dp ×=  

gdzie: 
Xd - dopuszczalny stopień obciążenia - przyjęto 0,91 

11112291,0 =×=pC [P/h] 

 
Rezerwa przepustowości: 

QCC pp -=D  

gdzie: 
Cp - przepustowość praktyczna 
Q - natężenie ruchu 

2091111 =-=DC [P/h] 
 
Program sygnalizacji wahadłowej dla przedmiotowego odcinka przedstawia rys.4 (dla frontu robót bez 
skrzyżowań) oraz rys.5 (dla frontu robót ze skrzyżowaniami). 
 

 
Rys. 4. Program sygnalizacji wahadłowej na odcinkach frontu robót bez skrzyżowań. 
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Rys. 5. Program sygnalizacji wahadłowej na odcinkach frontu robót ze skrzyżowaniami. 

 

 

6. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

Rys. 1.00  Orientacja 
Rys. 2.00  Legenda 
Rys. 2.01  Organizacja ruchu na czas budowy ronda – Etap 1, 

Rys. 2.02  Organizacja ruchu na czas budowy ronda – Etap 2, 
Rys. 2.03  Organizacja ruchu na czas budowy ronda – Etap 3, 
Rys. 2.04  Organizacja ruchu na czas budowy ronda – Etap 4, 

 
 

 
 

 

 


