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A. CZ��� OPISOWA 
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1. Podstawa opracowania 

�����Podstawa formalna 

 Formaln� podstaw� opracowania stanowi umowa zawarta pomi�dzy 

Inwestorem – Zarz�d Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej, ul. Tadeusza Regera 81, 

43 – 382 Bielsko - Biała, a Wykonawc�  – Firm� „Usługi Projektowe – Lech Marcisz”, 

ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko – Biała na opracowanie dokumentacji technicznej dla 

zadania: „Rozb ió rka  i s tn ie j�cego  i  budowa  nowego  mos tu  na  rzece  

I ł own ica  w c i�gu  d rog i  powia towe j  4439S  L igo ta -B ronów-

Mi�dzyrzecze  km3+333  w m ie jscowo�c i  B ronów”, 

�����Podstawy merytoryczne 

[1]  Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r Dz. U. Nr 207/2003 poz 2016 

z pó�niejszymi zmianami. 

[2]  Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiada� drogi 

publiczne i ich usytuowanie. 

[3]  Wytyczne Projektowania Dróg. WPD-3 Zał�cznik Nr 3 do zarz�dzenia nr 

5/95 Generalnego Dyrektora Dróg Publicznych z dnia 31 marca 1995r. 

[4]  Rozporz�dzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewn�trznych 

i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znaków i sygnałów 

drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pa�dziernika 2002r) 

[5]  Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181) 

[6]  Ustawa „Prawo o ruchu drogowym” Dz. U. Nr 108, poz. 909 z 2005r. 

[7]  Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury  DZ. U. 177 z 2003r. poz. 1729 

2. Przedmiot i zakres opracowania 

Przedmiotem opracowania jest wykonanie docelowej organizacji ruchu dla 

przebudowywanego odcinka drogi powiatowej 4439S w zwi�zku z rozbiórk�

istniej�cego i budow� nowego mostu na rzece Iłownica w ci�gu DP 4439S Ligota-

Bronów-Mi�dzyrzecze  km3+333  w m ie jscowo�c i  B ronów”.  

Opracowanie swoim zakresem obejmuje zaprojektowanie oznakowania 

pionowego oraz poziomego. 



Projekt docelowej organizacji ruchu 

3. Stan istniej�cy 

Droga powiatowa ma charakter drogi lokalnej, stanowi�cej poł�czenie 

miejscowo�ci Bronów i Mi�dzyrzecze. Cały przedmiotowy odcinek poło�ony jest  

w s�siedztwie pól oraz nieu�ytków rolnych. Na południowy-zachód od 

przebudowywanego mostu (przy pocz�tku opracowania) zlokalizowany jest staw.    

W okolicach łuku poziomego (obok istniej�cego stawu) pod drog� powiatow� 4439S, 

w �ladzie istniej�cego rowu, biegnie przepust o �rednicy �500. Omawiany przepust 

jest w złym stanie technicznym, bez murów czołowych. Na łuku poziomym, przy 

wschodniej kraw�dzi drogi ustawiona jest stalowa bariera energochłonna.  

Istniej�ca jezdnia drogi powiatowej ma zmienn� szeroko�� od 4,50m do 

5,00m. W przekroju poprzecznym DP 4439S posiada jezdni� bezkraw��nikow�

(przekrój drogowy). Niweleta drogi przebiega w obustronnym spadku podłu�nym od 

mostu, przy czym spadek podłu�ny w kierunku Bronowa wynosi ok 1,0%, natomiast 

w kierunku Mi�dzyrzecza wynosi ok 3,50%, na ok 50m i dalej biegnie płasko (0,3-

0,5%). 

Istniej�cy obiekt mostowy znajduje si� w bardzo złym stanie technicznym oraz 

nie spełnia wymaga� odno�nie �wiatła obiektu.  

Most ten nie nadaje si� do remontu, nie ma te� mo�liwo�ci zwi�kszenia 

�wiatła obiektu bez jego rozbiórki i budowy nowego obiektu o wymaganych 

parametrach.  

Istniej�ca organizacja ruchu 

W ci�gu DP 4439S, ze wzgl�du na zbyt mał� szeroko�� jezdni, nie 

stwierdzono wyst�powania oznakowania poziomego. Stwierdzono równie� �e 

wszystkie wyst�puj�ce znaki pionowe (w zakresie opracowania), ustawione zostały  

w celu wskazania ogranicze� wyst�puj�cych na uszkodzonym obiekcie mostowym.   

 Wprowadzone ograniczenia, z uwagi na zły stan techniczny mostu, s�

nast�puj�ce: 

• przed dojazdem do mostu, po obu jego stronach, ustawiono oznakowanie 

A-12a „zaw��enie jezdni - obustronne” 

• Wprowadzono pierwsze�stwo na mo�cie dla pojazdów nadje�d�aj�cych od 

strony Mi�dzyrzecza, przez zastosowanie oznakowania D-5 „pierwsze�stwo 

na zaw��onym odcinku drogi” oraz B-31 „pierwsze�stwo dla 

nadje�d�aj�cych z przeciwka” 
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• na mo�cie zastosowano zaw��enie jezdni poprzez ustawienie tablic 

prowadz�cych pojedynczych w lewo U-3b oraz tablic kieruj�cych U-21b 

4.  Projektowane zagospodarowanie terenu 

4.1 Opis zamierzenia budowlanego 

Zamierzenie budowlane obj�te projektem budowlanym obejmuje: 

• Rozbiórk� istniej�cego mostu na potoku Iłownica zlokalizowanego 

wzdłu� DP 4439S  w Bronowie. 

• Budow� nowego obiektu 

• Odtworzenie umocnienia koryta potoku Iłownica w okolicach 

przebudowywanego mostu poprzez darniowanie  

• Wycink� istniej�cych drzew koliduj�cych z inwestycj�

• Przebudow� fragmentu DP 4439S, wraz z wykonaniem nowych 

dojazdów do pól 

• Regulacj� rowów na długo�ci opracowania 

• Rozbiórk� istniej�cego i budow� nowego przepustu pod drog�

powiatow� 4439S (w okolicach łuku poziomego, na podłudnie od 

mostu km0+050,40 wg kilometra�a lokalnego przebudowy) 

• Wykonanie w s�siedztwie projektowanego przepustu umocnienia 

brzegów i dna potoku za pomoc�: 

• Na wlocie koszy  siatkowo–kamiennych (umocnienie skarpy) 

• Na wlocie płyt a�urowych typu krata 

• Wykonanie przepustów � 600 i � 1000  pod zjazdami na pole 

Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP 4439S :
�� kategoria    - droga powiatowa,   

�� klasa     - L 1x2, 

�� ulica     - jednojezdniowa, dwukierunkowa,  

�� pr�dko�� projektowa  - Vp = 40  km/h,  

�� jezdnia    - szeroko�� 5,00 -6,00m (do 7,30 na łuku)  

�� pas ruchu    - szeroko�� 2,50-3,00 m 

�� szeroko�� poboczy  - 1,0-1,5m 

�� spadki podłu�ne  - i = 0,79% - 3,45% 
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�� spadki poprzeczne:  - na prostej – daszkowy i = 2 %   

     - na łuku – jednostronny i= 4-6% 

Dojazdy do pól (parametry jak dla wjazdu indywidualnego):

�� szeroko�� jezdni zjazdu   - 3,50-5,50m, 

�� szeroko�� poboczy   - 0,75m, 

�� rodzaj utwardzenia nawierzchni  - kliniec drogowy o uziarnieniu 4-31,5  

�� spadki podłu�ne    

- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej zgodnym ze spadkiem 

zjazdu - na długo�ci 7,0m pochylenie i = 5,0%, dalej max. 5,91% 

- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej przeciwnym do spadku  

zjazdu - na długo�ci 7,0m pochylenie i = 3,0%, dalej max 6,71% 

�� spadki poprzeczne na zje�dzie - jednostronne i = 2 % 

�� wyokr�glenia łuków poziomych na wł�czeniu do drogi powiatowej – 

R=3m 

4.2 Projektowana przebudowa drogi powiatowej  4439S i dojazdów do pól. 

Z uwagi na rozbiórk� i odbudow� mostu nad rzek� Iłownic� wraz ze zwi�kszeniem 

�wiatła pod obiektem, nale�ało podnie�� niwelet� drogi powiatowej 4439S o około 

1,5m (w okolicach mostu). Podniesienie niwelety poci�gn�ło za sob� konieczno��

przebudowy istniej�cych wjazdów na posesj�, a dodatkowo tak�e konieczno��

przebudowy istniej�cego przepustu pod DP 4439S i budow� nowych przepustów pod 

zjazdami na pole.  

4.3. Projektowana geometria trasy. 
Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drog� zaliczon� do  kategorii drogi 

Lokalnej. Dla całego odcinka drogi (za wyj�tkiem łuku poziomego R=40m dla którego 

przyj�to Vp=30km/h) przyj�to pr�dko�� projektow� Vp=40km/h. 

O� podłu�na drogi zawiera 2 łuki w kombinacji z krzywymi przej�ciowymi. Patrz�c  

w stron� rosn�cego kilometra�a zaprojektowane łuki maj� nast�puj�ce parametry: 

      

 Łuk 1 

k�t zwrotu trasy     42º35`(47,31grad) 

Dane łuku 

K�t zwrotu trasy    g: 47,3100 grad 
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Promie� łuku kołowego   R: 40,000  m    

K�t �rodkowy łuku kołowego   a: 5,0345 grad 

Długo�� łuku kołowego    ł: 3,163  m    

Zetka      Z: 3,784  m    

Krzywe przej�ciowe   Wej�ciowa  Wyj�ciowa 

Parametr klotoidy               A:     35,000               30,000       

Długo�� łuku klotoidy            L: 30,625  m  22,500  m    

Dla łuku o promieniu R=40m i pr�dko�ci projektowej Vp=30km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku 

i=6,0%. 

Dla łuku o promieniu R=40m przyj�to poszerzenie na łuku dla jednego pasa ruchu 

p=40/R=40/40=1,0m. Całkowit� warto�� poszerzenia na łuku przyj�to 2,30m 

Łuk 2 

k�t zwrotu trasy     26º38`(29,77grad) 

Dane łuku 

K�t zwrotu trasy                  g: 29,7700 grad 

Promie� łuku kołowego            R 100,000  m    

K�t �rodkowy łuku kołowego       a: 0,7242 grad 

Długo�� łuku kołowego             ł 1,138  m    

Zetka                              Z 3,733  m    

Krzywe przej�ciowe        Wej�ciowa  Wyj�ciowa 

Parametr klotoidy               A: 70,000  65,000       

Długo�� łuku klotoidy            L: 49,000  m  42,250  m    

Dla łuku o promieniu R=100m i pr�dko�ci projektowej Vp=30km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku 

i=4,0%. 

Dla łuku o promieniu R=60m przyj�to poszerzenie na łuku dla jednego pasa ruchu 

p=40/R=40/100=0,40m. Całkowit� warto�� poszerzenia na łuku przyj�to 0,80m. 
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Szeroko�� projektowanej jezdni wynosi 5,00-6,0m. Pocz�wszy od pocz�tku 

kilometra�a do pocz�tku krzywej przej�ciowej łuku 1 jezdnia ma 5m szeroko�ci. 

Na łuku 1 nast�puje poszerzenie jezdni do wewn�trz łuku, a jezdnia w 

najszerszym miejscu ma 7,30m. Na odcinku mi�dzy ko�cem krzywej przej�ciowej 

łuku 1, a pocz�tkiem krzywej przej�ciowej łuku 2 (odcinek prosty na którym 

zlokalizowano projektowany most), jezdnia ma szeroko�� 6,0m. Na łuku 2

nast�puje poszerzenie jezdni do wewn�trz łuku, a jezdnia  w najszerszym miejscu 

ma 6,25m. Tu� za łukiem 2 jezdnia zaw��a si� do 5,0m i w km 0+245 została 

wł�czona do istniej�cego przebiegu drogi powiatowej. 

Wzdłu� przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano 5 zjazdów na pola  

o nast�puj�cych parametrach: 

- wjazd 1 km 0+50,11m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  32,25m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie    i=2,83% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP   R=3m 

- wjazd 1a km 0+20,51m (km wjazdu 1): 

• szeroko�� wjazdu:       3,00-4,00m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu        37,00m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie    i=10,17% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do wjazdu 1  R=3m 

- wjazd 2 km 0+84,42m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00-5,50m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  41,16m 

• promienie łuków osi na wje�dzie    R=15-20m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie    i=6,18% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP   R=3m 
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- wjazd 3 km 0+148,02m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00-5,50m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  34,29m 

• promienie łuków osi na wje�dzie    R=15m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie    i=5,80% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP   R=3m 

- wjazd 4 km 0+155,00m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  31,71m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie    i=5,91% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP   R=3m 

• przepust pod wjazdem o długo�ci L=12,5m i �rednicy 80cm 

- wjazd 5 km 0+225,00m: 

• szeroko�� wjazdu:       3,50m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  10,48m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie    i=6,71% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP   R=3m 

• przepust pod wjazdem o długo�ci L=7,5m i �rednicy 60cm 

4.4 Projektowane urz�dzenia bezpiecze�stwa ruchu 

Przyj�to rozwi�zania techniczne zabezpieczaj�ce ruch na DP 4439S oraz wjazdach 

na pola w postaci barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu, na odcinkach 

gdzie rz�dna nasypu jest wy�sza od rz�dnej rowu o wi�cej ni� 2,5m lub gdy 

wyst�puje umocnienie skarpy gabionami. 

Wzdłu� DP 4439S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szeroko��

pobocza wynosi 1,5m. Lico bariery jest oddalone wtedy od kraw�dzi jezdni o 0,75m. 
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5. Docelowa organizacja ruchu 

W zwi�zku z prowadzon� przebudow� mostu na rzece Iłownica oraz zwi�zan�

z tym przebudow� odcinka  DP 4439S przewidziano demonta� całego kompletu 

oznakowania pionowego znajduj�cego si� w zakresie opracowania. 

W docelowym układzie zaprojektowano wykonanie jezdni z zastosowaniem 

oznakowania poziomego w postaci znaków P-4 „linia podwójna ci�gła” (od 

km0+010,0 do km 0+235,0m) oraz P-1e „Linia pojedyncza przerywana - prowadz�ca 

szeroka” w miejscach zjazdów na pola. 

Ze wzgl�du na przyj�t� pr�dko�� projektow� drogi (Vp=40km/h i Vp=30km/h), 

na dojazdach do łuków poziomych wprowadzono ograniczenia pr�dko�ci w postaci 

znaków pionowych B-33 „ograniczenie pr�dko�ci do 30km/h i 40km/h”, a tak�e 

wprowadzono znak B-25 „zakaz wyprzedzania”, uzupełniaj�cy oznakowanie poziome 

P-4. Ró�ne ograniczenia pr�dko�ci wprowadzono z uwagi na obni�enie pr�dko�ci 

projektowej do Vp=30km/h, na łuku poziomym R=40m.  

W km 0+235m ustawiono oznakowanie B-27 „koniec zakazu wyprzedzania” 

oraz  B-34 „ koniec ograniczenia pr�dko�ci do 40km/h”. 

Jad�c w kierunku Bronowa w km 0+010,0 ustawiono jedynie oznakowanie B-

34 „koniec ograniczenia pr�dko�ci do 30km/h”, bez znaku B-27, z uwagi na 

zbli�aj�cy si� łuk poziomy w prawo.   

W km0+214, tu� przed wł�czeniem projektowanego odcinka drogi do 

istniej�cej jezdni, ustawiono znak A-12a „zaw��enie jezdni – dwustronne”. Na 

ustawienie tego znaku mo�na wykorzysta� jeden z istniej�cych znaków pionowych 

A-12a (przeznaczonych do demonta�u). 

  

6. Techniczne wymagania dla oznakowania pionowego 

 Przy wykonywaniu projektowanych elementów oznakowania nale�y 

przestrzega� nast�puj�cych zasad : 

• Wszystkie znaki drogowe pionowe wykona� nale�y jako odblaskowe stosuj�c 

dla nich jednolite materiały zapewniaj�ce jednorodno�� ich czytania przez 

uczestników ruchu. Znaki wykona� nale�y jako „�rednie” pokryte foli�

odblaskow� II-go typu. Kształty znaków drogowych powinny odpowiada�

warunkom podanym w Rozporz�dzeniu Ministrów Infrastruktury oraz Spraw 

Wewn�trznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znaków 

i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pa�dziernika 2002r) oraz 
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Rozporz�dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów �wietlnych 

oraz urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu i warunków ich umieszczania na 

drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181). 

• Znaki pionowe pojedyncze i podwójne nale�y umieszcza� na pojedynczych 

słupkach w sposób uniemo�liwiaj�cy ich przypadkowe wywrócenie, 

przestawienie i obrócenie, których rodzaj i kształt nale�y przed 

zamontowaniem uzgodni� z zarz�dc� drogi. 

• Nale�y montuj�c znaki zachowa� prawidłow� widoczno��  

i czytelno�� tablic  i znaków oraz mo�liwo�� ich odczytania przez 

nadje�d�aj�cych kierowców. 

7. Uwagi ogólne i zalecenia ko�cowe  

Wykonawca zobowi�zany jest do: 

• zinwentaryzowania oznakowania istniej�cej organizacji ruchu, 

• ustawione znaki i sposób ich zamontowania musz� zapewnia�

bezpiecze�stwo uczestnikom ruchu drogowego.  

• osoby wykonuj�ce czynno�ci zwi�zane z robotami w pasie drogowym powinny 

by� ubrane w odzie� ostrzegawcz� o barwie pomara�czowej lub �ółtej  

i wyposa�one w elementy  odblaskowe. 

• roboty prowadzone w pasie drogowym nale�y prowadzi� zgodnie  

z zasadami pracy w obr�bie pasa drogowego. 

• wykonawca ma obowi�zek na 7 dni przed terminem rozpocz�cia robót 

powiadomi� zarz�dc� drogi i wła�ciwego terytorialnie komendanta Policji 

• Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadnia� nale�y 

z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewa�no�ci. Projekt podlega 

ochronie z tytułu praw autorskich DZ.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994. ustawa z dnia 

04.02.1994. 

                                          

Sporz�dził: 

mgr in�. Lech Marcisz 

Bielsko - Biała, listopad  2010 
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Nr rysunku Tytuł Skala 

DOR/01 Orientacja 1:10 000 

DOR/02 Plansza projektowanej geometrii trasy 1:500 

DOR/03 Docelowa organizacja ruchu 1:500 


