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PROJEKT DOCELOWEJ ORGANIZACJI
RUCHU

A. CZESC OPISOWA
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1. Podstawa opracowania

1.1. Podstawa formalna

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy
Inwestorem — Zarzad Dr6g Powiatowych w Bielsku - Biatej, ul. Tadeusza Regera 81,
43 — 382 Bielsko - Biata, a Wykonawcg — Firmg ,Ustugi Projektowe — Lech Marcisz”,
ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko — Biata na opracowanie dokumentacji technicznej dla
zadania: ,Rozbiorka istniejgcego i budowa nowego mostu na rzece
[tfownica w ciggu drogi powiatowej 4439S Ligota-Bronow-

Miedzyrzecze km3+333 w miejscowosci Bronow”,
1.2. Podstawy merytoryczne
[11 Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r Dz. U. Nr 207/2003 poz 2016

z pézniejszymi zmianami.

[2] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

[8] Wytyczne Projektowania Drog. WPD-3 Zatgcznik Nr 3 do zarzgdzenia nr
5/95 Generalnego Dyrektora Drég Publicznych z dnia 31 marca 1995r.

[4] Rozporzadzenie Ministréow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r)

[5] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakow i sygnatdéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181)

[6] Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” Dz. U. Nr 108, poz. 909 z 2005r.

[71 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury DZ. U. 177 z 2003r. poz. 1729

2. Przedmiot i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest wykonanie docelowej organizacji ruchu dla
przebudowywanego odcinka drogi powiatowej 4439S w zwigzku z rozbidrkg
istniejgcego i budowg nowego mostu na rzece ltownica w ciggu DP 4439S Ligota-
Bronow-Miedzyrzecze km3+333 w miejscowosci Brondéw”.
Opracowanie swoim zakresem obejmuje zaprojektowanie oznakowania

pionowego oraz poziomego.
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3. Stan istniejacy

Droga powiatowa ma charakter drogi lokalnej, stanowigcej potgczenie
miejscowosci Brondéw i Miedzyrzecze. Caty przedmiotowy odcinek potozony jest
W sasiedztwie po6l oraz nieuzytkbw rolnych. Na potudniowy-zachdéd od
przebudowywanego mostu (przy poczatku opracowania) zlokalizowany jest staw.
W okolicach tuku poziomego (obok istniejgcego stawu) pod drogg powiatowg 4439S,
w $ladzie istniejgcego rowu, biegnie przepust o srednicy ®500. Omawiany przepust
jest w zlym stanie technicznym, bez muréw czotowych. Na tuku poziomym, przy
wschodniej krawedzi drogi ustawiona jest stalowa bariera energochtonna.

Istniejgca jezdnia drogi powiatowej ma zmienng szerokosS¢ od 4,50m do
5,00m. W przekroju poprzecznym DP 4439S posiada jezdnie bezkraweznikowg
(przekréj drogowy). Niweleta drogi przebiega w obustronnym spadku podtuznym od
mostu, przy czym spadek podtuzny w kierunku Bronowa wynosi ok 1,0%, natomiast
w kierunku Miedzyrzecza wynosi ok 3,50%, na ok 50m i dalej biegnie ptasko (0,3-
0,5%).

Istniejgcy obiekt mostowy znajduje sie w bardzo ztym stanie technicznym oraz
nie spetnia wymagan odnosnie Swiatta obiektu.

Most ten nie nadaje sie do remontu, nie ma tez mozliwosci zwiekszenia
Swiatta obiektu bez jego rozbiorki i budowy nowego obiektu o wymaganych
parametrach.

Istniejgca organizacja ruchu

W ciggu DP 4439S, ze wzgledu na zbyt matg szerokos¢ jezdni, nie
stwierdzono wystepowania oznakowania poziomego. Stwierdzono réwniez ze
wszystkie wystepujace znaki pionowe (w zakresie opracowania), ustawione zostaty
w celu wskazania ograniczen wystepujgcych na uszkodzonym obiekcie mostowym.

Wprowadzone ograniczenia, z uwagi na zty stan techniczny mostu, sg
nastepujgce:

e przed dojazdem do mostu, po obu jego stronach, ustawiono oznakowanie
A-12a ,zawezenie jezdni - obustronne”

e Wprowadzono pierwszenstwo na moscie dla pojazdéw nadjezdzajgcych od
strony Miedzyrzecza, przez zastosowanie oznakowania D-5 ,pierwszenstwo
na zawezonym odcinku drogi” oraz B-31 ,pierwszenstwo dla

nadjezdzajgcych z przeciwka”
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e na

moscie zastosowano zawezenie jezdni poprzez ustawienie tablic

prowadzgcych pojedynczych w lewo U-3b oraz tablic kierujgcych U-21b

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

4.1 Opis zamierzenia budowlanego

Zamierzenie budowlane objete projektem budowlanym obejmuije:

Rozbidrke istniejgcego mostu na potoku ltownica zlokalizowanego
wzdtuz DP 4439S w Bronowie.
Budowe nowego obiektu
Odtworzenie umocnienia koryta potoku Iltownica w okolicach
przebudowywanego mostu poprzez darniowanie
Wycinke istniejgcych drzew kolidujgcych z inwestycjg
Przebudowe fragmentu DP 4439S, wraz z wykonaniem nowych
dojazdow do pol
Regulacje rowoéw na dtugosci opracowania
Rozbidérke istniejgcego i budowe nowego przepustu pod drogg
powiatowg 4439S (w okolicach tuku poziomego, na podtudnie od
mostu km0+050,40 wg kilometraza lokalnego przebudowy)
Wykonanie w sgsiedztwie projektowanego przepustu umocnienia
brzegow i dna potoku za pomoca;
e Na wlocie koszy siatkowo—kamiennych (umocnienie skarpy)
e Na wlocie ptyt azurowych typu krata

Wykonanie przepustow ® 600 i ® 1000 pod zjazdami na pole

Charakterystyczne parametry techniczne droqgi powiatowej DP 44 39S :

kategoria - droga powiatowa,

klasa -L 1x2,

ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,
predkosc¢ projektowa -Vp =40 km/h,

jezdnia - szeroko$¢ 5,00 -6,00m (do 7,30 na tuku)
pas ruchu - szerokos¢ 2,50-3,00 m

szeroko$¢ poboczy -1,0-1,5m

spadki podtuzne -i=0,79% - 3,45%
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e spadki poprzeczne: - na prostej — daszkowy i =2 %

- na tuku — jednostronny i= 4-6%

Dojazdy do pol (parametry jak dla wjazdu indywidualnego):

szeroko$c¢ jezdni zjazdu - 3,50-5,50m,

szeroko$¢ poboczy -0,75m,

rodzaj utwardzenia nawierzchni - kliniec drogowy o uziarnieniu 4-31,5

spadki podtuzne
- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej zgodnym ze spadkiem
Zjazdu - na dtugosci 7,0m pochylenie i = 5,0%, dalej max. 5,91%
- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej przeciwnym do spadku
zjazdu - na dtugosci 7,0m pochylenie i = 3,0%, dalej max 6,71%
e spadki poprzeczne na zjezdzie - jednostronnei=2 %
e wyokraglenia tukdw poziomych na wigczeniu do drogi powiatowej —
R=3m

4.2 Projektowana przebudowa drogi powiatowej 4439S i dojazdéw do pol.
Z uwagi na rozbiorke i odbudowe mostu nad rzekg ltownicg wraz ze zwiekszeniem
Swiatta pod obiektem, nalezato podnie$¢ niwelete drogi powiatowej 4439S o okoto
1,5m (w okolicach mostu). Podniesienie niwelety pociggneto za sobg koniecznosc¢
przebudowy istniejgcych wjazdow na posesje, a dodatkowo takze koniecznos$c
przebudowy istniejgcego przepustu pod DP 4439S i budowg nowych przepustéw pod

Zjazdami na pole.

4.3. Projektowana geometria trasy.
Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drogg zaliczong do kategorii drogi

Lokalnej. Dla catego odcinka drogi (za wyjatkiem tuku poziomego R=40m dla ktérego
przyjeto Vp=30km/h) przyjeto predkosc¢ projektowg Vp=40km/h.
O$ podtuzna drogi zawiera 2 tuki w kombinacji z krzywymi przejsciowymi. Patrzac

w strone rosngcego kilometraza zaprojektowane tuki majg nastepujgce parametry:

tuk 1
kat zwrotu trasy 42°35(47,31grad)
Dane fuku

Kat zwrotu trasy g: 47,3100 grad
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Promien tuku kotowego R: 40,000 m

Kat srodkowy tuku kotowego a: 5,0345 grad
Dtugosc tuku kotowego t: 3,163 m

Zetka Z 3,784 m

Krzywe przejsciowe Wejsciowa Wyjsciowa
Parametr klotoidy A: 35,000 30,000
Dtugosc tuku klotoidy L: 30,625 m 22,500 m

Dla tuku o promieniu R=40m i predkosci projektowej Vp=30km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=6,0%.

Dla tuku o promieniu R=40m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa ruchu

p=40/R=40/40=1,0m. Catkowitg wartoS¢ poszerzenia na tuku przyjeto 2,30m

Luk 2

kat zwrotu trasy 26°38°(29,77grad)
Dane fuku

Kat zwrotu trasy g 29,7700 grad

Promien tuku kotowego R 100,000 m

Kat srodkowy tuku kotowego a: 0,7242 grad

Dtugosc¢ tuku kotowego t 1,138 m

Zetka 4 3,733 m

Krzywe przejsciowe Wejsciowa Wyjsciowa
Parametr klotoidy A: 70,000 65,000
Dtugosc tuku klotoidy L: 49,000 m 42,250 m

Dla tuku o promieniu R=100m i predkosci projektowej Vp=30km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=4,0%.

Dla tuku o promieniu R=60m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa ruchu

p=40/R=40/100=0,40m. Catkowitg warto$¢ poszerzenia na tuku przyjeto 0,80m.
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Szeroko$¢ projektowanej jezdni wynosi 5,00-6,0m. Poczgwszy od poczatku
kilometraza do poczatku krzywej przejsciowej tuku 1 jezdnia ma 5m szerokosci.
Na tuku 1 nastepuje poszerzenie jezdni do wewnagtrz tuku, a jezdnia w
najszerszym miejscu ma 7,30m. Na odcinku miedzy koncem krzywej przejsciowej
luku 1, a poczatkiem krzywej przejsciowej tuku 2 (odcinek prosty na ktérym
zlokalizowano projektowany most), jezdnia ma szeroko$¢ 6,0m. Na tuku 2
nastepuje poszerzenie jezdni do wewnatrz tuku, a jezdnia w najszerszym miejscu
ma 6,25m. Tuz za tukiem 2 jezdnia zaweza sie do 5,0m i w km 0+245 zostata

wigczona do istniejgcego przebiegu drogi powiatowe;j.

Wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano 5 zjazdow na pola
0 nastepujgcych parametrach:
- wjazd 1 km 0+50,11m:

e szerokos¢ wjazdu: 4,00m
e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m
e dlugosc¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 32,25m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=2,83%
e wyokraglenie tukow przy wigczeniu do DP R=3m
- wjazd 1a km 0+20,51m (km wjazdu 1):
e szerokos¢ wjazdu: 3,00-4,00m
e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m
e dtugos¢ wjazdu 37,00m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=10,17%
e wyokraglenie tukow przy wtgczeniu do wjazdu 1 R=3m
- wjazd 2 km 0+84,42m:
e szerokos¢ wjazdu: 4,00-5,50m
e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m
e dlugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 41,16m
e promienie tukdéw osi na wjezdzie R=15-20m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=6,18%
e wyokraglenie tukow przy wtgczeniu do DP R=3m
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- wjazd 3 km 0+148,02m:

e szerokos¢ wjazdu: 4,00-5,50m
e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m

e dlugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 34,29m

e promienie tukdéw osi na wjezdzie R=15m

e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=5,80%

e wyokraglenie tukow przy wtgczeniu do DP R=3m

- wjazd 4 km 0+155,00m:

e szerokos¢ wjazdu: 4,00m
e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m
e dlugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 31,71m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=5,91%
e wyokraglenie tukow przy wigczeniu do DP R=3m

e przepust pod wjazdem o dtugosci L=12,5m i Srednicy 80cm

- wjazd 5 km 0+225,00m:

e szerokos¢ wjazdu: 3,50m
e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m
e dlugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 10,48m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=6,71%
e wyokraglenie tukow przy wtgczeniu do DP R=3m

e przepust pod wjazdem o dtugosci L=7,5m i Srednicy 60cm

4.4 Projektowane urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Przyjeto rozwigzania techniczne zabezpieczajgce ruch na DP 4439S oraz wjazdach
na pola w postaci barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu, na odcinkach
gdzie rzedna nasypu jest wyzsza od rzednej rowu o wiecej niz 2,5m lub gdy
wystepuje umocnienie skarpy gabionami.
Wzdtuz DP 4439S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szerokosc

pobocza wynosi 1,5m. Lico bariery jest oddalone wtedy od krawedzi jezdni o 0,75m.



Projekt docelowej organizacji ruchu

5. Docelowa organizacja ruchu

W zwigzku z prowadzong przebudowg mostu na rzece ltownica oraz zwigzang
z tym przebudowg odcinka DP 4439S przewidziano demontaz catego kompletu
oznakowania pionowego znajdujgcego sie w zakresie opracowania.

W docelowym uktadzie zaprojektowano wykonanie jezdni z zastosowaniem
oznakowania poziomego w postaci znakéw P-4 |linia podwdjna ciggta” (od
km0+010,0 do km 0+235,0m) oraz P-1e ,Linia pojedyncza przerywana - prowadzgca
szeroka” w miejscach zjazddéw na pola.

Ze wzgledu na przyjetg predko$¢ projektowg drogi (Vp=40km/h i Vp=30km/h),
na dojazdach do tukéw poziomych wprowadzono ograniczenia predkosci w postaci
znakoéw pionowych B-33 ,ograniczenie predkosci do 30km/h i 40km/h”, a takze
wprowadzono znak B-25 ,zakaz wyprzedzania”, uzupetniajgcy oznakowanie poziome
P-4. R6zne ograniczenia predkosci wprowadzono z uwagi na obnizenie predkosci
projektowej do Vp=30km/h, na tuku poziomym R=40m.

W km 0+235m ustawiono oznakowanie B-27 ,koniec zakazu wyprzedzania®
oraz B-34 , koniec ograniczenia predkosci do 40km/h”.

Jadac w kierunku Bronowa w km 0+010,0 ustawiono jedynie oznakowanie B-
34 ,koniec ograniczenia predkosci do 30km/h”, bez znaku B-27, z uwagi na
zblizajacy sie tuk poziomy w prawo.

W km0+214, tuz przed wigczeniem projektowanego odcinka drogi do
istniejgcej jezdni, ustawiono znak A-12a ,zawezenie jezdni — dwustronne”. Na
ustawienie tego znaku mozna wykorzystac jeden z istniejgcych znakdéw pionowych

A-12a (przeznaczonych do demontazu).

6. Techniczne wymagania dla oznakowania pionowego
Przy wykonywaniu projektowanych elementow oznakowania nalezy
przestrzegac nastepujgcych zasad :

e Wszystkie znaki drogowe pionowe wykonac¢ nalezy jako odblaskowe stosujgc
dla nich jednolite materiaty zapewniajgce jednorodnosc ich czytania przez
uczestnikéw ruchu. Znaki wykona¢ nalezy jako ,$Srednie” pokryte folig
odblaskowg Il-go typu. Ksztatty znakéw drogowych powinny odpowiadac
warunkom podanym w Rozporzgdzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r w sprawie znakow

i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 z dnia 12 pazdziernika 2002r) oraz
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Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatow sSwietlnych
oraz urzadzen bezpieczehstwa ruchu i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003r poz. 2181).

Znaki pionowe pojedyncze i podwojne nalezy umieszcza¢ na pojedynczych
stupkach w spos6b uniemozliwiajgcy ich przypadkowe wywrécenie,
przestawienie i obrocenie, ktorych rodzaj i ksztatt nalezy przed
zamontowaniem uzgodnic¢ z zarzgdcg drogi.

Nalezy montujgc znaki zachowac prawidtowg widocznose
i czytelnos¢ tablic i znakdbw oraz mozliwos¢ ich odczytania przez

nadjezdzajgcych kierowcow.

. Uwagi ogodlne i zalecenia koncowe

Wykonawca zobowigzany jest do:

zinwentaryzowania oznakowania istniejgcej organizacji ruchu,

ustawione znaki i sposéb ich zamontowania muszg zapewniac
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego.

osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny
byC ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub zottej
i wyposazone w elementy odblaskowe.

roboty prowadzone w pasie drogowym nalezy prowadzi¢ zgodnie
z zasadami pracy w obrebie pasa drogowego.

wykonawca ma obowigzek na 7 dni przed terminem rozpoczecia roboét

powiadomic zarzadce drogi i wkasciwego terytorialnie komendanta Policji

Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji uzgadniaC¢ nalezy
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega
ochronie z tytutu praw autorskich DZ.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994. ustawa z dnia
04.02.1994.

Sporzadzit:

mgr inz. Lech Marcisz
Bielsko - Biata, listopad 2010
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Projekt docelowej organizacji ruchu

Spis rysunkow

Nr rysunku Tytut Skala
DOR/01 | Orientacja 1:10 000
DOR/02 | Plansza projektowanej geometrii trasy 1:500
DOR/03 | Docelowa organizacja ruchu 1:500




