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1. Podstawa opracowania 

1.1. Podstawa formalna 

 Formaln� podstaw� opracowania stanowi umowa zawarta pomi�dzy 

Inwestorem – Zarz�d Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej, ul. Tadeusza Regera 81, 

43 – 382 Bielsko - Biała, a Wykonawc�  – Firm� „Usługi Projektowe – Lech 

Marcisz”, ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko – Biała na opracowanie dokumentacji 

technicznej dla zadania: „Rozb ió rka  i s tn ie j�cego  i  budowa  nowego  

mos tu  na  rzece  I ł own ica  w c i�gu  d rog i  powia towe j  4439S  L igo ta -

B ronów-Mi�dzyrzecze  km3+333  w m ie jscowo�c i  B ronów”, 

Podstawy techniczne 

[1] Mapa sytuacyjno – wysoko�ciowa z uzbrojeniem w skali 1:500; 

[2] „Dokumentacja geotechniczna” opracowana przez firm� „Geosond”

Władysław Kondel, Ludwik Sordyl, ulica Katowicka 11, 43-450 Ustro�. 

[3] Ustawa „ Prawo Budowlane” z dnia 7 lipca 1994r;

[4]  Rozporz�dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 

poz.1133); 

[5] Rozporz�dzenie Ministra Transportu I Gospodarki Morskiej z dnia 14 

wrze�nia 1998r, w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych. (Dz. U. nr 126 poz. 839 z dnia 24 

wrze�nia 1998r); 

[6] Rozporz�dzenie MTiGM z dnia 03.08.2000r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiada� drogowe obiekty in�ynierskie i ich 

usytuowanie 

[7]   Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. nr 14, poz. 60 

z pó�niejszymi zmianami), 

[8]   Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 98, 

poz. 602 z pó�niejszymi zmianami), 

[9]   Rozporz�dzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 

lutego 1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowa� geodezyjno-

kartograficznych oraz czynno�ci geodezyjnych obowi�zuj�cych  

w budownictwie (Dz. U. nr 25, po. 133), 
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[10]  Rozporz�dzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiada� drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430), 

[11]  PN-82/B - 02482 Fundamenty budowlane. No�no�� pali i fundamentów 

palowych, 

[12]  PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obci��enia 

[13]   Katalog „Przepusty drogowe z elementów prefabrykowanych” „Transprojekt” 

Warszawa 2007r. 

[14] „Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych” – 

zał�cznik do Zarz�dzenia nr 6 GDDP z dnia 24.04.1997r., 

[15] „Katalog wzmocnie� i remontów nawierzchni podatnych i półsztywnych” –

zał�cznik do Zarz�dzenia nr 4 GDDP z dnia 23.02.2001r 

[16] „Wytyczne wzmacniania podło�a gruntowego w budownictwie drogowym” – 

zał�cznik do Zarz�dzenia nr 8 GDDP z dnia 25.02.2002r., 

[17] Katalog powtarzalnych elementów drogowych „Transprojekt” Warszawa 

1979r., 

[18]  Katalog szczegółów drogowych - cz��� I CBSiPDMiL „Transprojekt” 

Warszawa, 

[19]  Katalog szczegółów drogowych ulic, placów i parków miejskich „Centrum 

Techniki Budownictwa Komunalnego” Warszawa 1987r., 

[20]  Polskie Normy, normy bran�owe, aprobaty techniczne IBDiM, bezpo�rednie 

uzgodnienia bran�owe. 

[21] Wytyczne projektowania skrzy�owa� drogowych – cz��� I, cz��� II (Ronda) 

– zał�cznik do Zarz�dzenia nr 10 GDDP z dnia 12.06.2001 r. 

[22]  Katalog powtarzalnych elementów drogowych cz. I, II i III wyd. Transprojekt 

1982r; 

[23]  PN–S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie dróg Grudzie� 1997r.; 

2. Zakres i cel opracowania 

Celem opracowania jest dokumentacja projektowa dla zadania inwestycyjnego 

pn. „Rozb ió rka  i s tn ie j�cego  i  budowa  nowego  mos tu  na  rzece  

I ł own ica  w c i�gu  d rog i  powia towe j  4439S  L igo ta -B ronów-

Mi�dzyrzecze  km3+333  w m ie jscowo�c i  B ronów” 

Projekt budowlany obejmuje: 
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Tom 1  Projekt Zagospodarowania Terenu 

Tom 2.1. Projekt Architektoniczno – Budowlany wraz z elementami Projektu 

Wykonawczego – Bran�a drogowa

Tom 2 .2. Projekt Architektoniczno – Budowlany wraz z elementami Projektu 

Wykonawczego – Bran�a mostowa

Niniejszy opis dotyczy Tomu 2.1. – Projekt Architektoniczno – Budowlany z  

elementami Projektu Wykonawczego – Bran�a drogowa, i obejmuje opis układu 

drogowego wraz z odwodnieniem. 

Zakres i forma projektu budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi                    

w Rozporz�dzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz.1133,  

z pó�niejszymi zmianami) 

3. Opis stanu istniej	cego 

Droga powiatowa ma charakter drogi lokalnej, stanowi�cej poł�czenie 

miejscowo�ci Bronów i Mi�dzyrzecze. Cały przedmiotowy odcinek poło�ony jest  

w s�siedztwie pól oraz nieu�ytków rolnych. Na południowy-zachód od 

przebudowywanego mostu (przy pocz�tku opracowania) zlokalizowany jest staw.    

W okolicach łuku poziomego (obok istniej�cego stawu) pod drog� powiatow�

4439S, w �ladzie istniej�cego rowu, biegnie przepust o �rednicy φ600. Omawiany 

przepust jest w złym stanie technicznym, bez murów czołowych. Na łuku 

poziomym, przy wschodniej kraw�dzi drogi ustawiona jest stalowa bariera 

energochłonna. Z uwagi na zły stan techniczny, przewidywane poszerzenie oraz 

podniesiene niwelety jezdni na łuku, przepust oraz barier� przewidziano do 

rozbiórki.   

Istniej�ca jezdnia drogi powiatowej ma zmienn� szeroko�� od 4,50m do 5,00m. 

W przekroju poprzecznym DP 4439S posiada jezdni� bezkraw��nikow� (przekrój 

drogowy). Niweleta drogi przebiega w obustronnym spadku podłu�nym od mostu, 

przy czym spadek podłu�ny w kierunku Bronowa wynosi ok 1,0%, natomiast w 

kierunku Mi�dzyrzecza wynosi ok 3,50%, na ok 50m i dalej biegnie płasko (0,3-

0,5%). 

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i realizowane przy udziale istniej�cych 

spadków poprzecznych i podłu�nych do rowów lub na skarp� i dalej na pola. 
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Istniej�cy obiekt mostowy znajduje si� w bardzo złym stanie technicznym oraz nie 

spełnia wymaga� odno�nie �wiatła obiektu.  

Most ten nie nadaje si� do remontu, nie ma te� mo�liwo�ci zwi�kszenia �wiatła 

obiektu bez jego rozbiórki i budowy nowego obiektu o wymaganych parametrach.  

W rejonie projektowanej drogi i mostu istniej� sieci uzbrojenia takie jak: 

- sie� telekomunikacyjna podziemna - t 

Istniej�ca sie� telekomunikacyjna koliduje z projektowan� przebudow� drogi i 

wymaga przebudowy lub zabezpieczenia na czas prowadzenia robót 

budowlanych. 

3.1. Rozbiórki 

W zakresie budowy drogi (bez budowy mostu), rozbiórkom poddane zostan�

nast�puj�ce elementy istniej�cego zagospodarowania terenu koliduj�ce z 

projektowan� inwestycj�.  

- rozbiórka fragmentu drogi powiatowej 4439S na odcinku (wg kilometra�a 

lokalnego) od km0,0+0,0m do km 0+245,00 wraz z rozbiórk� nawierzchni na 

obiekcie oraz na wjazdach na pole. Konstrukcja nawierzchni z kruszywa mo�e 

zosta� wykorzystana do wbudowania w nasyp; 

- rozbiórka istniej�cego przepustu φ600 z rur betonowych, pod drog� powiatow�

4439S 

-  rozbiórka istniej�cej bariery energochłonnej nad istniej�cym przepustem pod 

drog� powiatow�

-  demonta� istniej�cych znaków drogowych pionowych 

- demonta� istniej�cych słupków betonowych (pozostało�ci płotu) w okolicach 

rozbieranego przepustu 

- wycinka istniej�cych drzew koliduj�cych z inwestycj�

- zdj�cie warstwy humusu i istniej�cego gruntu podło�a do gł�boko�ci 50cm. 
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4. Warunki gruntowe 

Podło�e gruntowe zostało rozpoznane przez przez firm� „Geosond”

Władysław Kondel, Ludwik Sordyl, ulica Katowicka 11, 43-450 Ustro�.  

Z opracowanej dokumentacji geotechnicznej wynika �e: 

• podło�e rodzime badanego terenu posiada budow� geologiczn� prost�, wg 

Rozporz�dzenia MSWiA z dnia 24 wrze�nia 1998 r; w sprawie ustalania 

geotechnicznych warunków posadawiania obiektów budowlanych                                

(Dz.U. Nr 126, poz. 839), 

• wprawdzie w cz��ci stropowej podło�a rodzimego znajduj� si� grunty słabe, 

plastyczne i organiczne, lecz z analizy wysoko�ciowej na przekroju 

geologiczno-in�ynierskim wynika jednoznaczne, �e utwory te zalegaj�

powy�ej dna koryta rzeki Iłownicy, lub powy�ej jej poziomu rozmycia, co 

gwarantuje posadowienie przyczółków mostowych poni�ej strefy wyst�pienia 

gruntów słabych, 

• poni�ej przewidywanego poziomu posadowienia fundamentów obiektu 

in�ynierskiego podło�e gruntowe jest no�ne i praktycznie składa si� z 2 serii 

litologicznych: pakietugruntów sypkich, piaszczystych neogenu oraz, 

pod�cielaj�cego go, kompleksu gruntów ilastych miocenu, 

• w skład pakietu gruntów sypkich wchodz� piaski grubo- i �rednioziarniste, o 

ł�cznej mi��szo�ci 0,9-2,0 m, w cz��ci sp�gowej kompleksu oraz mi��sza 

warstwa �wirów i pospółek (3,3-3,4 m) w jego stropie, stosunkowo podatne na 

działalno�� erozyjn� wód płyn�cych, szczególnie przy coraz cz��ciej 

wyst�puj�cych przepływach katastrofalnych, 

• podło�e starsze, z okresu miocenu, zalega poni�ej rz�dnych 240,80-241,23 m 

npm, a wykształcone jest w postaci iłów pylastych, słabo lub �rednio 

p�czniej�cych, w stanie twardoplastycznym, przechodz�cym wraz z 

gł�boko�ci� w stan półzwarty i silnie zwarty,  

• warstwy geotechniczne układaj� si� poziomo, lub z niewielkim nachyleniem, 

• woda gruntowa, o zwierciadle napi�tym, wyst�puje w obr�bie gruntów 

sypkich, akumulacji rzecznej, a jej zwierciadło stabilizuje si� w strefie 

gł�boko�ci             2,5-3,4 m ppt (249,60-249,83 m npm) 

• na przedmiotowym terenie oraz w jego s�siedztwie nie zaobserwowano 

wyst�powania powierzchniowych zjawisk geodynamicznych, 
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• warunki geotechniczne na przedmiotowym terenie nale�y okre�li� jako dobre 

ju� od  stropu gruntów niespoistych. 

Ze wzgl�du na przyj�t� drug� kategori� geotechniczn� projektowanego obiektu oraz 

dróg dojazdowych, stwierdzon� prost� budow� geologiczn�, oraz etap 

modernizacyjny projektowanych prac, zgodnie z cytowanym wcze�niej 

Rozporz�dzeniem MSWiA z 24.09.1998r., dokumentacja geotechniczna jest, dla 

potrzeb oceny geotechnicznej posadowienia przedmiotowej inwestycji, 

wystarczaj�ca i nie zachodzi potrzeba opracowywania dokumentacji 

geologicznoin�ynierskiej. 

Grunt pod nawierzchni� i warstwy nasypu posiada nast�puj�ce wła�ciwo�ci:  

- kapilarno�� bierna - H kb > 1,3 m, 

- wska�nik piaskowy - WP < 25, 

- CBR ~ 3-6% 

- poziom wody gruntowej ustabilizowanej 2,5-3,4m ppt, 

- grunty nale�� do bardzo wysadzinowych. 

- grupa no�no�ci G3 (przy zało�eniu dobrych warunków wodnych) 

5. Roboty drogowe 

5.1. Opis zamierzenia budowlanego  

Zamierzenie budowlane obj�te niniejszym projektem budowlanym obejmuje: 

a) Rozbiórk� istniej�cego mostu na potoku Iłownica zlokalizowanego wzdłu� DP 

4439S  w Bronowie (cz��� mostowa). 

b) Budow� nowego obiektu (cz��� mostowa) 

c) Odtworzenie umocnienia koryta potoku Iłownica w okolicach 

przebudowywanego mostu (cz��� mostowa) 

d) Wycink� istniej�cych drzew koliduj�cych z inwestycj� (cz��� drogowa) 

e) Przebudow� fragmentu DP 4439S, wraz z wykonaniem nowych dojazdów do 

pól  (cz��� drogowa) 

f) Regulacj� rowów na długo�ci opracowania (cz��� drogowa) 

g) Rozbiórk� istniej�cego i budow� nowego przepustu pod drog� powiatow�

4439S (w okolicach łuku poziomego, na podłudnie od mostu km0+050,40 wg 

kilometra�a lokalnego przebudowy) (cz��� drogowa) 
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h) Wykonanie w s�siedztwie projektowanego przepustu umocnienia brzegów i 

dna potoku( (cz��� drogowa)) za pomoc�: 

i) Na wlocie koszy siatkowo – kamiennych (umocnienie skarpy) 

j) Na wylocie płyt a�urowych typu krata 

k) Wykonanie przepustów φ600 i φ800  pod zjazdami na pole  (cz��� drogowa) 

5.2. Charakterystyczne parametry techniczne 

Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP 4439S :

- kategoria     - droga powiatowa,   

- klasa      - L 1x2, 

- ulica      - jednojezdniowa, dwukierunkowa,  

- pr�dko�� projektowa   - Vp = 40  km/h,  

- jezdnia     - szeroko�� 5,00 -6,00m (do 7,30 na łuku)  

- pas ruchu     - szeroko�� 2,50-3,00 m 

- szeroko�� poboczy   - 1,0-1,5m 

- spadki podłu�ne   - i = 0,79% - 3,45% 

- spadki poprzeczne na jezdni:  

             - na prostej – daszkowy i = 2 %  

       - na łuku – jednostronny i= 4-6% 

Dojazdy do pól (parametry jak dla wjazdu indywidualnego):

- szeroko�� jezdni zjazdu   - 3,50-5,50m, 

- szeroko�� poboczy   - 0,75m, 

- rodzaj utwardzenia nawierzchni  - kliniec drogowy o uziarnieniu 4-31,5   

- spadki podłu�ne    

- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej zgodnym ze spadkiem 

zjazdu - na długo�ci 7,0m pochylenie i = 5,0%, dalej max. 5,91% 

- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej przeciwnym do spadku  

zjazdu - na długo�ci 7,0m pochylenie i = 3,0%, dalej max 6,71% 

• spadki poprzeczne na zje�dzie - jednostronne i = 2 % 

• wyokr�glenia łuków poziomych na wł�czeniu do drogi powiatowej – R=3m 
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5.3. Projektowana przebudowa drogi powiatowej  4439S i dojazdów do pól. 

Z uwagi na rozbiórk� i odbudow� mostu nad rzek� Iłownic� wraz ze 

zwi�kszeniem �wiatła pod obiektem, nale�ało podnie�� niwelet� drogi powiatowej 

4439S o około 2,5m (w okolicach mostu). Podniesienie niwelety poci�gn�ło za sob�

konieczno�� przebudowy istniej�cych wjazdów na posesj�, a dodatkowo tak�e 

konieczno�� przebudowy istniej�cego przepustu pod DP 4439S i budow� nowych 

przepustów pod zjazdami na pole.  

5.3.1. Projektowana geometria trasy. 

Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drog� zaliczon� do  kategorii drogi 

Lokalnej. Dla całego odcinka drogi (za wyj�tkiem łuku poziomego R=40m dla 

którego przyj�to Vp=30km/h) przyj�to pr�dko�� projektow� Vp=40km/h. 

O� podłu�na drogi zawiera 2 łuki w kombinacji z krzywymi przej�ciowymi. Patrz�c 

w stron� rosn�cego kilometra�a zaprojektowane łuki maj� nast�puj�ce 

parametry: 

      Łuk 1 

k�t zwrotu trasy    42º35`(47,31grad) 

Dane łuku 

K�t zwrotu trasy    g:     47,3100 grad 

Promie� łuku kołowego   R:    40,000  m    

K�t �rodkowy łuku kołowego  a:       5,0345 grad 

Długo�� łuku kołowego   ł:        3,163  m    

Zetka      Z:       3,784  m    

Krzywe przej�ciowe  Wej�ciowa  Wyj�ciowa 

Parametr klotoidy                 A:    35,000              30,000       

Długo�� łuku klotoidy            L:    30,625  m         22,500  m    

K�t zwrotu stycznej              t:      24,3706 grad    17,9049 grad 

Rz�dna                            X:    30,176  m          22,322  m    

Odci�ta                           Y:      3,867  m            2,097  m    

Odsuni�cie od stycznej głównej  Hk:    0,972  m            0,526  m    

Odci�ta �rodka koła krzywizny   Xs:  15,235  m           11,220  m    

Rz�dna �rodka koła krzywizny    Ys:  40,972  m           40,526  m    

Styczna główna                   T:     31,733  m           22,928  m    
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Długa styczna                    Td:   20,573  m           15,062  m    

Krótka styczna                  Tk:   10,353  m            7,557  m    

Normalna                          N:     4,169  m              2,183  m    

Podstyczna                       U:     9,604  m              7,260  m    

Podnormalna                       V:     1,557  m              0,606  m    

Styczna                          Ts:    15,306  m           16,451  m    

Styczna całkowita               To:    30,541  m           27,671  m    

Dla łuku o promieniu R=40m i pr�dko�ci projektowej Vp=30km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku 

i=6,0%. 

Dla łuku o promieniu R=40m przyj�to poszerzenie na łuku dla jednego pasa 

ruchu p=40/R=40/40=1,0m. Całkowit� warto�� poszerzenia na łuku przyj�to 

2,30m 

Łuk 2 

k�t zwrotu trasy    26º38`(29,77grad) 

Dane łuku 

K�t zwrotu trasy                  g:     29,7700 grad

Promie� łuku kołowego            R:   100,000  m    

K�t �rodkowy łuku kołowego       a:       0,7242 grad 

Długo�� łuku kołowego             ł:       1,138  m    

Zetka                              Z:       3,733  m    

Krzywe przej�ciowe       Wej�ciowa       Wyj�ciowa 

Parametr klotoidy                 A:    70,000                65,000       

Długo�� łuku klotoidy             L:    49,000  m           42,250  m    

K�t zwrotu stycznej               t:       15,5972 grad    13,4486 grad 

Rz�dna                            X:       48,706  m         42,061  m    

Odci�ta                           Y:         3,985  m           2,966  m    

Odsuni�cie od stycznej głównej  Hk:       0,998  m           0,743  m    

Odci�ta �rodka koła krzywizny   Xs:     24,450  m         21,093  m    

Rz�dna �rodka koła krzywizny    Ys:   100,998  m       100,743  m    
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Styczna główna                    T:    49,702  m           42,697  m    

Długa styczna                    Td:   32,769  m           28,232  m    

Krótka styczna                   Tk:   16,427  m           14,143  m    

Normalna                         N:      4,107  m              3,033  m    

Podstyczna                        U:    15,937  m            13,829  m    

Podnormalna                       V:     0,996  m               0,636  m    

Styczna                          Ts:   23,487  m           24,561  m    

Styczna całkowita                To:   47,938  m           45,654  m    

Dla łuku o promieniu R=100m i pr�dko�ci projektowej Vp=30km/h, przy braku 

ograniczenia jezdni kraw��nikami, przyj�to pochylenie poprzeczne na łuku 

i=4,0%. 

Dla łuku o promieniu R=60m przyj�to poszerzenie na łuku dla jednego pasa 

ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Całkowit� warto�� poszerzenia na łuku przyj�to 

0,80m. 

Szeroko�� projektowanej jezdni wynosi 5,00-6,0m. Pocz�wszy od pocz�tku 

kilometra�a do pocz�tku krzywej przej�ciowej łuku 1 jezdnia ma 5m szeroko�ci. 

Na łuku 1 nast�puje poszerzenie jezdni do wewn�trz łuku, a jezdnia w 

najszerszym miejscu ma 7,30m. Na odcinku mi�dzy ko�cem krzywej przej�ciowej 

łuku 1, a pocz�tkiem krzywej przej�ciowej łuku 2 (odcinek prosty na którym 

zlokalizowano projektowany most), jezdnia ma szeroko�� 6,0m. Na łuku 2

nast�puje poszerzenie jezdni do wewn�trz łuku, a jezdnia  w najszerszym 

miejscu ma 6,25m. Tu� za łukiem 2 jezdnia zaw��a si� do 5,0m i w km 0+245 

została wł�czona do istniej�cego przebiegu drogi powiatowej. 

Wzdłu� przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano 5 zjazdów na pola o 

nast�puj�cych parametrach: 

- wjazd 1 km 0+50,11m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  32,25m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie   i=2,83% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP  R=3m 
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- wjazd 1a km 0+20,51m (km wjazdu 1): 

• szeroko�� wjazdu:       3,00-4,00m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu       37,00m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie   i=10,17% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do wjazdu 1 R=3m 

- wjazd 2 km 0+84,42m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00-5,50m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  41,16m 

• promienie łuków osi na wje�dzie    R=15-20m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie   i=6,18% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP  R=3m 

- wjazd 3 km 0+148,02m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00-5,50m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  34,29m 

• promienie łuków osi na wje�dzie    R=15m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie   i=5,80% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP  R=3m 

- wjazd 4 km 0+155,00m: 

• szeroko�� wjazdu:       4,00m 

• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  31,71m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie   i=5,91% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP  R=3m 

• przepust pod wjazdem o długo�ci L=12,5m i �rednicy 80cm 

- wjazd 5 km 0+225,00m: 

• szeroko�� wjazdu:       3,50m 
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• szeroko�� poboczy na wje�dzie    0,75m 

• długo�� wjazdu (liczona od kraw�dzi jezdni)  10,48m 

• maksymalne pochylenie na wje�dzie   i=6,71% 

• wyokr�glenie łuków przy wł�czeniu do DP  R=3m 

• przepust pod wjazdem o długo�ci L=7,5m i �rednicy 60cm 

5.3.2. Projektowany układ wysoko�ciowy. 

Z uwagi na podniesienie niwelety projektowanego mostu, układ drogowy DP 4439S 

dostosowano do projektowanych rz�dnych mostu nad rzek� Iłownic�. 

Przebudowywany odcinek DP 4439S  w przekroju podłu�nym w cało�ci przebiega w 

nasypach. Maksymalna wysoko�� nasypu wynosi ok 2,5m (przy mo�cie)  

Łuki pionowe posiadaj� promienie równe lub wi�ksze od normatywnych.  

Spadki niwelety nie przekraczaj� warto�ci dopuszczalnych i wynosz� od 0,79 %                

do 3,45 %. 

Promienie łuków w przekroju podłu�nym wynosz�

��łuk wypukły R = 600 m, 

��łuki wkl�słe R = 600m i  R=1000m. 

Spadki podłu�ne na wjazdach nie przekraczaj� dopuszczalnych spadków i wynosz�

��wjazd 1 – na 7 m od kraw�dzi jezdni 3%, dalej 2,83%  

��wjazd 1a – na 7 m od kraw�dzi jezdni 3% (od strony spadku poprzecznego 

wjazdu 1) i 5% , dalej 3,93% i 10,17%  

��wjazd 2 – na 7 m od kraw�dzi jezdni 5%, dalej 6,18%  

��wjazd 3 – na 7 m od kraw�dzi jezdni 3%, dalej 5,80%  

��wjazd 4 – na 7 m od kraw�dzi jezdni 5%, dalej 5,91%  

��wjazd 5 – na 7 m od kraw�dzi jezdni 2%, dalej 6,71%  

5.3.3. Projektowane urz�dzenia bezpiecze�stwa ruchu 

Przyj�to rozwi�zania techniczne zabezpieczaj�ce ruch na DP 4439S oraz wjazdach 

na pola w postaci barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu (bariery 

skrajne), na odcinkach gdzie rz�dna nasypu jest wy�sza od rz�dnej rowu o wi�cej 

ni� 2,5m lub gdy wyst�puje umocnienie skarpy gabionami. 

Wzdłu� DP 4439S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szeroko��

pobocza wynosi 1,5m. Lico bariery jest oddalone od kraw�dzi jezdni o 0,75m.  
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5.3.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni. 

Konstrukcje jezdni przyj�to wg Rozporz�dzenia Ministra Transportu  

i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r w sprawie warunków technicznych 

jakim powinny odpowiada� drogi publiczne i ich usytuowanie, D.U Nr 43/99 poz.430 

Dla przygotowanego podło�a pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wymaga si�

by  grunt charakteryzował si� wtórnym modułem odkształcenia E2=100 MPa oraz 

stopniem zag�szczenia Is>1,00 

 Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 4 - NASYP: 

 Nawierzchnia z betonu asfaltowego 

• Warstwa �cieralna z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o uziarnieniu 

0/16. Asfalt D30/50 - 5cm 

• Warstwa wi���ca z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o uziarnieniu 

0/20. Asfalt D50/70 - 8cm 

• Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o 

uziarnieniu 0/20. Asfalt D50/70 - 10cm 

• Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

 mechanicznie; Kruszywo kl. II, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 - 20cm 

• Warstwa nasypu z gruntu o CBR>25% i parametrach warstwy ods�czaj�cej o 

wodoprzepuszczalno�ci K>8*10   m/s i wska�niku ró�noziarnisto�ci U>5

Razem 93cm 

• warstwy nasypu z gruntu o parametrach gruntu niewysadzinowego o 

nast�puj�cych parametrach: 

- zawarto�� cz�stek wg PN-B-04481: 

  - ≤ 0,075 mm - < 15%, 

  - ≤  0,02 mm - < 3%, 

- kapilarno�� bierna /Hkb/ wg PN-B-04493 < 1,0 m 

- wska�nik piaskowy /WP/ wg BN-64/8931-01 > 35 

Warstwy nasypu wykonywa� warstwami i zag�szcza� do Is=0,97. Ostatni�

warstw� o grubo�ci 30cm zag��ci� do Is=1,0 

 Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 4 - WYKOP: 

 Nawierzchnia z betonu asfaltowego 

• Warstwa �cieralna z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o uziarnieniu 

0/16. Asfalt D30/50 - 5cm 
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• Warstwa wi���ca z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o uziarnieniu 

0/20. Asfalt D50/70 - 8cm 

• Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o 

uziarnieniu #0/20. Asfalt D50/70 - 10cm 

• Podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego 

 mechanicznie; Kruszywo kl. II, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 - 20cm 

• Wzmocnienie podło�a gruntem lub kruszywem o CBR>25% i parametrach 

warstwy ods�czaj�cej o wodoprzepuszczalno�ci K>8*10   m/s i wska�niku 

ró�noziarnisto�ci U>5 

 Razem 93cm 

Konstrukcja nawierzchni wjazdów: 

• Kliniec drogowy o uziarnieniu 4-31,5 – 10cm 

• Podbudowa zasadnicza z tłucznia kamiennego #0-63 – 40cm 

 Razem 50cm 

• warstwy nasypu z gruntu o parametrach gruntu niewysadzinowego o 

nast�puj�cych parametrach: 

- zawarto�� cz�stek wg PN-B-04481: 

  - ≤ 0,075 mm - < 15%, 

  - ≤  0,02 mm - < 3%, 

- kapilarno�� bierna /Hkb/ wg PN-B-04493 < 1,0 m 

- wska�nik piaskowy /WP/ wg BN-64/8931-01 > 35 

Warstwy nasypu wykonywa� warstwami i zag�szcza� do Is=0,97. Ostatni�

warstw� o grubo�ci 30cm zag��ci� do Is=1,0 

Materac pod nasyp 

Pod projektowanym nasypem wykonany zostanie 50cm materac z geosiatki 

(geosyntetyk typu A) wypełniony tłuczniem kamiennym 31,5/63 i owini�ty 

geowłóknin� separuj�c� (geosyntetyk typu B). Materac wykonany zostanie 

bezpo�rednio na podło�u gruntowym, po wcze�niejszym rozebraniu warstw 

nawierzchni, zebraniu humusu oraz oczyszczeniu i wyrównaniu podło�a pod materac. 

SPECYFIKACJA MATERIAŁU GEOSYNTETYCZNEGO TYPU „A” 

Geosiatki powinny by� wykonane z włókien chemicznych zespolonych w płaskie, 

podłu�ne sploty, przeplatane w w�złach siatek. Włókna tworz�ce sploty powinny by�
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pokryte warstw� polimerow�, chroni�c� geosiatki przed uszkodzeniem i działaniem 

promieni UV na czas zabudowania i wypełniania materiałem mineralnym. 

Wła�ciwo�ci materiału powinny pozostawa� niezmiennymi w stanie suchym jak i 

wilgotnym oraz zapewnia� długowieczno�� po zabudowaniu. Ze wzgl�du na zbyt 

du�e wydłu�enie natychmiastowe oraz specyficzne – nie dopuszcza si� konstrukcji 

wykonanych jedynie z wytłaczanych, wycinanych i rozci�ganych płyt z tworzyw 

sztucznych oraz konstrukcji z włókien polipropylenowych. 

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA: 

Znamionowa wytrzymało�� na rozci�ganie (UTS) 

(wzdłu�/wszerz): 
� kN/m 65/65 

Wydłu�anie przy obci��eniu maksymalnym 

(wzdłu�/wszerz) 
max % 10/10 

Wytrzymało�� obliczeniowa z uwzgl�dnieniem 

okresu 120lat i współczynników materiałowych A1, 

A2, A3, A4. 

� kN/m 42,5 

Dopuszczalne maksymalne wydłu�enie dla 120lat 

pracy pod obci��eniem ε120lat 
	 % 5,0 

Wydłu�enie z tytułu pełzania ∆ε 120lat 	 % 1,0 

Polimer PET/PES 

Powłoka 
Polimero

wa 

Parametry zaopatrzeniowe 

Wielko�� oczek mm 30x30 

Wymiary standardowe 

Szeroko��: - korzystnie 

Długo�� : korzystnie 

m 

mb 

5 

200 

Geosiatki , dla których nie podano kompletu powy�szych danych, lub dla których 

podane dane nie spełniaja powy�szych wymaga� – nie mog� by� dla celów 

niniejszego projektu zastosowane przez Wykonawców i dopuszczone przez Nadzór 

Budowy. 
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Informacje uzupełniaj	ce dla Wykonawców: 

Przed przyst�pieniem do opracowania oferty potencjalny Oferent powinien zwróci�

si� do producenta i/lub dostawcy w celu uzyskania informacji odno�nie: 

- współczynników materiałowych 

- kosztów zwi�zanych z ewentualnym oprzyrz�dowaniem koniecznym do zabudowy 

tego wyrobu, jak równie� ilo�ci i rodzaju ewentualnie koniecznych pomocniczych 

materiałów (szpilki, gwo�dzie itp.) 

Wykonawca powinien od swojego dostawcy oprócz �ródłowych informacji o 

współczynnikach materiałowych wymaga�, aby na ka�dym opakowaniu 

dostarczanych geosiatek była umieszczona etykieta zawieraj�ca co najmniej 

nast�puj�ce dane: 

- typ wyrobu oraz nazw�, adres producenta i dat� produkcji; 

- parametry zaopatrzeniowe; 

- informacj� i� wyrób posiada wa�n� Aprobat� Techniczn� i/lub znak CE, wzgl�dnie 

indywidualny certyfikat instytutu badawczego nadzoruj�cego wdra�anie wyrobu w 

warunkach przemysłowych i jej numer. 

SPECYFIKACJA MATERIAŁU GEOSYNTETYCZNEGO TYPU „B” 

Przedmiotem specyfikacji jest geowłóknina przeznaczona do wykorzystywania w 

budownictwie komunikacyjnym. Geowłóknina powinna by� wykonywana z 

polipropylenu, jako igłowana, nietkana (non wovens), aby posiadała wła�ciwo�ci 

dyfuzyjne, pozwalaj�ce na swobodny przepływ wody*. 

Wła�ciwo�ci materiału powinny pozostawa� niezmiennymi w stanie suchym jak i 

wilgotnym oraz zapewnia� wieloletni� �ywotno��, w tym odporno�� na agresywne 

�rodowiska chemiczne, gnicie i grzyby. 

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA: 

Klasa wg mi�dzynarodowej klasyfikacji CBR min. 3 

Siła przy przebiciu (metoda CBR) (x-s) N min. 1910 

Wytrzymało�� na rozci�ganie : wzdłu� / wszerz              

pasma wyrobu 
kN/m min. 12,6/12,6 

Wydłu�enie : wzdłu� / wszerz pasma wyrobu % max. 52/52 
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Geotekstylia przeznaczone do uj�tego w niniejszym projekcie zastosowania powinny 

charakteryzowa� si� w zakresie transportu wody nast�puj�cymi parametrami: 

Wodoprzepuszczalno�� w kierunku 

prostopadłym do płaszczyzny geotekstylu kV

przy obci��eniu 20 kPa (przy ∆hwody=100mm) 

m/s*10-4 min. 12 

Wodoprzepuszczalno�� w płaszczy�nie 

geotekstylu kH przy obci��eniu 20 kPa (przy 

∆hwody=100mm) 

m/s*10-4 min. 37 

Umowny wymiar porów O90% (ISO 12956) µm ok. 85 

Pozostałe parametry 

Masa powierzchniowa g/m2 ok. 200 

Szeroko�� rulonu m 
Korzystn

ie 
5 

Długo�� zwoju w rulonie mb 
korzystni

e 
100 

Informacje uzupełniaj	ce dla Wykonawców: 

Wykonawca powinien od swojego dostawcy wymaga�, aby na ka�dym opakowaniu 

dostarczonej rolki geotekstylu była umieszczona etykieta zawieraj�ca co najmniej 

nast�puj�ce dane: 

- typ wyrobu oraz nazw�, adres producenta i dat� produkcji; 

- parametry zaopatrzeniowe; 

- informacj� i� wyrób posiada wa�n� Aprobat� Techniczn� i/lub znak CE, wzgl�dnie 

indywidualny certyfikat instytutu badawczego nadzoruj�cego wdra�anie wyrobu w 

warunkach przemysłowych i jej numer. 

6. Projektowane przepusty 

W zwi�zku z przebudow� układu drogowego, oraz poszerzeniem korpusu drogi, 

wykonano tak�e rozbiórk� starego przepustu o �rednicy 600mm pod drog�

powiatow� i w jego miejsce zaprojektowano nowy przepust o �rednicy 1000mm.  
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W ramach przebudowy układu odwodnienia wykonano tak�e budow� dwóch nowych 

przepustów pod zjazdami na pola (nr 4 i 5). 

 6.1. Podstawowe parametry techniczne przepustów 
Parametry projektowanych przepustów s� nast�puj�ce:  

Przepust nr 1 (pod DP 4439S) 

Długo�� całkowita przepustu     – 34,20 m  

Długo�� odcinka 1 przepustu     – 12,50 m   

Długo�� odcinka 2 przepustu     – 20,00 m  

Długo�� odcinka 3 (wlotowego z rowu)    –  5,00 m  


wiatło przepustu rurowego (odcinek 1 i 2)   – 1,00 m 


wiatło przepustu rurowego (odcinek 3)    –  0,60 m 

K�t załamania osi przepustu w miejscu studni rewizyjnej – 19 °                                   

K�t skrzy�owania drogi z osi� przepustu    – 60 ° 

spadek podłu�ny wewn�trz przepustu (odcinek 1 i 2)  –  0,44 % 

spadek podłu�ny wewn�trz przepustu (odcinek 3)  –  2,00% 

Klasa obci��enia        – „B” (40 t) wg 

PN-85/S-10030 


ciany czołowe (beton C25/30 (B-30), zbrojenie siatk� o oczkach 12x12cm i 

�rednic� pr�ta 12mm ze stali A-IIIN)  

    

Przepust nr 2 (pod wjazdem nr 4)

Długo�� całkowita przepustu     – 12,50 m  


wiatło przepustu rurowego      – 0,80 m 

K�t skrzy�owania wjazdu z osi� przepustu    – 90 ° 

spadek podłu�ny wewn�trz przepustu     –  1,08% 

Klasa obci��enia        – „B” (40 t) 

wg PN-85/S-10030 


ciany czołowe (beton C25/30 (B-30), zbrojenie siatk� o oczkach 12x12cm i 

�rednic� pr�ta 12mm ze stali A-IIIN)  

Przepust nr 3 (pod wjazdem nr 5)

Długo�� całkowita przepustu     – 7,50 m  


wiatło przepustu rurowego      – 0,60 m 

K�t skrzy�owania wjazdu z osi� przepustu    – 90 ° 
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spadek podłu�ny wewn�trz przepustu     –  0,33% 

Klasa obci��enia        – „B” (40 t) 

wg PN-85/S-10030 


ciany czołowe (beton C25/30 (B-30), zbrojenie siatk� o oczkach 12x12cm i 

�rednic� pr�ta 12mm ze stali A-IIIN)  

6.2. Przepust nr 1 
Przepust Nr 1, pod drog� powiatow� w osi ma załamany układ, a załamanie 

nast�puje w miejscu projektowanej studni rewizyjnej. K�t załamania osi wynosi 

19°. Studnia rewizyjna zaprojektowana została z uwa gi na wł�czenie do niej, rury 

o �r 600cm, odprowadzaj�cej wod� z rowu wzdłu� drogi, do przepustu.                      

Na wlocie i wylocie przepustu (w 3 miejscach),  zostały zaprojektowane �cianki 

czołowe z betonu C25/30, zazbrojone siatk� stalow� o oczku 12x12cm i �rednicy 

pr�ta 12mm ze stali A-IIIN.  

Pod �ciank� czołow� zaprojektowano ław� fundamentow� z betonu C8/10 (B-10), 

o grubo�ci 20cm. Przepust uło�ono na 25cm podsypce piaskowej stabilizowanej 

cementem i obsypano gruntem nasypowym. Na �ciance czołowej wlotu do 

przepustu zlokalizowanego w ci�gu rowu przydro�nego usytuowanego wzdłu�

DP4439S zastosowano siatk� z pr�tów φ12mm o rozstawie 12cm, zatrzymuj�c�

wi�ksze elementy przed dostaniem si� do wewn�trz. Powierzchnie betonowe 

przepustu stykaj�ce si� z gruntem nale�y zabezpieczy� tzw. izolacj� cienk�

(2xR+1xP), wykonywan� na „zimno.” Wszystkie powierzchnie stykaj�ce si� z 

powietrzem nale�y zabezpieczy� farbami z powłokami akrylowymi. 

Na wlocie i wylocie przepustu wykonano umocnienie dna i skarp rowu płytami 

a�urowymi 60x40x10cm uło�onymi na podsypce �wirowej (dno rowu – 40cm, 

skarpy rowu – 10cm). Skarpa rowu zostanie umocniona na wysoko�� dwóch 

rz�dów płyt uło�onych na płasko. Umocnienia wlotu do przepustu dokonano na 

długo�ci 5,0m, natomiast umocnienie wylotu wykonano na całej długo�ci 

przebudowywanego odcinka rowu (ok 22,5m) za przepustem, oraz na długo�ci 

7m przy wł�czeniu rowu prawego, do przebudowywanego rowu wylotowego z 

przepustu. 

6.3. Przepust nr 2 i 3 (pod wjazdami na pola) 

Przepusty Nr 2 i 3, pod wjazdami nie maj� załama� osi podłu�nej (odcinki proste). 
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Na wlocie i wylocie przepustów (w 2 miejscach), podobnie jak dla przepustu 1,  

zostały zaprojektowane �cianki czołowe z betonu C25/30, zazbrojone siatk� stalow�

o oczku 12x12cm i �rednicy pr�ta 12mm ze stali A-IIIN. Powierzchnie betonowe 

przepustu stykaj�ce si� z gruntem nale�y zabezpieczy� tzw. izolacj� cienk�

(2xR+1xP), wykonywan� na „zimno.” Wszystkie powierzchnie stykaj�ce si� z 

powietrzem nale�y zabezpieczy� farbami z powłokami akrylowymi. 

Pod �ciank� czołow� zaprojektowano ław� fundamentow� z betonu C8/10 (B-10), o 

grubo�ci 20cm. Przepusty uło�ono na 20cm podsypce piaskowej stabilizowanej 

cementem i obsypano gruntem nasypowym.  

Na wlocie i wylocie przepustów wykonano umocnienie dna i skarp rowu płytami 

a�urowymi 60x40x10cm uło�onymi na podsypce �wirowej (dno rowu – 40cm, skarpy 

rowu – 10cm). Skarpa rowu zostanie umocniona na wysoko�� dwóch rz�dów płyt 

uło�onych na płasko. Umocnienia dokonano na długo�ci 5,0m, przed i za 

przepustami.  

7. Projektowane odwodnienie 

Wody opadowe z całej długo�ci drogi oraz z obiektu mostowego w ramach 

projektowanej przebudowy, b�d� odprowadzane powierzchniowo w sposób 

grawitacyjny, a nast�pnie trafia� na przyległe do jezdni pobocza i dalej do 

zaprojektowanych rowów wzdłu� skarp nasypu. Docelowo wody opadowe z 

rowów zostan� odprowadzone do odbiorników, do których w stanie istniej�cym s�

odprowadzane rowy. Rów prawy (patrz�c zgodnie z kierunkiem rosn�cego 

kilometra�a), na południe od rzeki Iłownica, zostanie odprowadzony rowu 

wylotowego z przepustu pod DP 4439S, a dalej do istniej�cego rowu/cieku 

biegn�cego wzdłu� wschodniej kraw�dzi drogi powiatowej, który wpada do rzeki 

Iłownicy. Rów lewy, na południe od rzeki Iłownicy, został podzielony na dwa 

odcinki, z którego cz��� północna, zostanie odprowadzona do projektowanego 

przepustu pod  DP 4439S, a południowa do istniej�cego rowu biegn�cego wzdłu�

drogi. 

Rów prawy, zlokalizowany na północ od rzeki Iłownicy, zostanie odprowadzony 

do istniej�cego rowu, biegn�cego wzdłu� pól (km0+231m). 

Rów lewy, zlokalizowany na północ od rzeki Iłownicy, zostanie wł�czony do 

istniej�cego rowu, biegn�cego wzdłu� drogi. 
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W ramach przebudowy drogi, zaprojektowano tak�e umocnienie skarp rowu 

koszami siatkowo – kamiennymi 0,5*1,0*2,0m: 

odcinka rowu wzdłu�  DP 4439S (km 0+000,0 do km 0+018,0m), na długo�ci 21m 

odcinka rowu wpadaj�cego do przepustu pod DP 4439S, na długo�ci odcinka 

14m. 

Zaprojektowane rowy maj� nast�puj�ce spadki podłu�ne: 

Rów prawy (patrz�c zgodnie z kierunkiem rosn�cego kilometra�a), na południe 

od rzeki Iłownica – 2,87%,  

 Rów lewy, na południe od rzeki Iłownicy  

  – cz��� północna – 0,45%,  

  – cz��� południowa – 0,20%  

Rów prawy, zlokalizowany na północ od rzeki Iłownicy – 0,33% 

Rów lewy, zlokalizowany na północ od rzeki Iłownicy – 1,08% i 0,19% 

W �wietle Rozporz�dzenia Ministra 
rodowiska z dnia 8.07.2004r. w sprawie 

warunków jakie nale�y spełni� przy wprowadzaniu �cieków do wód lub do ziemi 

oraz  

w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla �rodowiska wodnego �cieki nie 

powinny wywoływa� takich zmian fizycznych, chemicznych i biologicznych, które 

uniemo�liwiałyby prawidłowe funkcjonowanie ekosystemów wodnych, spełnienie 

przez wody okre�lonych dla nich wymaga� jako�ciowych, zwi�zanych z ich 

u�ytkowaniem wynikaj�cym z warunków korzystania z wód regionu wodnego.  

Wprowadzanie wód opadowych i roztopowych z dróg lokalnych do wód 

powierzchniowych i ziemi mo�e nast�pi� z zachowaniem wymaga� przepisu §19 

pkt. 1 wymienionego rozporz�dzenia. W my�l tego przepisu wody pochodz�ce z 

dróg o klasie ni�szej ni� G nie wymagaj� podczyszczenia.  W zwi�zku z tym z 

zało�enia drogi lokalne oraz dojazdowe nie stanowi� zagro�enia dla odbiornika i 

terenów przyległych. Dlatego nale�y uzna�, �e nie b�dzie negatywnego wpływu 

tych wód na ilo�� i jako�� wód gruntowych i powierzchniowych. 
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8. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektów. 

8.1. Metody realizacji 

8.1.1. Organizacja ruchu 

Wykonawca jest zobowi�zany do przedstawienia projektu tymczasowej 

organizacji ruchu i uzgodnienia go z wła�ciwym zarz�dc� drogi oraz Inwestorem.  

8.1.2. Urz�dzenia obce 

Wykonawca zobowi�zany jest do wykonania przekopów kontrolnych celem 

dokładnej lokalizacji sieci telekomunikacyjnej i uzgodnienia z gestorami sieci 

dokładnych warunków przeło�enia/zabezpieczenia sieci. 

8.1.3. Wykopy fundamentowe 

Umocnienia wykopu nale�y wykona� wg odr�bnego projektu, który opracuje 

wykonawca. Wykopy nale�y zabezpieczy� przed napływem wód opadowych. 

Wykopy od strony działek prywatnych nale�y wykona� w miar� mo�liwo�ci jak 

najbardziej strome, b�d� pionowe zabezpieczone, przy jak najmniejszej ingerencji w 

teren wła�cicieli prywatnych. 

8.1.4. Wykonanie obiektu (przepustów i mostu (cz.mostowa)) 

Przed przyst�pieniem do robót wykonawca zobowi�zany jest do opracowania 

projektów rusztowa�, szalunków, technologii betonowania oraz monta�u 

i uzgodnienia ich z Inspektorem Nadzoru oraz Projektantem obiektu. 

9. Uwagi i zalecenia ko
cowe  

��W przypadku zidentyfikowania w pobli�u uzbrojenia terenu, roboty 

w bezpo�rednim s�siedztwie przebiegaj�cych tras uzbrojenia prowadzi�

r�cznie wył�cznie pod nadzorem słu�b technicznych wła�ciciela urz�dzenia. 

��Roboty uj�te w niniejszym projekcie przewiduje si� wykona� zgodnie ze 

Szczegółowymi Specyfikacjami Technicznymi: 

  - dla robót drogowych, 

��Wszystkie materiały u�yte do wykonania inwestycji musz� posiada�

niezb�dne atesty (aprobaty) i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.  

��Nale�y przestrzega� wszystkich bran�owych przepisów BHP. 
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��Obsługa geodezyjna le�y w cało�ci po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie 

w terenie, pomiar kontrolny i powykonawczy nale�y zleci� uprawnionym 

jednostkom słu�by geodezyjnej. Po zako�czeniu prac nale�y nanie��

wszystkie zmiany na mapy pa�stwowego zasobu geodezyjnego. 

��Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji nale�y uzgadnia�

z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewa�no�ci. Projekt podlega 

ochronie z tytułu praw autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa 

nr 83 z dnia 04.02.19 

Sporz�dził: 

mgr in�. Lech Marcisz 

Bielsko - Biała, listopad 2010r. 



Projekt architektoniczno-budowlany z elementami projektu wykonawczego – Bran�a drogowa 

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO – 
BUDOWLANY Z ELEMENTAMI PROJEKTU 

WYKONAWCZEGO 

BRAN�A DROGOWA 

B. CZ��� RYSUNKOWA  



Projekt architektoniczno-budowlany z elementami projektu wykonawczego – Bran�a drogowa 

 Spis rysunków 

�

Nr rysunku Tytuł Skala  

PABW/D-01 Plansza sytuacyjna 1:500  

PABW/D-02 Plansza wytyczeniowa 1:500  

PABW/D-03 Profile drogowe 1:50/500  

PABW/D-04 Przekroje typowe 1:50; 1:25  

PABW/D-05 Przekroje charakterystyczne 1:100  


