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1. Podstawa opracowania
1.1. Podstawa formalna

Formalng podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy
Inwestorem — Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku - Biatej, ul. Tadeusza Regera 81,
43 — 382 Bielsko - Biata, a Wykonawcg - Firmg ,Ustugi Projektowe — Lech
Marcisz”, ul. Pszenna 18, 43-300 Bielsko — Biata na opracowanie dokumentacji
technicznej dla zadania: ,Rozbidrka istniejgcego i budowa nowego
mostu na rzece ltownica w ciggu drogi powiatowej 4439S Ligota-
Bronbw-Miedzyrzecze km3+333 w miejscowos$ci Bronow”,
Podstawy techniczne

[11 Mapa sytuacyjno — wysokosciowa z uzbrojeniem w skali 1:500;

[2] ,Dokumentacja geotechniczna” opracowana przez firme ,Geosond”
Wiadystaw Kondel, Ludwik Sordyl, ulica Katowicka 11, 43-450 Ustron.

[3] Ustawa , Prawo Budowlane” z dnia 7 lipca 1994r;

[4] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120
poz.1133);

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 14
wrzeSnia 1998r, w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych. (Dz. U. nr 126 poz. 839 z dnia 24
wrzesnia 1998r);

[6] Rozporzgdzenie MTIGM z dnia 03.08.2000r. w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie

[7] Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. nr 14, poz. 60
z pozniejszymi zmianami),

[8] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. nr 98,
poz. 602 z pézniejszymi zmianami),

[91 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21
lutego 1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-
kartograficznych  oraz  czynnoséci  geodezyjnych  obowigzujgcych

w budownictwie (Dz. U. nr 25, po. 133),
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[10] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

[11] PN-82/B - 02482 Fundamenty budowlane. Nosnos¢ pali i fundamentow
palowych,

[12] PN-85/S-10030 Obiekty mostowe. Obcigzenia

[13] Katalog ,Przepusty drogowe z elementdéw prefabrykowanych” ,Transprojekt”
Warszawa 2007r.

[14] ,Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pdtsztywnych” —
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 6 GDDP z dnia 24.04.1997r.,

[15] ,Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni podatnych i pétsztywnych” —
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 4 GDDP z dnia 23.02.2001r

[16] ,Wytyczne wzmacniania podtoza gruntowego w budownictwie drogowym” —
zatgcznik do Zarzgdzenia nr 8 GDDP z dnia 25.02.2002r.,

[17] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych ,Transprojekt” Warszawa
1979r.,

[18] Katalog szczegétdw drogowych - czes¢ | CBSIPDMIL ,Transprojekt”
Warszawa,

[19] Katalog szczegotéw drogowych ulic, placow i parkéw miejskich ,Centrum
Techniki Budownictwa Komunalnego” Warszawa 1987r.,

[20] Polskie Normy, normy branzowe, aprobaty techniczne IBDiM, bezposrednie
uzgodnienia branzowe.

[21] Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — cze$¢ |, czesc Il (Ronda)
— zatgcznik do Zarzgdzenia nr 10 GDDP z dnia 12.06.2001 r.

[22] Katalog powtarzalnych elementéw drogowych cz. I, II'i Il wyd. Transprojekt
1982r;

[23] PN-S-02204 Drogi samochodowe. Odwodnienie drog Grudzieh 1997r.;

2. Zakres i cel opracowania

Celem opracowania jest dokumentacja projektowa dla zadania inwestycyjnego
pn. ,Rozbidrka istniejgcego i budowa nowego mostu na rzece
ltownica w ciggu drogi powiatowej 4439S Ligota-Bronow-
Miedzyrzecze km3+333 w miejscowosci Brondéw”

Projekt budowlany obejmuije:
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Tom 1 Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 2.1. Projekt Architektoniczno — Budowlany wraz z elementami Projektu

Wykonawczego — Branza drogowa

Tom 2.2. Projekt Architektoniczno — Budowlany wraz z elementami Projektu

Wykonawczego — Branza mostowa

Niniejszy opis dotyczy Tomu 2.1. — Projekt Architektoniczno — Budowlany z
elementami Projektu Wykonawczego — Branza drogowa, i obejmuje opis uktadu
drogowego wraz z odwodnieniem.

Zakres i forma projektu budowlanego jest zgodna z wymaganiami zawartymi
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. Nr 120 poz.1133,

z pbézniejszymi zmianami)

3. Opis stanu istniejagcego

Droga powiatowa ma charakter drogi lokalnej, stanowigcej potaczenie
miejscowosci Bronow i Miedzyrzecze. Caty przedmiotowy odcinek potozony jest
w sgsiedztwie pol oraz nieuzytkdbw rolnych. Na potudniowy-zachéd od
przebudowywanego mostu (przy poczatku opracowania) zlokalizowany jest staw.
W okolicach tuku poziomego (obok istniejgcego stawu) pod drogg powiatowg
4439S, w S$ladzie istniejgcego rowu, biegnie przepust o Srednicy $600. Omawiany
przepust jest w zlym stanie technicznym, bez murdéw czotowych. Na tuku
poziomym, przy wschodniej krawedzi drogi ustawiona jest stalowa bariera
energochtonna. Z uwagi na zlty stan techniczny, przewidywane poszerzenie oraz
podniesiene niwelety jezdni na fuku, przepust oraz bariere przewidziano do
rozbiorki.

Istniejgca jezdnia drogi powiatowej ma zmienng szerokos¢ od 4,50m do 5,00m.
W przekroju poprzecznym DP 4439S posiada jezdnie bezkraweznikowg (przekrdj
drogowy). Niweleta drogi przebiega w obustronnym spadku podtuznym od mostu,
przy czym spadek podtuzny w kierunku Bronowa wynosi ok 1,0%, natomiast w
kierunku Miedzyrzecza wynosi ok 3,50%, na ok 50m i dalej biegnie ptasko (0,3-
0,5%).

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i realizowane przy udziale istniejgcych

spadkéw poprzecznych i podtuznych do rowow lub na skarpe i dalej na pola.
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Istniejgcy obiekt mostowy znajduje sie w bardzo ztym stanie technicznym oraz nie
spetnia wymagan odnos$nie Swiatta obiektu.

Most ten nie nadaje sie do remontu, nie ma tez mozliwosci zwiekszenia Swiatta
obiektu bez jego rozbiorki i budowy nowego obiektu 0 wymaganych parametrach.
W rejonie projektowanej drogi i mostu istniejg sieci uzbrojenia takie jak:

- sie¢ telekomunikacyjna podziemna - t

Istniejgca sie¢ telekomunikacyjna koliduje z projektowang przebudowg drogi i
wymaga przebudowy Ilub zabezpieczenia na czas prowadzenia robot

budowlanych.

3.1. Rozbiorki

W zakresie budowy drogi (bez budowy mostu), rozbiérkom poddane zostang
nastepujgce elementy istniejgcego zagospodarowania terenu kolidujgce z

projektowang inwestycja.

- rozbiorka fragmentu drogi powiatowej 4439S na odcinku (wg kilometraza
lokalnego) od km0,0+0,0m do km 0+245,00 wraz z rozbi6rkg nawierzchni na
obiekcie oraz na wjazdach na pole. Konstrukcja nawierzchni z kruszywa moze

zostac¢ wykorzystana do wbudowania w nasyp;

- rozbiorka istniejgcego przepustu ¢600 z rur betonowych, pod drogg powiatowg
4439S

- rozbidrka istniejgcej bariery energochtonnej nad istniejacym przepustem pod

drogg powiatowg,
- demontaz istniejgcych znakéw drogowych pionowych

- demontaz istniejgcych stupkdéw betonowych (pozostatosci ptotu) w okolicach

rozbieranego przepustu
- wycinka istniejgcych drzew kolidujgcych z inwestycjg

- zdjecie warstwy humusu i istniejgcego gruntu podtoza do gtebokosci 50cm.
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4. Warunki gruntowe

Podtoze gruntowe zostatlo rozpoznane przez przez firme ,Geosond”
Wiadystaw Kondel, Ludwik Sordyl, ulica Katowicka 11, 43-450 Ustron.

Z opracowanej dokumentacji geotechnicznej wynika ze:

o podfoze rodzime badanego terenu posiada budowe geologiczng prostg, wg
Rozporzgdzenia MSWIA z dnia 24 wrzesnia 1998 r; w sprawie ustalania
geotechnicznych ~ warunkéw  posadawiania  obiektéw  budowlanych
(Dz.U. Nr 126, poz. 839),

o wprawdzie w czesSci stropowej podtoza rodzimego znajdujg sie grunty stabe,
plastyczne i organiczne, lecz z analizy wysokosciowej na przekroju
geologiczno-inzynierskim wynika jednoznaczne, ze utwory te =zalegajg
powyzej dna koryta rzeki ltownicy, lub powyzej jej poziomu rozmycia, co
gwarantuje posadowienie przyczdtkdbw mostowych ponizej strefy wystgpienia
gruntow stabych,

e ponizej przewidywanego poziomu posadowienia fundamentow obiektu
inzynierskiego podtoze gruntowe jest nosne i praktycznie sktada sie z 2 serii
litologicznych: pakietugruntow sypkich, piaszczystych neogenu oraz,
podscielajgcego go, kompleksu gruntdéw ilastych miocenu,

o W sktad pakietu gruntow sypkich wchodzg piaski grubo- i $rednioziarniste, o
tacznej migzszosci 0,9-2,0 m, w czesSci spggowej kompleksu oraz migzsza
warstwa zwirdw i pospotek (3,3-3,4 m) w jego stropie, stosunkowo podatne na
dziatalno$¢ erozyjng wdd pityngcych, szczegllnie przy coraz czesciej
wystepujgcych przeptywach katastrofalnych,

o podtoze starsze, z okresu miocenu, zalega ponizej rzednych 240,80-241,23 m
npm, a wyksztatcone jest w postaci itdbw pylastych, stabo Iub $rednio
peczniejgcych, w stanie twardoplastycznym, przechodzacym wraz z
gtebokoscig w stan pétzwarty i silnie zwarty,

o warstwy geotechniczne uktadajg sie poziomo, lub z niewielkim nachyleniem,

e woda gruntowa, o zwierciadle napietym, wystepuje w obrebie gruntow
sypkich, akumulacji rzecznej, a jej zwierciadto stabilizuje sie w strefie
gtebokosci 2,5-3,4 m ppt (249,60-249,83 m npm)

e na przedmiotowym terenie oraz w jego sgsiedztwie nie zaobserwowano

wystepowania powierzchniowych zjawisk geodynamicznych,
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e warunki geotechniczne na przedmiotowym terenie nalezy okresli¢ jako dobre
juz od stropu gruntow niespoistych.

Ze wzgledu na przyjetg drugg kategorie geotechniczng projektowanego obiektu oraz
drég dojazdowych, stwierdzong prostg budowg geologiczng, oraz etap
modernizacyjny  projektowanych prac, zgodnie z cytowanym wczes$niej
Rozporzgdzeniem MSWIA z 24.09.1998r., dokumentacja geotechniczna jest, dla
potrzeb  oceny geotechnicznej posadowienia przedmiotowej inwestyciji,
wystarczajgca i nie zachodzi potrzeba opracowywania dokumentacji
geologicznoinzynierskie;j.
Grunt pod nawierzchnig i warstwy nasypu posiada nastepujgce wiasciwo$ci:
- kapilarnos¢ bierna - H kb > 1,3 m,
- wskaznik piaskowy - WP < 25,
-CBR ~ 3-6%
- poziom wody gruntowej ustabilizowanej 2,5-3,4m ppt,
- grunty nalezg do bardzo wysadzinowych.

- grupa nos$nosci G3 (przy zatozeniu dobrych warunkéw wodnych)

5. Roboty drogowe

5.1. Opis zamierzenia budowlanego

Zamierzenie budowlane objete niniejszym projektem budowlanym obejmuije:

a) Rozbiodrke istniejgcego mostu na potoku ltownica zlokalizowanego wzdtuz DP
4439S w Bronowie (cze$¢ mostowa).

b) Budowe nowego obiektu (cze$¢ mostowa)

c) Odtworzenie  umocnienia  koryta potoku ltownica w  okolicach
przebudowywanego mostu (czes¢ mostowa)

d) Wycinke istniejgcych drzew kolidujgcych z inwestycjg (cze$¢ drogowa)

e) Przebudowe fragmentu DP 4439S, wraz z wykonaniem nowych dojazdow do
pdl (czes¢ drogowa)

f) Regulacje rowéw na dtugosci opracowania (cze$S¢ drogowa)

g) Rozbiorke istniejgcego i budowe nowego przepustu pod drogg powiatowg
4439S (w okolicach tuku poziomego, na podtudnie od mostu km0+050,40 wg

kilometraza lokalnego przebudowy) (cze$¢ drogowa)
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h) Wykonanie w sgsiedztwie projektowanego przepustu umocnienia brzegdw i
dna potoku( (cze$¢ drogowa)) za pomoca;
i) Na wlocie koszy siatkowo — kamiennych (umocnienie skarpy)

j) Na wylocie ptyt azurowych typu krata

k) Wykonanie przepustéw ¢600 i $800 pod zjazdami na pole (cze$¢ drogowa)

5.2. Charakterystyczne parametry techniczne

Charakterystyczne parametry techniczne drogi powiatowej DP 4439S :

- kategoria - droga powiatowa,

- klasa -L 1x2,

- ulica - jednojezdniowa, dwukierunkowa,

- predkos¢ projektowa -Vp =40 km/h,

- jezdnia - szeroko$¢ 5,00 -6,00m (do 7,30 na tuku)
- pas ruchu - szerokos¢ 2,50-3,00 m

- szerokos$¢ poboczy -1,0-1,5m

- spadki podtuzne -i=0,79% - 3,45%

- spadki poprzeczne na jezdni:
- na prostej — daszkowy i =2 %

- na tuku — jednostronny i= 4-6%

Dojazdy do pdl (parametry jak dla wjazdu indywidualnego):

szeroko$¢ jezdni zjazdu - 3,50-5,50m,
szeroko$¢ poboczy -0,75m,
rodzaj utwardzenia nawierzchni - kliniec drogowy o uziarnieniu 4-31,5

spadki podtuzne
- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej zgodnym ze spadkiem
Zjazdu - na dtugosci 7,0m pochylenie i = 5,0%, dalej max. 5,91%
- przy spadku poprzecznym drogi powiatowej przeciwnym do spadku
zjazdu - na dtugosci 7,0m pochylenie i = 3,0%, dalej max 6,71%
e spadki poprzeczne na zjezdzie - jednostronne i = 2 %

e wyokraglenia tukow poziomych na wtgczeniu do drogi powiatowej — R=3m
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5.3. Projektowana przebudowa drogi powiatowej 4439S i dojazdoéw do pél.

Z uwagi na rozbiérke i odbudowe mostu nad rzekg ltownicg wraz ze
zwiekszeniem Swiatta pod obiektem, nalezato podnie$¢ niwelete drogi powiatowe;j
4439S o okoto 2,5m (w okolicach mostu). Podniesienie niwelety pociggneto za sobg
konieczno$¢ przebudowy istniejgcych wjazdow na posesje, a dodatkowo takze
konieczno$¢ przebudowy istniejgcego przepustu pod DP 4439S i budowg nowych

przepustdéw pod zjazdami na pole.

5.3.1. Projektowana geometria trasy.
Projektowany odcinek drogi powiatowej jest drogg zaliczong do kategorii drogi

Lokalnej. Dla catego odcinka drogi (za wyjatkiem tuku poziomego R=40m dla
ktorego przyjeto Vp=30km/h) przyjeto predkos¢ projektowg Vp=40km/h.
OS podtuzna drogi zawiera 2 tuki w kombinacji z krzywymi przejsciowymi. Patrzgc

w strone rosngcego kilometraza zaprojektowane ftuki majg nastepujgce

parametry:

tuk 1

kat zwrotu trasy 42°35°(47,31grad)

Dane tuku

Kat zwrotu trasy g: 47,3100 grad

Promien tuku kotowego R: 40,000 m

Kat sSrodkowy tuku kotowego a: 5,0345 grad

Dtugosc tuku kotowego t: 3,163 m

Zetka Z. 3,784 m

Krzywe przejsciowe Wejsciowa Wyjsciowa
Parametr klotoidy A: 35,000 30,000
Dtugosc tuku klotoidy L: 30,625 m 22,500 m

Kat zwrotu stycznej t: 24,3706 grad 17,9049 grad
Rzedna X: 30,176 m 22,322 m
Odcieta Y: 3,867 m 2,097 m
Odsunigcie od stycznej gtdbwnej Hk: 0,972 m 0,526 m
Odcieta $rodka kota krzywizny Xs: 15,235 m 11,220 m
Rzedna srodka kota krzywizny Ys: 40,972 m 40,526 m

Styczna gtowna T. 31,733 m 22,928 m
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Dtuga styczna Td: 20,573 m 15,062 m
Krétka styczna Tk: 10,353 m 7,557 m
Normalna N: 4,169 m 2,183 m
Podstyczna U: 9,604 m 7,260 m
Podnormalna V: 1,557 m 0,606 m
Styczna Ts: 15,306 m 16,451 m

Styczna catkowita To: 30,541 m 27,671 m

Dla tuku o promieniu R=40m i predkosci projektowej Vp=30km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=6,0%.

Dla tuku o promieniu R=40m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa

ruchu p=40/R=40/40=1,0m. Catkowitg wartoS¢ poszerzenia na tuku przyjeto

2,30m

tuk 2

kat zwrotu trasy

Dane tuku

Kat zwrotu trasy

Promien tuku kotowego

Kat srodkowy tuku kotowego
Dtugosc tuku kotowego
Zetka

Krzywe przejsciowe
Parametr klotoidy

Dtugosc tuku klotoidy

Kat zwrotu stycznej

Rzedna

Odcieta

Odsuniecie od stycznej gtdbwnej
Odcieta Srodka kota krzywizny

Rzedna srodka kota krzywizny

26°38'(29,77grad)

g: 29,7700 grad
R: 100,000 m
a: 0,7242 grad
k: 1,138 m
Z: 3,733 m

Wejsciowa Wyjsciowa
A: 70,000 65,000
L: 49,000 m 42,250 m
t: 15,6972 grad 13,4486 grad
X: 48,706 m 42,061 m
Y: 3,985 m 2,966 m
Hk: 0,998 m 0,743 m
Xs: 24,450 m 21,093 m
Ys: 100,998 m 100,743 m
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Styczna gtéwna T: 49,702 m 42,697 m
Dtuga styczna Td: 32,769 m 28,232 m
Krétka styczna Tk: 16,427 m 14,143 m
Normalna N: 4107 m 3,033 m
Podstyczna U: 15,937 m 13,829 m
Podnormalna V: 0,996 m 0,636 m
Styczna Ts: 23,487 m 24,561 m
Styczna catkowita To: 47,938 m 45,654 m

Dla tuku o promieniu R=100m i predkosci projektowej Vp=30km/h, przy braku
ograniczenia jezdni kraweznikami, przyjeto pochylenie poprzeczne na tuku
i=4,0%.

Dla tuku o promieniu R=60m przyjeto poszerzenie na tuku dla jednego pasa
ruchu p=40/R=40/100=0,40m. Catkowitg wartoS¢ poszerzenia na tuku przyjeto
0,80m.

Szerokos$¢ projektowanej jezdni wynosi 5,00-6,0m. Poczawszy od poczatku
kilometraza do poczatku krzywej przejsciowej tuku 1 jezdnia ma 5m szerokosci.
Na ftuku 1 nastepuje poszerzenie jezdni do wewnatrz tuku, a jezdnia w
najszerszym miejscu ma 7,30m. Na odcinku miedzy korncem krzywej przejsciowej
tuku 1, a poczatkiem krzywej przejSciowej tuku 2 (odcinek prosty na ktérym
zlokalizowano projektowany most), jezdnia ma szeroko$¢ 6,0m. Na tuku 2
nastepuje poszerzenie jezdni do wewnatrz tuku, a jezdnia w najszerszym
miejscu ma 6,25m. Tuz za tukiem 2 jezdnia zaweza sie do 5,0m i w km 0+245

zostata wtgczona do istniejgcego przebiegu drogi powiatowe;.

Wzdtuz przebudowywanego odcinka drogi zaprojektowano 5 zjazdéw na pola o
nastepujgcych parametrach:
- wjazd 1 km 0+50,11m:

e szerokos¢ wjazdu: 4.00m
e szerokos¢ poboczy na wjezdzie 0,75m
e dlugosc¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 32,25m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=2,83%

e wyokraglenie tukow przy wtgczeniu do DP R=3m
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- wjazd 1a km 0+20,51m (km wjazdu 1):

szerokosc¢ wjazdu:
szeroko$¢ poboczy na wjezdzie
dtugos¢ wjazdu

maksymalne pochylenie na wjezdzie

wyokraglenie tukow przy wigczeniu do wjazdu 1 R=3m

- wjazd 2 km 0+84,42m:

szeroko$¢ wjazdu:

szeroko$¢ poboczy na wjezdzie

dtugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni)
promienie fukow osi na wjezdzie
maksymalne pochylenie na wjezdzie

wyokraglenie tukow przy wigczeniu do DP

- wjazd 3 km 0+148,02m:

szerokosc¢ wjazdu:

szeroko$¢ poboczy na wjezdzie

dtugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni)
promienie fukow osi na wjezdzie
maksymalne pochylenie na wjezdzie

wyokraglenie tukéw przy wtgczeniu do DP

- wjazd 4 km 0+155,00m:

szerokosc¢ wjazdu:

szeroko$¢ poboczy na wjezdzie

dtugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni)
maksymalne pochylenie na wjezdzie

wyokraglenie tukow przy wigczeniu do DP

3,00-4,00m
0,75m
37,00m
i=10,17%

4,00-5,50m
0,75m
41,16m
R=15-20m
i=6,18%
R=3m

4,00-5,50m
0,75m
34,29m
R=15m
i=5,80%
R=3m

4,00m
0,75m
31,71m
i=5,91%
R=3m

przepust pod wjazdem o dtugosci L=12,5m i Srednicy 80cm

- wjazd 5 km 0+225,00m:

szerokos¢ wjazdu:

3,50m
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e szerokosc poboczy na wjezdzie 0,75m
e dlugos¢ wjazdu (liczona od krawedzi jezdni) 10,48m
e maksymalne pochylenie na wjezdzie i=6,71%
e wyokraglenie tukow przy wigczeniu do DP R=3m

e przepust pod wjazdem o dtugosci L=7,5m i Srednicy 60cm

5.3.2. Projektowany uktad wysokosSciowy.
Z uwagi na podniesienie niwelety projektowanego mostu, uktad drogowy DP 4439S

dostosowano do projektowanych rzednych mostu nad rzekg ltownica.
Przebudowywany odcinek DP 4439S w przekroju podtuznym w cato$ci przebiega w
nasypach. Maksymalna wysoko$¢ nasypu wynosi ok 2,5m (przy moscie)
tuki pionowe posiadajg promienie rowne lub wigksze od normatywnych.
Spadki niwelety nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych i wynoszg od 0,79 %
do 3,45 %.
Promienie tukéw w przekroju podtuznym wynoszg
® tuk wypukly R =600 m,
® tuki wkleste R =600mi R=1000m.

Spadki podtuzne na wjazdach nie przekraczajg dopuszczalnych spadkow i wynoszg
® wjazd 1 —na 7 m od krawedzi jezdni 3%, dalej 2,83%
® wjazd 1a — na 7 m od krawedzi jezdni 3% (od strony spadku poprzecznego
wjazdu 1) i 5% , dalej 3,93% i 10,17%
wjazd 2 — na 7 m od krawedzi jezdni 5%, dalej 6,18%
wjazd 3 — na 7 m od krawedzi jezdni 3%, dalej 5,80%
wjazd 4 — na 7 m od krawedzi jezdni 5%, dalej 5,91%

wjazd 5 — na 7 m od krawedzi jezdni 2%, dalej 6,71%

5.3.3. Projektowane urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
Przyjeto rozwigzania techniczne zabezpieczajgce ruch na DP 4439S oraz wjazdach

na pola w postaci barier ochronnych stalowych podatnych w poboczu (bariery
skrajne), na odcinkach gdzie rzedna nasypu jest wyzsza od rzednej rowu o0 wiecej
niz 2,5m lub gdy wystepuje umocnienie skarpy gabionami.

Wzdtuz DP 4439S, w miejscu gdzie zastosowano bariery ochronne, szerokosc

pobocza wynosi 1,5m. Lico bariery jest oddalone od krawedzi jezdni o 0,75m.
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5.3.4. Projektowana konstrukcja nawierzchni.
Konstrukcje jezdni przyjeto wg Rozporzgdzenia Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r w sprawie warunkdw technicznych
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie, D.U Nr 43/99 poz.430
Dla przygotowanego podtoza pod projektowane warstwy konstrukcyjne, wymaga sie
by grunt charakteryzowat sie wtornym modutem odksztatcenia E2=100 MPa oraz
stopniem zageszczenia Is>1,00
Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 4 - NASYP:
Nawierzchnia z betonu asfaltowego
e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. 11, gat. 1 o uziarnieniu
0/16. Asfalt D30/50 - 5cm
e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego. Kruszywo Kl. Il, gat. 1 o uziarnieniu
0/20. Asfalt D50/70 - 8cm
e Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. I, gat. 1 o
uziarnieniu 0/20. Asfalt D50/70 - 10cm
e Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie; Kruszywo Kl. Il, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 - 20cm
e Warstwa nasypu z gruntu o CBR>25% i parametrach warstwy odsgczajacej o

wodoprzepuszczalnosci K>8*10 m/s i wskazniku réznoziarnisto$ci U>5

Razem 93cm
e warstwy nasypu z gruntu o parametrach gruntu niewysadzinowego o
nastepujgcych parametrach:
- zawartos¢ czgstek wg PN-B-04481:
-<0,075 mm - < 15%,
-< 0,02 mm - < 3%,
- kapilarnos¢ bierna /Hkb/ wg PN-B-04493 < 1,0 m
- wskaznik piaskowy /WP/ wg BN-64/8931-01 > 35
Warstwy nasypu wykonywac¢ warstwami i zageszczac do 1s=0,97. Ostatnig

warstwe o grubosci 30cm zagesci¢ do Is=1,0

Konstrukcja nawierzchni dla ruchu KR 4 - WYKOP:
Nawierzchnia z betonu asfaltowego

e Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. 11, gat. 1 o uziarnieniu
0/16. Asfalt D30/50 - 5cm
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e Warstwa wigzgca z betonu asfaltowego. Kruszywo Kl. I, gat. 1 o uziarnieniu
0/20. Asfalt D50/70 - 8cm

e Podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego. Kruszywo kl. II, gat. 1 o
uziarnieniu #0/20. Asfalt D50/70 - 10cm

e Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie; Kruszywo Kl. Il, gat. 1 o uziarnieniu 0/31,5 - 20cm

e \WWzmocnienie podtoza gruntem lub kruszywem o CBR>25% i parametrach
warstwy odsgczajgcej o wodoprzepuszczalnosci K>8*10 m/s i wskazniku
roznoziarnistosci U>5

Razem 93cm

Konstrukcja nawierzchni wjazdéw:
¢ Kiliniec drogowy o uziarnieniu 4-31,5 — 10cm
e Podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego #0-63 — 40cm
Razem 50cm
e warstwy nasypu z gruntu o parametrach gruntu niewysadzinowego o
nastepujgcych parametrach:
- zawarto$¢ czgstek wg PN-B-04481:
-<0,075 mm - < 15%,
-< 0,02 mm - < 3%,
- kapilarnos¢ bierna /Hkb/ wg PN-B-04493 < 1,0 m
- wskaznik piaskowy /WP/ wg BN-64/8931-01 > 35
Warstwy nasypu wykonywac warstwami i zageszczac¢ do 1s=0,97. Ostatnig

warstwe o grubosci 30cm zagesci¢ do Is=1,0

Materac pod nasyp

Pod projektowanym nasypem wykonany zostanie 50cm materac z geosiatki
(geosyntetyk typu A) wypetniony ttuczniem kamiennym 31,5/63 i owiniety
geowtokning separujgcyg (geosyntetyk typu B). Materac wykonany zostanie
bezposrednio na podtozu gruntowym, po wczesniejszym rozebraniu warstw

nawierzchni, zebraniu humusu oraz oczyszczeniu i wyréwnaniu podtoza pod materac.
SPECYFIKACJA MATERIALU GEOSYNTETYCZNEGO TYPU ,A”

Geosiatki powinny by¢ wykonane z widkien chemicznych zespolonych w ptaskie,

podtuzne sploty, przeplatane w weztach siatek. Wtdkna tworzgce sploty powinny byc¢
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pokryte warstwg polimerowg, chronigcg geosiatki przed uszkodzeniem i dziataniem

promieni UV na czas zabudowania i wypetniania materiatem mineralnym.
Wiasciwosci materiatu powinny pozostawa¢ niezmiennymi w stanie suchym jak i
wilgotnym oraz zapewnia¢ diugowiecznos¢ po zabudowaniu. Ze wzgledu na zbyt
duze wydtuzenie natychmiastowe oraz specyficzne — nie dopuszcza sie konstrukciji
wykonanych jedynie z wyttaczanych, wycinanych i rozcigganych ptyt z tworzyw
sztucznych oraz konstrukcji z witokien polipropylenowych.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Znamionowa wytrzymato$¢ na rozcigganie (UTS)
> KN/m 65/65
(wzdtuz/wszerz):
Wydtuzanie przy obcigzeniu maksymalnym
y brey 4 y Y max % 10/10
(wzdtuz/wszerz)
Wytrzymatosc¢ obliczeniowa z uwzglednieniem
okresu 120lat i wspotczynnikbw materiatowych A1, > KN/m 42,5
A2, A3, A4.
Dopuszczalne maksymalne wydtuzenie dla 120lat y -
S )
pracy pod obcigzeniem €120lat °
Wydtuzenie z tytutu petzania Ae 120lat < % 1,0
Polimer PET/PES
Polimero
Powtoka
wa
Parametry zaopatrzeniowe
Wielkos¢ oczek mm 30x30
Wymiary standardowe
Szeroko$¢: - korzystnie m 5
Dtugosc : korzystnie mb 200

Geosiatki , dla ktorych nie podano kompletu powyzszych danych, lub dla ktérych
podane dane nie spetniaja powyzszych wymagan — nie mogg by¢ dla celow
niniejszego projektu zastosowane przez Wykonawcow i dopuszczone przez Nadzor

Budowy.
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Informacje uzupetniajgce dla Wykonawcoéw:

Przed przystgpieniem do opracowania oferty potencjalny Oferent powinien zwrécic
sie do producenta i/lub dostawcy w celu uzyskania informacji odnosnie:

- wspotczynnikbw materiatowych

- kosztoéw zwigzanych z ewentualnym oprzyrzgdowaniem koniecznym do zabudowy
tego wyrobu, jak rowniez ilosci i rodzaju ewentualnie koniecznych pomocniczych
materiatow (szpilki, gwozdzie itp.)

Wykonawca powinien od swojego dostawcy oprécz zrédtowych informacji o
wspotczynnikach  materiatowych  wymaga¢, aby na kazdym opakowaniu
dostarczanych geosiatek byta umieszczona etykieta zawierajgca co najmniej
nastepujgce dane:

- typ wyrobu oraz nazwe, adres producenta i date produkcji;

- parametry zaopatrzeniowe;

- informacje iz wyréb posiada wazng Aprobate Techniczng i/lub znak CE, wzglednie
indywidualny certyfikat instytutu badawczego nadzorujgcego wdrazanie wyrobu w

warunkach przemystowych i jej numer.

SPECYFIKACJA MATERIALU GEOSYNTETYCZNEGO TYPU ,B”

Przedmiotem specyfikacji jest geowtdknina przeznaczona do wykorzystywania w
budownictwie komunikacyjnym. Geowtdknina powinna by¢ wykonywana =z
polipropylenu, jako igtowana, nietkana (non wovens), aby posiadata wiasciwosci
dyfuzyjne, pozwalajgce na swobodny przeptyw wody*.

Wiasciwosci materiatu powinny pozostawac¢ niezmiennymi w stanie suchym jak i
wilgotnym oraz zapewnia¢ wieloletnig zywotnos¢, w tym odpornoS¢ na agresywne

Srodowiska chemiczne, gnicie i grzyby.

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA:

Klasa wg miedzynarodowe;j klasyfikacji CBR min. 3

Sita przy przebiciu (metoda CBR) (x-s) N min. 1910

Wytrzymatos¢ na rozcigganie : wzdtuz / wszerz
kKN/m min. 12,6/12,6
pasma wyrobu

Wydtuzenie : wzdtuz / wszerz pasma wyrobu % max. 52/52
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Geotekstylia przeznaczone do ujetego w niniejszym projekcie zastosowania powinny

charakteryzowac sie w zakresie transportu wody nastepujgcymi parametrami:

Wodoprzepuszczalnos¢ w kierunku
prostopadtym do ptaszczyzny geotekstylu ky m/s*10* min. 12

przy obcigzeniu 20 kPa (przy Ahyoeqy=100mm)

Wodoprzepuszczalno$¢ w ptaszczyznie
geotekstylu ky przy obcigzeniu 20 kPa (przy m/s*10* min. 37

Umowny wymiar porow Ogge, (ISO 12956) um ok. 85

Pozostate parametry

Masa powierzchniowa g/m2 oK. 200
Korzystn
Szerokos¢ rulonu m _ 5
ie
. . korzystni
Dtugos¢ zwoju w rulonie mb 100
e

Informacje uzupetniajace dla Wykonawcoéw:

Wykonawca powinien od swojego dostawcy wymagac, aby na kazdym opakowaniu
dostarczonej rolki geotekstylu byta umieszczona etykieta zawierajgca co najmniej
nastepujgce dane:

- typ wyrobu oraz nazwe, adres producenta i date produkcji;

- parametry zaopatrzeniowe;

- informacje iz wyrdb posiada wazng Aprobate Techniczng i/lub znak CE, wzglednie
indywidualny certyfikat instytutu badawczego nadzorujgcego wdrazanie wyrobu w

warunkach przemystowych i jej numer.

6. Projektowane przepusty
W zwigzku z przebudowg uktadu drogowego, oraz poszerzeniem korpusu drogi,
wykonano takze rozbiorke starego przepustu o Srednicy 600mm pod drogg

powiatowg i w jego miejsce zaprojektowano nowy przepust o srednicy 1000mm.
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W ramach przebudowy uktadu odwodnienia wykonano takze budowe dwdch nowych

przepustdédw pod zjazdami na pola (nr 4 i 5).

6.1. Podstawowe parametry techniczne przepustow
Parametry projektowanych przepustéw sg nastepujgce:

Przepust nr 1 (pod DP 4439S)

Dtugosc¢ catkowita przepustu —-34,20 m
Dtugosc¢ odcinka 1 przepustu -12,50 m
Dtugos$¢ odcinka 2 przepustu —-20,00 m
Dtugos$¢ odcinka 3 (wlotowego z rowu) - 5,00m
Swiatto przepustu rurowego (odcinek 1 i 2) -1,00 m
Swiatto przepustu rurowego (odcinek 3) - 0,60 m

Kat zatamania osi przepustu w miejscu studni rewizyjnej — 19 °

Kat skrzyzowania drogi z osig przepustu -60°

spadek podtuzny wewnatrz przepustu (odcinek 1 i 2) - 0,44 %

spadek podtuzny wewnatrz przepustu (odcinek 3) — 2,00%

Klasa obcigzenia - ,B” (40 t) wg

PN-85/S-10030
Sciany czotowe (beton C25/30 (B-30), zbrojenie siatkg o oczkach 12x12cm i
$rednicq preta 12mm ze stali A-11IN)

Przepust nr 2 (pod wjazdem nr 4)

Dtugos$¢ catkowita przepustu -12,50 m
Swiatto przepustu rurowego —-0,80m

Kat skrzyzowania wjazdu z osig przepustu -90°

spadek podtuzny wewnatrz przepustu - 1,08%
Klasa obcigzenia —,B” (40 1)

wg PN-85/S-10030
Sciany czotowe (beton C25/30 (B-30), zbrojenie siatkg o oczkach 12x12cm i
Srednicg preta 12mm ze stali A-11IN)

Przepust nr 3 (pod wjazdem nr 5)

Dtugosc¢ catkowita przepustu —-7,50m
Swiatto przepustu rurowego —-0,60m

Kat skrzyzowania wjazdu z osig przepustu -90°
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spadek podtuzny wewnatrz przepustu - 0,33%

Klasa obcigzenia -,B” (40 1)

wg PN-85/S-10030

Sciany czotowe (beton C25/30 (B-30), zbrojenie siatkg o oczkach 12x12cm i
$rednicg preta 12mm ze stali A-11IN)

6.2. Przepust nr 1
Przepust Nr 1, pod drogg powiatowg w osi ma zatamany ukfad, a zatamanie

nastepuje w miejscu projektowanej studni rewizyjnej. Kat zatamania osi wynosi
19° Studnia rewizyjna zaprojektowana zostata z uwa gi na wigczenie do niej, rury
o sr 600cm, odprowadzajgcej wode z rowu wzdtuz drogi, do przepustu.
Na wlocie i wylocie przepustu (w 3 miejscach), zostaty zaprojektowane $cianki
czotowe z betonu C25/30, zazbrojone siatkg stalowg o oczku 12x12cm i Srednicy
preta 12mm ze stali A-IlIN.

Pod Sciankg czotowg zaprojektowano tawe fundamentowg z betonu C8/10 (B-10),
o grubosci 20cm. Przepust utozono na 25cm podsypce piaskowej stabilizowanej
cementem i obsypano gruntem nasypowym. Na S$ciance czotowej wlotu do
przepustu zlokalizowanego w ciggu rowu przydroznego usytuowanego wzdtuz
DP4439S zastosowano siatke z pretow ¢12mm o rozstawie 12cm, zatrzymujacg
wieksze elementy przed dostaniem sie do wewnagtrz. Powierzchnie betonowe
przepustu stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczyC tzw. izolacjg cienkg
(2xR+1xP), wykonywang na ,zimno.” Wszystkie powierzchnie stykajgce sie z
powietrzem nalezy zabezpieczy¢ farbami z powtokami akrylowymi.

Na wlocie i wylocie przepustu wykonano umocnienie dna i skarp rowu ptytami
azurowymi 60x40x10cm utozonymi na podsypce zwirowej (dno rowu — 40cm,
skarpy rowu — 10cm). Skarpa rowu zostanie umocniona na wysokos$¢ dwoch
rzedow ptyt utozonych na ptasko. Umocnienia wlotu do przepustu dokonano na
dtugosci 5,0m, natomiast umocnienie wylotu wykonano na catej dtugosci
przebudowywanego odcinka rowu (ok 22,5m) za przepustem, oraz na dtugosci
7m przy witgczeniu rowu prawego, do przebudowywanego rowu wylotowego z

przepustu.

6.3. Przepust nr 2 i 3 (pod wjazdami na pola)

Przepusty Nr 2 i 3, pod wjazdami nie majg zataman osi podtuznej (odcinki proste).
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Na wlocie i wylocie przepustéw (w 2 miejscach), podobnie jak dla przepustu 1,
zostaty zaprojektowane Scianki czotowe z betonu C25/30, zazbrojone siatkg stalowg
0 oczku 12x12cm i Srednicy preta 12mm ze stali A-llIN. Powierzchnie betonowe
przepustu stykajgce sie z gruntem nalezy zabezpieczy¢ tzw. izolacjg cienkg
(2xR+1xP), wykonywang na ,zimno.” Wszystkie powierzchnie stykajgce sie z
powietrzem nalezy zabezpieczy¢ farbami z powtokami akrylowymi.

Pod Sciankg czotowg zaprojektowano tawe fundamentowg z betonu C8/10 (B-10), o
grubosci 20cm. Przepusty utozono na 20cm podsypce piaskowej stabilizowanej
cementem i obsypano gruntem nasypowym.

Na wlocie i wylocie przepustow wykonano umocnienie dna i skarp rowu ptytami
azurowymi 60x40x10cm utozonymi na podsypce zwirowej (dno rowu — 40cm, skarpy
rowu — 10cm). Skarpa rowu zostanie umocniona na wysoko$¢ dwoéch rzeddw ptyt
utozonych na ptasko. Umocnienia dokonano na dtugosci 5,0m, przed i za

przepustami.

7. Projektowane odwodnienie

Wody opadowe z catej dtugosci drogi oraz z obiektu mostowego w ramach
projektowanej przebudowy, bedg odprowadzane powierzchniowo w sposob
grawitacyjny, a nastepnie trafiaC na przylegte do jezdni pobocza i dalej do
zaprojektowanych rowow wzdtuz skarp nasypu. Docelowo wody opadowe z
rowow zostang odprowadzone do odbiornikdw, do ktorych w stanie istniejgcym sg
odprowadzane rowy. Réw prawy (patrzac zgodnie z kierunkiem rosngcego
kilometraza), na potudnie od rzeki ltownica, zostanie odprowadzony rowu
wylotowego z przepustu pod DP 4439S, a dalej do istniejgcego rowu/cieku
biegngcego wzdtuz wschodniej krawedzi drogi powiatowej, ktéry wpada do rzeki
ltownicy. Réw lewy, na potudnie od rzeki ltownicy, zostat podzielony na dwa
odcinki, z ktorego cze$¢ podinocna, zostanie odprowadzona do projektowanego
przepustu pod DP 4439S, a potudniowa do istniejgcego rowu biegngcego wzdtuz
drogi.

Réw prawy, zlokalizowany na poétnoc od rzeki ltownicy, zostanie odprowadzony
do istniejgcego rowu, biegngcego wzdtuz pél (km0+231m).

Roéw lewy, zlokalizowany na poinoc od rzeki ltownicy, zostanie wigczony do

istniejgcego rowu, biegngcego wzdtuz drogi.
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W ramach przebudowy drogi, zaprojektowano takze umocnienie skarp rowu
koszami siatkowo — kamiennymi 0,5*1,0*2,0m:
odcinka rowu wzdtuz DP 4439S (km 0+000,0 do km 0+018,0m), na dtugosci 21m
odcinka rowu wpadajgcego do przepustu pod DP 4439S, na dtugosci odcinka
14m.
Zaprojektowane rowy majg nastepujgce spadki podtuzne:
Réw prawy (patrzgc zgodnie z kierunkiem rosngcego kilometraza), na potudnie
od rzeki ltownica — 2,87%,
Réw lewy, na potudnie od rzeki ltownicy

— cze$¢ podinocna — 0,45%,

— czesc¢ potudniowa — 0,20%
Réw prawy, zlokalizowany na pétnoc od rzeki ltownicy — 0,33%
Row lewy, zlokalizowany na pétnoc od rzeki ltownicy — 1,08% i 0,19%
W $wietle Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 8.07.2004r. w sprawie
warunkéw jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu Sciekow do woéd lub do ziemi
oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego Scieki nie
powinny wywotywac takich zmian fizycznych, chemicznych i biologicznych, ktére
uniemozliwiatyby prawidtiowe funkcjonowanie ekosysteméw wodnych, spetnienie
przez wody okreslonych dla nich wymagan jakosciowych, zwigzanych z ich

uzytkowaniem wynikajgcym z warunkow korzystania z wod regionu wodnego.

Wprowadzanie wod opadowych i roztopowych z drog lokalnych do wdd
powierzchniowych i ziemi moze nastgpi¢ z zachowaniem wymagan przepisu §19
pkt. 1 wymienionego rozporzgadzenia. W mysl| tego przepisu wody pochodzace z
drég o klasie nizszej niz G nie wymagajg podczyszczenia. W zwigzku z tym z
zatozenia drogi lokalne oraz dojazdowe nie stanowig zagrozenia dla odbiornika i
terenow przylegtych. Dlatego nalezy uznac, ze nie bedzie negatywnego wptywu

tych wod na ilos¢ i jakos¢ wod gruntowych i powierzchniowych.
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8. Podstawowe informacje o sposobie wznoszenia obiektow.

8.1. Metody realizaciji

8.1.1. Organizacja ruchu

Wykonawca jest zobowigzany do przedstawienia projektu tymczasowej

organizacji ruchu i uzgodnienia go z wtasciwym zarzadcg drogi oraz Inwestorem.

8.1.2. Urzgdzenia obce

Wykonawca zobowigzany jest do wykonania przekopow kontrolnych celem
doktadnej lokalizacji sieci telekomunikacyjnej i uzgodnienia z gestorami sieci

doktadnych warunkdéw przetozenia/zabezpieczenia sieci.

8.1.3. Wykopy fundamentowe

Umocnienia wykopu nalezy wykona¢ wg odrebnego projektu, ktdéry opracuje
wykonawca. Wykopy nalezy zabezpieczyé przed naptywem wdd opadowych.
Wykopy od strony dziatek prywatnych nalezy wykona¢ w miare mozliwosci jak
najbardziej strome, bgdz pionowe zabezpieczone, przy jak najmniejszej ingerencji w

teren wiascicieli prywatnych.

8.1.4. Wykonanie obiektu (przepustéw i mostu (cz.mostowa))

Przed przystgpieniem do rob6t wykonawca zobowigzany jest do opracowania
projektow rusztowan, szalunkow, technologii betonowania oraz montazu

i uzgodnienia ich z Inspektorem Nadzoru oraz Projektantem obiektu.

9. Uwagi i zalecenia koncowe

® W przypadku zidentyfikowania w poblizu uzbrojenia terenu, roboty
w bezposrednim sgsiedztwie przebiegajgcych tras uzbrojenia prowadzi¢
recznie wylgcznie pod nadzorem stuzb technicznych wtasciciela urzgdzenia.
® Roboty ujete w niniejszym projekcie przewiduje sie wykonac¢ zgodnie ze
Szczegbtowymi Specyfikacjami Technicznymi:
- dla rob6t drogowych,
® \Vszystkie materiaty uzyte do wykonania inwestycji muszg posiadac
niezbedne atesty (aprobaty) i dopuszczenia do stosowania w budownictwie.

® Nalezy przestrzegac wszystkich branzowych przepiséw BHP.
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® Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie Wykonawcy. Wyznaczenie
w terenie, pomiar kontrolny i powykonawczy nalezy zleci¢ uprawnionym
jednostkom stuzby geodezyjnej. Po zakohczeniu prac nalezy nanie$¢
wszystkie zmiany na mapy panstwowego zasobu geodezyjnego.

® \Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszej dokumentacji nalezy uzgadnia¢
z Projektantem w formie pisemnej pod rygorem niewaznosci. Projekt podlega
ochronie z tytutu praw autorskich Dz.U. RP Nr 24 z dnia 23.02.1994 ustawa
nr 83 z dnia 04.02.19

Sporzadzit:

mgr inz. Lech Marcisz
Bielsko - Biata, listopad 2010r.
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Spis rysunkow

Nr rysunku Tytut Skala
PABW/D-01 | Plansza sytuacyjna 1:500
PABW/D-02 | Plansza wytyczeniowa 1:500
PABW/D-03 | Profile drogowe 1:50/500
PABW/D-04 | Przekroje typowe 1:50; 1:25
PABW/D-05 | Przekroje charakterystyczne 1:100




