Przebudowa wiaduktu nad koleja w ciagu drogi powiatowej nr 4116 S /ul. Legionow/ w Czechowicach-Dziedzicach

OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA WIADUKTU NAD KOLEJA W CIAGU DROGI POWIATOWEJ
NR 4116 S /UL. LEGIONOW/
W MIEJSCOWOSCI CZECHOWICE--DZIEDZICE

1. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu wykonawczego
przebudowy wiaduktu drogowego nad koleja PKP w ciggu drogi powiatowej nr 4116 S
/ul. Legionéw/ w miejscowosci Czechowice—Dziedzice.
Przebudowa mostu nie ma celu podwyzszenia parametréw technicznych 1 eksploatacyjnych
istniejgcego mostu tj. zwiekszenia liczby pojazdow, zwigkszenia pojazdéw o wigkszej masie
dopuszczalnej, zwigkszenia no$nosci jak réwniez zwickszenia predkosci dopuszczalnej na
moscie. Przebudowa jest spowodowana jego zlym stanem technicznym i bedzie wigzata si¢ z
odtworzeniem stanu istniejgcego, zatrzymanie procesu niszczenia mostu spowodowanego
uszkodzeniem izolacji 1 korozjg betonu na ptycie pomostowej i wspornikach chodnikowych
oraz wzmocnieniem istniejagcych podpor.

w zakres opracowania wchodzi:

-inwentaryzacja stanu istniejgcego

-ocena defektow 1 uszkodzen

-pomiary wlasne w terenie

-projekt techniczny budowlanego i wykonawczego przebudowy wiaduktu drogowego

a prace remontowe beda polega¢ na:

- remoncie ustroju no$nego wraz ze wspornikami chodnikowymi

- remoncie przyczotkow 1 skrzydetek poprzez wykonanie plaszcza Zzelbetowego w postaci
warstwy torkretu

-remoncie podpor posrednich poprzez wzmocnienie fundamentéw 1 wzmocnienie filarow

- remoncie stozkdw mostowych.

- remoncie nawierzchni bitumicznej na moscie, dojazdach do mostu 1 na chodnikach.

-wymiana izolacji

-wykonanie ptyt przejSciowych na potaczeniu ustroju nosnego 1 drogi na dojazdach
do mostu

-wykonanie dylatacji na pofagczeniu ustroju no$nego i drogi na dojazdach do mostu i w
miejscu dylatacji na dlugosci ustroju no$nego

-remont istniejgcych poreczy mostowych

-remont schodow wraz z remontem por¢czy

-remont chodnikoéw pod obiektem

2. PODSTAWY OPRACOWANIA:

2.1 formalna podstawa opracowania:
Formalna podstawa opracowania to zlecenie Zarzadu Drog Powiatowych w Bielsku-Biate;.
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2.2 techniczna podstawa opracowania:

Techniczne podstawy opracowania to:

- Wytyczne zgodnie SST

- Szczegotowe Specyfikacje Techniczne wydane przez Inwestora

- Pomiary geodezyjne wykonane przez uprawnionego geodete.

- Pomiary wlasne w terenie

- Normy, przepisy, literatura techniczna 1 oprogramowanie komputerowe

- PN-85/58-10030.Obiekty mostowe. Obcigzenia

- PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne 1 projektowanie.

- PN-91/8-10042.0Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe 1 sprgzone.
Obliczenia statyczne i projektowanie.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r
,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1
ich usytuowanie”

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r
,»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty

inzynierskie 1 ich usytuowanie”

- Dokumentacja geologiczna podloza gruntowego w miejscu lokalizacji projektowanego
obiektu

3. KONSTRUKCJA ISTNIEJACEGO MOSTU:

3.1 Dane geometryczne istniejacego mostu

-rozpigto$¢ L= 8,82+11,02+11,02+11,02+11,82+11,82+11,72=76,24mb

-dtugos¢ ustroju no$nego mostu L=77,86mb

-dtugos¢ catkowita L.=82,87mb

-szerokos¢ jezdni B;=9,00mb

-szeroko$¢ chodnikow w przesle i na wysokosci podpor skrajnych Bp=2%2,75=5,50mb
-szerokos¢ catkowita obiektu 2*0,35+2*0,2+2%*2,75+9,00=15,60mb

3.2 Konstrukcja istniejacego mostu

Istniejacy obiekt to wiadukt drogowy siedmioprzestowy swobodnie podparty ucigglony nad
trzecim 1 pigtym filarem. Wiadukt znajduje si¢ w tuku pionowym wypuktym i tuku poziomym
w niewielkim spadku podtuznym. Obiekt przebiega na torami PKP 1 nad droga /ul. Zielona/
Skrzyzowanie z linig PKP, dwutorowa odbywa si¢ w piatym prze¢sle, a drogg /ul. Zielona/ w
drugim przgsle.

W przekroju poprzecznym wystepuje jezdnia o szerokosci okoto 8,95mb i1 obustronne
chodniki o szerokos$ci okoto 2,75mb kazdy oddzielone od jezdni kraweznikiem betonowym.
Chodniki zlokalizowane sg na wsporniku plyty pomostowej, a ich wypetnienie wykonane jest
z betonu. Dodatkowo w wypetnieniu chodnikow zabudowane sg przepusty rurowe do
przeprowadzenia urzadzen obcych. Chodniki wykonane sg na dlugosci ustroju nosnego 1 nie
obejmuja dtugosci skrzydelek, a nawierzchnia na chodnikach wykonana jest z asfaltu lanego
gr. 3cm. Przedtuzeniem chodnikow z obiektu sg chodniki z ptytek chodnikowych lub z kostki
betonowe;j zlokalizowany wzdluz krawedzi jezdni.

Ustr6j no$ny mostu jest zelbetowy ptytowo-belkowy. W przekroju poprzecznym wystepuje
dwadziescia dziewig¢ belek gtownych zelbetowych prefabrykowanych typu Gromnik, ktorych
wysokos$¢ 1 szeroko$¢ wynosi S0cm. Belki spoczywajg na oczepach za posrednictwem tozysk
stycznych stalowych lub bitumicznych w sposéb swobodnie podparty lub powigzane sa
poprzecznicami monolitycznymi nad 3 1 5 podpora posrednia.
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Ptyta pomostowa zelbetowa monolityczna zespolona jest z belkami gtdwnymi przy udziale
facznikdw wystajacych z belek glownych prefabrykowanych. Ptyta pomostowa o grubosci
zmiennej 15-21 /cm/ od zewnatrz zwienczona jest gzymsami zelbetowymi o wysokosci S1ecm
1 szerokosci 35cm.

Spadek poprzeczny ptyty pomostowej jest zmienny nawigzany do parametrow tuku
poziomego, a spadek poprzeczny chodnikéw wynosi okoto 1% i1 skierowany jest w kierunku
jezdni. Na gzymsach zamontowane sg porgcze typowe z plaskownikow stalowych, ktérych
wysoko$¢ wynosi 105cm. Stupki porgczy montowane sg w otworach pozostawionych w
trakcie betonowania gzymsoéw. W pigtym przesle obustronnie nad linia PKP do poreczy
zamontowane s3 siatki ochronne oddymnicowe. Dodatkowo w chodniku w odlegtosci 5S0cm
od krawedzi jezdni zamontowane sg obustronnie bariery stalowe podatne.

Na ptlycie pomostowej wykonana jest izolacja bitumiczna zabezpieczona betonem ochronnym
gr. Okoto 5cm. Nawierzchnia na obiekcie stanowi przedluzenie nawierzchni na dojazdach 1
wykonana jest z mieszanki mineralno-bitumicznej gr. zmiennej okoto 6cm.

Podpory skrajne, przyczolki wykonane sg jako betonowe pelnoscienne posadowione na plask.
Przycz6tki betonowane sg bez $cianek zaplecznych, a ustrdj nosny spoczywa na lawie
podtozyskowej. Na przyczolkach zamontowana sg tozyska styczne bitumiczne, na ktorych
spoczywa ustrdj no$ny. Do podpor podwieszone sg skrzydetka zelbetowe monolityczne.
Skrzydetka betonowane sg wraz z podporami, a od gory zwienczone sg gzymsem o
konstrukeji jak na dlugosci mostu.

W przekroju podtuznym wystepuje szes¢ podpdr posrednich, jako azurowe posadowione na
plask. W przekroju poprzecznym, filary sktadaja si¢ z trzech stupoéw o$mioramiennych
umiejscowionych w rozstawie co 5,15mb. Od gory stupy zwienczone sa oczepem zelbetowym
monolitycznym wykonanym w poziomie od dotu 1 w spadku poprzecznym daszkowym w
gornej czgsci w nawigzaniu do spadku ptyty pomostowej. Podpory posrednie podobnie jak
przyczotki posadowione sg na plask, a fundament zaglebiony jest 140cm ponizej istniejgcy
teren. Stozki obu przyczotkow sa umocnione pod obiektem ptytami azurowymi typu krata.
Odwodnienie na obiekcie jest realizowane powierzchniowo przy udziale istniejacych
spadkow podtuznych i poprzecznych. Wody deszczowe sg sprowadzone do istniejgcych
kraweznikow 1 dalej poptyng wzdhuz, poza obiekt mostowy do istniejacej kanalizacji
deszczowe;j.

W pierwszym przesle od strony miasta pod obiektem przebiega chodnik dla pieszych o
szerokosci 1,5mb

Na wysokosci trzeciego filara wystepuja schody zelbetowe monolityczne dla powigzania
chodnika pod obiektem 1 chodnika na wysokos$ci wiaduktu. Schody sg dwubiegowe
powigzane ze sobg spocznikiem. Stopnie schodowe oparte sg na belce zelbetowej w srodku
rozpietosci betonowej wraz z biegiem schodowym. Belka zelbetowa podparta jest w trzech
miejscach. Od gory opiera si¢ na oczepie podpory wiaduktu, na wysokosci ptyty
spocznikowej na podporze stupowej posadowionej na plask, a od dotu na fundamencie
betonowym. Na catej dlugosci obustronnie schody obramowane sg porgczami z
plaskownikow stalowych o wysokosci 100cm. Stupki poreczy montowane sg do marek
stalowych 150*150*8 montowanych w stopniach w trakcie ich betonowania.

Dodatkowo od strony potudniowej za skrzydetkami, prostopadle do obiektu wystepuja schody
zelbetowe monolityczne. Biegi schodowe spoczywaja bezposrednio na podtozu i stuzg do
powigzania istniejgcych chodnikéw dla pieszych. Schody posiadajg porecze z ksztattownikow
stalowych zamontowanych obustronnie na murkach betonowych.
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4. STAN TECHNICZNY ISTNIEJACEGO MOSTU:

4.1 ustrdj nosny

Na spodzie belek gtownych wystepuja niewielkie zacieki, ktore koncentrujg si¢ zwlaszcza na
wysokosci dylatacji. Na gzymsach na calej dlugosci wystepuja ubytki betonu, widoczna jest
skorodowana stal zbrojeniowa, a na wysokosci dylatacji ubytki 1 degradacja gzymsow jest
znaczna. Na calej powierzchni gzymsow od spodu wystepujg ubytki i korozja betonu, a jest to
spowodowane nieszczelnoscig nawierzchni na chodnikach.

Nawierzchnia na chodnikach i jezdni jest bardzo spgkana, nieszczelna, zdeformowana
zwlaszcza na wysokosci przerw dylatacyjnych. Nieszczelno$ci nawierzchni powodujg duze
przecieki na ptyte pomostowa, belki gtdéwne i1 wsporniki chodnikowe, ktore powoduja korozje
betonu 1 stali zbrojeniowe;.

Nawierzchnia bitumiczna na polgczeniu obiektu mostowego z nasypem drogowym jest
bardzo zdeformowana, spgkana, nierowna, a jest to spowodowane brakiem ptyt
przejSciowych.

Porgcze na dlugosci mostu 1 skrzydetek sg zdeformowane, z duzymi ogniskami korozji 1
ubytkami. Takze ich wysoko$¢ jest nienormatywna gdyz wynosi 105cm liczac od wierzchu
gzymsu.

Takze siatki stanowigce blachy oddymnicowe sg bardzo skorodowane z duzymi ubytkami
materiatu. Sposéb montazu blach do pochwytu porgczy jest niestabilny co powoduje, ze
blachy s3 chwiejne

4.2 podpory skrajne

Wystepuja bardzo duze zacieki na tawe podlozyskowa podpoér skrajnych, a jest to
spowodowane uszkodzeniem nawierzchni na dojazdach do mostu 1 brakiem dylatacji
szczelnych. Brak odwodnienia tylnej Scianki podpér od strony nasypu drogowego powoduje
duze zawilgocenia korpusu podp6r. Na powierzchni podpo6r 1 skrzydel wystepuja ubytki
betonu 1 korozja stali zbrojeniowej. Jest to spowodowane zarowno zawilgoceniem jak
roOwniez zbyt malym otuleniem zbrojenia.

Podpory skrajne sg bardzo zawilgocone, spgkane z duzymi ubytkami betonu koncentrujacymi
si¢ na potaczeniu ze skrzydetkami. Takze fawy podlozyskowe na przyczotkach znajduja sie
zlym stanie. Na calej powierzchni sg spekane 1 wystepujg bardzo duze ubytki betonu.
Obrukowanie istniejacych stozkow pod obiektem sg bardzo zdeformowana, uszkodzone

4.3 podpory srodkowe, filary

Podpory srodkowe, filary znajduja si¢ w $rednim stanie technicznym. Na ich powierzchni
wystepuja niewielkie rakowiny 1 ubytki betonu, ktére pochodza z okresu budowy mostu.
Jednak na korpusie stupdw wystepuja spekania podtuzne, ktore pochodzg prawdopodobnie z
nierownomiernego osiadania podpor. Takze oczepy podpor posrednich za wyjatkiem 3 15
filara sg bardzo zawilgocone, wystgpuja ubytki betonu 1 widoczna jest skorodowana stal
zbrojeniowa. Fundament tych podpdr jest bardzo ptytki i posadowiony na gruntach
plastycznych o wspoiczynnikach plastycznosci powyzej 0,20.

4.4 schody wychodzgce na trzeci filar

Schody zlokalizowane na wysokosci trzeciej podpory posredniej znajdujg si¢ w bardzo ztym
stanie technicznym. Stopie schodowe jak rowniez plyta spocznikowa na calej powierzchni od
gory sg bardzo skorodowane, wystepuja bardzo duze ubytki betonu 1 widoczna jest
skorodowana stal zbrojeniowa. Por¢cze sg bardzo skorodowana 1 niestabilne gdyz uszkodzony
jest beton w miejscu faczenia stupkow z markami stalowymi. Takze ich wysoko$¢ jest
nienormatywna, a tym samym wymagaja przebudowy. Brak zabezpieczenia dylatacji od gory
na polaczeniu biegu schodowego z ustrojem nosnym wiaduktu. W miejscu tym wystepuja
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bardzo duze zawilgocenia 1 ubytki betonu zaro6wno na stopniach biegowych, belkach jak
rowniez na oczepie wienczacym filar nr 3 wiaduktu.

4.5 schody na wysokosci przyczotka poludniowego

Takze schody na wysokosci przyczédtka potudniowego znajdujg si¢ w bardzo zlym stanie
technicznym. Na catej powierzchni stopni wystepuja bardzo duze ubytki betonu, ktory jest
bardzo skorodowany, kruszy si¢. Takze murki dwustronne obramowujace biegi schodowe sg
bardzo skorodowana z bardzo duzymi ubytkami betonu.

Porgcz stalowe montowane na murkach wienczacych schody sg bardzo zdeformowane,
skorodowane.

4.6 Wnioski

Dokonano szczegdlowej inwentaryzacji, oceny stanu technicznego istniejagcego ustroju
nosnego jak rowniez podpdr. Obecnie most znajduje si¢ w srednim stanie technicznym, ktory
ulega sukcesywnie pogorszeniu, a jest to spowodowane nieszczelnos$cig 1 osiadaniem podpor
posrednich. Przebudowa wiaduktu bedzie polega¢ na jego remoncie, przywrdceniu stanu
pierwotnego oraz przywroceniu pierwotnej nosnosci uzytkowe;j.

Dalsza jego eksploatacja w tym stanie moze doprowadzi¢ w kréotkim czasie do jego trwalego
uszkodzenia, a tym samym do przerwania komunikacji na drodze powiatowej. Na obiekcie
wystepuja wady pochodzace z okresu budowy jak rowniez zwigzane sg z brakiem biezace;]
konserwacji w czasie jego eksploatacji.

Uszkodzenia ustroju no$nego nie sg spowodowane przecigzeniem konstrukcji lecz brakiem
biezacej konserwacji obiektu 1 bledami popelnionymi na etapie jego budowy.

Glowna przyczyna uszkodzen jest korozja betonu i stali zwigzana z przeciekami i
nieszczelnos$ciami. Przecieki na ptyte pomostowa, belki glowne, gzymsy 1 wsporniki sg
zwigzane z nieszczelnoscig nawierzchni na jezdni i1 na chodnikach. Brak dylatacji szczelnych
na polaczeniu ustroju no$nego z nasypem drogowym jak rowniez na filarze 1, 2, 4, 6
powoduje zacieki na fawe podlozyskowa 1 oczepy co skutkuje ubytkami betonu i duzg korozja
betonu 1 stali zbrojeniowej na tych elementach.

Wobec powyzszego przebudowa wiaduktu drogowego ma na celu przywrdcenie stanu
pierwotnego, wyeliminowanie btedow z okresu budowy, jak réwniez przywrdceniu
pierwotnej nosnosci uzytkowej poprzez wzmocnienie fundamentéw podp6r posrednich.
Remont nalezy wykona¢ jak najszybciej w celu zatrzymania procesu niszczenia, a odktadanie
remontu na czas pozniejszy bedzie skutkowaé zwigkszeniem kosztoéw odtworzeniowych i
moze spowodowac zagrozenie dla uczestnikéw ruchu drogowego.

S. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO:

5.1 Nawigzanie sytuacyjno-wysokosciowe

Projekt nawigzano do istniejacego przebiegu niwelety drogi na dojazdach do wiaduktu.
Projekt nawigzany jest do sieci panstwowej wysokosciowo 1 sytuacyjnie w oparciu 0 mape
sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500.

5.2 Ogolny opis obiektu

Projekt zaklada przebudowe istniejgcego obiektu, ktory bedzie polegat na wzmocnieniu
istniejgcych podpor skrajnych, podpor posrednich i ustroju no$nego bez zmiany uktadu
statycznego 1 parametrow geometrycznych. Po przebudowie dalej bedzie to wiadukt drogowy
siedmioprzgstowy, ktoéry w przekroju poprzecznym bedzie wyposazony w jezdni¢ o
szerokosci 9,0m 1 obustronne chodniki dla pieszych o szerokosci 275cm kazdy.
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Chodniki od jezdni zostang oddzielone kraweznikiem kamiennym 20*18 uktadanym na
warstwie z mieszanki bezskurczowej gr. 1-4 /cm/.

Chodniki zostang przebudowane zar6wno na dlugosci mostu jak rowniez na dtugosci
skrzydelek zawieszonych, a nawierzchnia na nich zostanie wykonana z niestabilne;j
kationowej emulsji wykonanej z syntetycznego asfaltu modyfikowanego poilimerami typu
Spectrasfalt Safegrip. Nawierzchnia koloru zielonego zostanie wykonana jako dwuwarstwowa
jako dwie warstwy asfaltu 1 dwie warstwy kruszywa o uziarnieniu 2-6mm.

Na gzymsach istniejgce porecze z ptaskownikow stalowych zostang wyremontowane.
Remont bedzie polegal na uzupehieniu ubytkow, nadbudowane tak aby ich wysokos¢
wynosilta 110cm oraz zostanie wykonane zabezpieczenie antykorozyjne po uprzednim
wypiastowaniu 1 oczyszczeniu z korozji.

Na korpusie podp6r na wysokosci 150cm 1 na catej powierzchni skrzydetek zostanie
wykonana warstwa torkretu gr. 4cm zbrojonego siatka stalowg o oczkach 10*10 ze stali
zbrojeniowej zebrowe;.

Podpory posrednie zostang przebudowane. Istniejgcy fundament zostanie wzmocniony przy
udziale mikropali, a stupy podpér wzmocnione przy udziale ptaszczy zelbetowych

Na pofaczeniu obiektu z nasypem drogowym zaprojektowano plyty przejSciowe
monolityczne. Ptyty zostang oparte na wsporniku dobetonowanym do podpor, a z drugie;j
strony beda opierac si¢ na fundamencie posadowionym na plask.

5.3 Remont podpor skrajnych, przyczotkow i skrzydelek zawieszonych

Przed przystagpieniem do zasadniczych robot nalezy dokona¢ skucia betonu skorodowanego, a
widoczng stal zbrojeniowg oczysci¢ 1zabezpieczy¢ antykorozyjnie. Na powierzchni podpor 1
skrzydet nalezy wykona¢ reprofilacje ubytkow betonu mieszankami cementowo-zywicznymi
typu PCC 1 wykona¢ plaszcz w formie torkretu. Plaszcz nalezy wykonaé na korpusie podpor
do wysokosci 150cm 1 na catej powierzchni skrzydelek. Przed wykonaniem wzmocnienia
podpor nalezy zamontowac kotwy ze stali A II o §rednicy 14mm w siatce 30*30. Warstwa
torkretu powinna by¢ wykonana na pionowej $cianie podpor, na skrzydetkach i1 na
powierzchni faw podlozyskowych. Na podporach i skrzydtach warstwa torkretu bedzie
posiada¢ grubo$¢ 4cm 1 bedzie zbrojona. Kotwy nalezy montowac¢ w istniejagcym betonie na
mieszance bezskurczowej lub na zaprawie zywicznej. Przed wykonaniem warstwy betonowe;j
nalezy zamontowac zbrojenie w postaci pojedynczej siatki ze stali zebrowanej montowanej za
posrednictwem kotew stalowych w istniejgcym betonie. Zbrojenie podpor powinno by¢
wykonane z pojedynczej siatki stalowej o oczkach 10*10 ze stali o srednicy 6mm. Siatka
powinna by¢ montowana przy licu istniejgcych podpor z otuleniem 2,5c¢m i powinna by¢
zamontowana do kotew stalowych od strony istniejgcego betonu.

Przed wykonaniem warstwy torkretu nalezy dokona¢ naprawy ubytkéw 1 skorodowanej czgsci
betonowych po uprzednim skuciu betonu skorodowanego. Skorodowany beton nalezy sku¢ 1
oczys$ci¢ na calej powierzchni remontowanych elementow, a napraw dokonac przy udziale
zestawu naprawczego nr 1.

5.4 Remont podpor posrednich

Ze wzgledu na stabe grunty w podtozu jak réwniez plytko posadowione fundamenty zachodzi
koniecznos$¢ ich wzmocnienia. Wzmocnienie fundamentéw podpor zwigzane jest z ich
osiadaniem oraz pekaniem stupow zelbetowych. Remont i przebudowa podp6r posrednich
bedzie dwuetapowa 1 bedzie polega¢ na wzmocnieniu istniejgcych fundamentéw jak rowniez
shupow filarow.

Projekt zaklada wzmocnienie istniejgcych fundamentéw za pomocg opasek zelbetowych
faczonych z istniejgcym fundamentem. Projekt zaktada wzmocnienie wszystkich
fundamentow za wyjatkiem fundamentu filara nr 5. Brak mozliwo$ci wzmocnienia tego
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fundamentu jest zwigzane z faktem, ze istniejacy fundament znajduje si¢ w skrajni 1 prace
remontowe musiatyby wigzac si¢ z rozbidrka torow PKP. Brak wzmocnienia fundamentu
podpory posredniej nr 5 nie wplynie niekorzystnie na cechy wytrzymatosciowe jak rowniez
nosno$¢ wiaduktu. Jest to zwigzane z faktem, ze na wysokosci tej podpory ustrdj nosny jest
ucigglony. Obcigzenia state 1 ruchome na wysokosci tej podpory przenoszg si¢ na t¢ podpore
jak réwniez na podpory sgsiednie

Mikropale na podporze posredniej nr 1, 2, 3, 6 bedg montowane obustronnie wzdtuz
dhuzszego boku fundamentu w rozstawie co 160cm. Mikropale na podporze posredniej nr 4
beda montowane obustronnie wzdtuz krétszego boku fundamentu w rozstawie co 60cm.
Laczenie bedzie realizowane za pomocg kotew wykonanych ze stalowych pretow ze stali
zebrowanej za posrednictwem zywic. Opaski posadowione sg za posrednictwem mikropali
systemu TITAN. Zastosowano na kazdg podporg po 20 mikropali przy rozmieszczeniu
wzdhiz dtuzszego boku 1 10 mikropali przy rozmieszczeniu wzdtuz krétszego boku
fundamentu. Zaprojektowane mikropale wykonane przy zastosowaniu zerdzi TITAN 127/111
o $rednicy 127mm 1 Srednicy koronki wiertniczej 220mm. Dlugos¢ pali wynosi 14,0mb, 1
osadzone sg w warstwie geotechnicznej oznaczonej jako IIg. Opaski wykonano z betonu

C 25/30 zbrojonego stalg zebrowana klasy AIII.

Po wzmocnieniu fundamentoéw nalezy dokona¢ wzmocnienia stupow podpér. W tym celu
nalezy wykona¢ plaszcz o przekroju okraglym zbrojonego stalg klasy AIIl w formie
strzemion o przekroju okragtym i pretow podtuznych z betonu C 25/30. Polaczenie ptaszcza z
istniejgcym betonem bedzie realizowane przy udziale kotew stalowych montowanych w
rozstawie 30*30 na pobocznicy stupa

Nalezy dokona¢ naprawy oczepow zelbetowych wienczacych podpory posrednie. Przed
rozpoczeciem napraw nalezy dokona¢ skucia betonu skorodowanego wraz z oczyszczeniem
skorodowanej stali zbrojeniowej. Napraw oczepdéw nalezy wykona¢ na catej powierzchni przy
udziale zestawu naprawczego nr 1.

5.5 Plyty przejsciowe

Nalezy wykona¢ zelbetowe ptyty przejsciowe na podporach od strony nasypu. Ptyty nalezy z
jednej strony zamontowac na wspornikach zelbetowych opartych na istniejacych podporach
za posrednictwem kotew stalowych, a z drugiej oprze¢ na fundamentach zelbetowych
monolitycznych. Pod fundament nalezy wykona¢ beton wyrownawczy C 12/15 grubosci
10cm. Plyty przejsciowe nalezy wykona¢ po obu stronach wiaduktu tylko pod jezdnig z
betonu C 25/30 o grubosci 25cm. Plyty spoczywajg na gruncie za posrednictwem warstwy
chudego betonu C 12/15 gr. 15cm na stabilizowanym mechanicznie podtozu.

W celu oparcia plyt przejsciowych na podporach zaprojektowano zelbetowe wsporniki
dobudowane do podpodr za pomocg kotew stalowych. Kotwy nalezy montowa¢ w istniejgcym
betonie na mieszance bezskurczowej lub na zaprawie zywicznej. Gora wspornikow jak
rowniez fundamentow powinna by¢ betonowana w spadku zgodnie ze spadkiem ptyt
przejsciowych wynoszacym 10%. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie ptyty
przejsciowe o wymiarach 500*400 /cm/ zdylatowanych miedzy sobg paskiem styropianu

gr. 2cm. Gorna powierzchnia ptyty zabezpieczona jest izolacjg z papy termozgrzewalnej
samoprzylepnej, na ktorej nalezy utozy¢ warstwe ochronng z betonu C 12/15 gr. 15cm.
Podobnie jak na ptycie pomostowej przed utozeniem izolacji powierzchnia phyt
przejSciowych powinna by¢ szlifowana 1 zaimpregnowana srodkiem zakupionym u
producenta papy. Na warstwie ochronnej nalezy wykona¢ zasypke z kruszywa naturalnego o
grubosci dostosowanej do spodu konstrukcji drogi na dojazdach do mostu jednak nie mniej
niz 20cm.
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5.6 Chodniki na moscie

Konstrukcje chodnika tworzg betonowe wypetnienia wykonane w technologii na ,,mokro” z
betonu C 30/37 zbrojonego podwojng siatka w przekroju podtuznym 1 strzemionami ze stali
zebrowanej klasy AlIl. Izolacja przebiega po wierzchu wspornika, pod wypehieniem 1 jest
wywini¢ta na projektowany gzymsy. Na wysokosci dylatacji izolacja bitumiczna powinna
zachodzi¢ na $cianki pionowe plyty pomostowej 1 powinna by¢ do nich utwierdzona. Na
wysokosci dylatacji poszczegolne plyty betonowe stanowigce wypehienie powinny by¢
oddzielone paskiem styropianu FS 40 gr. 3cm. Od jezdni chodnik jest oddzielony
kraweznikiem kamiennym 18*20 montowanym na warstwie mieszanki bezskurczowej

gr. 1-4cm o odkryciu 10cm. Nawierzchnia na nich zostanie wykonana z niestabilne;j
kationowej emulsji wykonanej z syntetycznego asfaltu modyfikowanego poilimerami typu
Spectrasfalt Safegrip 1 powinna zachodzi€ z jednej strony na gzyms a z drugiej strony na
kraweznik min 2cm. Nawierzchnia koloru zielonego zostanie wykonana jako dwuwarstwowa
jako dwie warstwy asfaltu 1 dwie warstwy kruszywa o uziarnieniu 2-6mm.

Przed wykonaniem nawierzchni na chodniku na wysokosci dylatacji przerwy nalezy
uszczelni¢ masa zalewowa np. ICOSIT KC FM HT

Spadek poprzeczny chodnikow jest skierowany w strone jezdni 1 wynosi 3%. Na obiekcie na
polaczeniu jezdni i chodnika zaprojektowano bariery stalowe podatne montowane na
chodniku w odleglosci 50cm od krawedzi jezdni.

5.7 Chodniki na dlugosci skrzydelek

Istniejace chodniki na dlugosci skrzydetek nalezy przebudowacé. Przed przystgpieniem do
zasadniczych robot nalezy dokonac rozebrania istniejacych chodnikow z kostki betonowe;j 1
wykorytowac pod ich konstrukcje¢. Konstrukcje chodnika tworza dwie warstwy podbudowy i
nawierzchnia. Dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu ciggtym
0/63,5mm gr. 15cm zostanie utozona na istniejagcym podiozu stabilizowanym 1 zageszczanym
mechanicznie. Gorna warstwa podbudowa zostata zaprojektowana z betonu C 30/37 gr. 30cm,
ktora zostanie nawigzana do wypehienia chodnikéw na dlugos$ci mostu. Nawierzchnia na
nich zostanie wykonana z niestabilnej kationowej emulsji wykonanej z syntetycznego asfaltu
modyfikowanego poilimerami typu Spectrasfalt Safegrip 1 powinna zachodzi¢ z jednej strony
na gzyms a z drugiej strony na kraweznik min 2cm. Nawierzchnia koloru zielonego zostanie
wykonana jako dwuwarstwowa jako dwie warstwy asfaltu 1 dwie warstwy kruszywa o
uziarnieniu 2-6mm.

Od jezdni chodnik jest oddzielony kraweznikiem kamiennym 18*20 o odkryciu 10cm
montowanym na warstwie mieszanki bezskurczowej gr. 1-4cm.

gr. 15cm. Spadek poprzeczny chodnikow jest skierowany w strone jezdni 1 wynosi 3%. Na
chodniku podobnie jak na dtugosci mostu zaprojektowano bariery stalowe podatne na
chodniku w odleglosci 50cm od krawedzi jezdni.

5.8 Izolacja i nawierzchnia na obiekcie

Przed przystapieniem do wykonania izolacji ptyty pomostowej nalezy dokona¢ oczyszczenia
jej powierzchni z wszelkich zanieczyszczen 1 resztek izolacji. Nalezy takze oczysci€ istniejace
gzymsy zar6wno od czota jak 1 od spodu. Wszelkie uszkodzenia ptyty pomostowej nalezy
naprawi€ przy uzyciu zestawu naprawczego nr 2 a napraw gzymsow nalezy dokonac przy
udziale zestawu naprawczego nr 1.

Na tak przygotowane podloze nalezy wykona¢ impregnacj¢ 1 gruntowanie srodkiem
zakupionym u producenta papy. [zolacj¢ nalezy wykona¢ na catej szerokosci plyty
pomostowej 1 wspornikow 1 dodatkowo wywing¢ na istniejace gzymsy. Na wysokosci
dylatacji izolacja bitumiczna powinna zachodzi¢ na Scianki pionowe ptyty pomostowej 1
powinna by¢ do nich utwierdzona. Jako izolacj¢ ptyty pomostowej przewidziano izolacje z
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papy termozgrzewalnej grubowarstwowej uktadanej w jednej warstwie.. Na izolacji ptyty
pomostowej przewidziany beton ochronny wykonany z mieszanki mineralno-bitumiczne;j
drobnoziarnistej 0/4,3mm gr. 4cm 1 warstwe Scieralng z mieszanki mineralno-bitumiczne;j
srednioziarnistej 0/12,8mm gr. Scm. Spadek poprzeczny 1 podtuzny na moscie nalezy
wykona¢ w nawigzaniu do istniejacych spadkéw plyty pomostowej. Przed przystapieniem do
wykonania warstwy S$cieralnej wzdtuz kraweznika nalezy ulozy¢ geodren 1 tasme bitumiczng
szczelng np.Laterbit.

Dodatkowo gzymsy od géry w obrgbie przerw dylatacyjnych nalezy zabezpieczy¢ blachg
stalowa o gr. min 2mm z jednej strony przytwierdzona do gory gzymsow Srubami stalowymi.
Na gzymsach nalezy zamontowac istniejgce porgcze stalowe po wykonaniu ich remontu.
Remont porgczy bedzie polegal na naprawie 1 uzupetnieniu istniejacej konstrukcji stalowe;
oraz nadbudowie stupkoéw tak aby wysokos$¢ poreczy wynosita 110cm. Porgcze nalezy oczys$¢
z korozji do II stopnia czystosci poprzez piaskowanie. Porecze nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie zestawem farb podkfadowych 1 nawierzchniowych o tgcznej grubosci min
300pum

5.9 Nawierzchnia na dojazdach do wiaduktu.

Nawierzchni¢ na dojazdach nalezy nawigza¢ do nawierzchni na dtugosci wiaduktu.
Nawierzchnie na dojazdach nalezy przebudowac ze wzgledu na fakt wykonywania phyt
przejsciowych. Przed wykonaniem warstw bitumicznych nalezy dokonac¢ rozbidrki istniejace;j
nawierzchni bitumicznej 1 wykona¢ korytowanie na rzedne projektowe. Konstrukcja na
dojazdach jest czterowarstwowa i skfada si¢ z dwoch warstw podbudowy 1 dwoch warstw
jezdnych. Po wykonaniu koryta na rzgdne projektowe nalezy dokonac stabilizacje podtoza do
docelowych spadkéw poprzecznych i nalezy wykona¢ warstwe mrozochronng z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/100mm o CBR min 20%gr. 20cm. Dolna warstwa podbudowy
stanowigca podbudowe¢ pomocniczg zostanie wykonana z kruszywa tamanego gr. 25cm
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm przy module odksztalcenia wtérnego
M, >120MPa. Podbudowa zasadnicza gr. 8cm zostanie wykonana z mieszanki mineralno-
bitumicznej gruboziarnistej o uziarnieniu 0/16mm. Warstwy jezdne to warstwa wigzaca z
betonu asfaltowego $rednioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8mm gr. 6cm 1 warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego $srednioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8mm gr. Scm.

Warstwa $cieralna powinna by¢ wydtuzona z obu stron o dodatkowe 2mb. Warstweg $cieralng
na tej dtugosci nalezy uktada¢ na istniejgcej nawierzchni bitumicznej po uprzednim jej
sfrezowaniu i skropieniu emulsja kationowa szybkorozpadowa w ilosci 1,5kg/m’.

Na catej dlugosci przebudowanej drogi, jezdni¢ nalezy obramowac kraweznikiem betonowym
wibroprasowanym 20*30 ukfadanym na tawie z betonu C 16/20 z oporem za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej gr. 3cm

5.10 Dylatacja bitumiczna

Ze wzgledu na trwato$¢ obiektu przewidziano wykonanie na krawedzi obiektu i nasypu
drogowego na dojazdach oraz na podporach posrednich nr 1, 2, 4, 6 dylatacje szczelne
bitumiczne typu ,,Tarco”. Dylatacja zostanie wykonana jedynie na szerokos$ci jezdni i
kraweznikow , a jej szerokos¢ wynosi S0cm. Dylatacja zostanie wykonana po wykonaniu
warstw bitumicznych jezdnych. Pod konstrukcj¢ dylatacji nowo wykonana nawierzchnia
zostanie wycigta na szerokos$¢ 1 glgbokos¢ zgodnie z projektem.

5.11 Chodniki na dojazdach

Na dojazdach do obiektu na dlugosci przebudowanej drogi nalezy dokona¢ przebudowy
istniejagcego chodnika dla pieszych. Istniejacy chodnik nalezy rozebra¢ i wykona¢ nowy. Od
strony jezdni chodnik powinien by¢ obramowany kraweznikiem betonowym
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wibroprasowanym 20*30 ukfadanym na lawie z oporem z betonu C 16/20 za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej lub zaprawy cementowej o odkryciu 12cm. Od strony skarpy
chodnik nalezy obramowa¢ obrzezem betonowym 8*30 uktadanym na tawie z betonu C 12/15
za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Nawierzchnia na chodniku powinna by¢
wykonana z kostki betonowej prasowanej gr. 8cm ukladanej na podbudowie z kruszywa
famanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15cm.

Dodatkowo nalezy dokona¢ przebudowy istniejacego chodnika przebiegajacego wzdtuz
przyczoika od strony potudniowej jak rowniez chodnika biegngcego w kierunku schodow
zlokalizowanych w obrgbie tej podpory. Konstrukcja chodnika jak wzdtuz ul. Legionow.
Spadek poprzeczny chodnika wynosi 2% 1 skierowany jest w kierunku ul. Zielonej. Wody
deszczowe zostang sprowadzone do obrzeza obramowujacego chodnik a nastepnie do Scieku
betonowego typu mulda. Elementy $ciekowe, betonowe nalezy montowac¢ na tawie z betonu
C 12/15 gr. 20cm za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Sciek po skarpie
nalezy opr6zni¢ do istniejgcej kanalizacji deszczowej za posrednictwem studzienek
sciekowych zlokalizowanych przy krawezniku.

5.12 Schody w obrebie trzeciego filara.

Istniejace schody nalezy wyremontowac bez zmiany ich geometrii. Naprawy nalezy dokona¢
przy udziale zestawu naprawczego nr 1 po uprzednim skuciu betonu skorodowanego.
Remont poregczy bedzie polegat na naprawie 1 uzupehieniu istniejgcej konstrukcji stalowe;j
oraz nadbudowie stupkoéw tak aby wysokos$¢ poreczy wynosita 110cm. Porgcze nalezy oczysé
z korozji do II stopnia czysto$ci poprzez piaskowanie. Porgcze nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie zestawem farb podktadowych 1 nawierzchniowych o tacznej grubosci min
300pum

Dodatkowo od gory otwor dylatacyjny nalezy zabezpieczy¢ blachg stalowg o gr. min 2mm z
jednej strony przytwierdzona do chodnika srubami stalowymi, a z drugiej swobodnie
zachodzaca na bieg schodowy.

Po wykonaniu remontu schodow nalezy dokona¢ przedrukowania istniejacego chodnika
biegngcego w kierunku schodow. Przebrukowanie nalezy wykona¢ na dlugosci 5,0mb 1
bedzie polegac¢ na rozebraniu nawierzchni chodnika w wykonaniu na nowo z materiatu
pochodzacego z rozbiorki. Przed wykonaniem nawierzchni nalezy wykona¢ podbudowe z
kruszywa tamanego o uziarnieniu 0/63,5mm gr. 15cm, a chodnik obustronnie obramowac
obrzezem betonowym 8*30 montowanym na fawie z betonu C 12/15.

5.13 Schody w obrebie przyczotka od strony poludniowej.

Istniejace schody jak réwniez murki obramowujace schody od strony zachodniej nalezy
wyremontowac bez zmiany ich geometrii. Naprawy nalezy dokona¢ przy udziale zestawu
naprawczego nr 1 po uprzednim skuciu betonu skorodowanego.

Nalezy wykona¢ remont poreczy zamontowanych na murkach obramowujacych biegi
schodowe. Remont bedzie polegat na naprawie 1 uzupehieniu istniejacej konstrukeji stalowe;.
Porgcze nalezy oczy$¢ z korozji do II stopnia czystosci poprzez piaskowanie. Porgcze nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie zestawem farb podkladowych 1 nawierzchniowych o taczne;j
grubosci min 300pum

5.14 Stozki na podporach skrajnych

W trakcie remontu podpor 1 skrzydetek zawieszonych nalezy dokona¢ umocnienia
istniejacych stozkoéw pod obiektem 1 wzdhuz skrzydetek. W pierwszym etapie nalezy dokonaé
rozebrania istniejagcego uszkodzonego obrukowania, a stozki uzupehic kruszywem
naturalnym oraz profilowac 1 zaggszcza¢ mechanicznie. Obrukowanie nalezy wykonaé przy
udziale ptyt azurowych prefabrykowanych 40*60* 10 montowanych na podtozu za
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posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 10cm. U podnuza stozkoOw zaprojektowano opor
w formie palisady z elementéw betonowych o przekroju okraglym §r. 150mm 1 dlugosci
100cm montowanych na styk. Otwory w ptytach azurowych nalezy wypetni¢ humusem i
obsia¢ trawa.

5.15 Przebudowa nawierzchni ul. Zielonej.

Wzmocnienie fundamentow filara nr 1 1 nr 2 bedzie wigzata si¢ z uszkodzeniem krawedzi

ul. Zielonej. W tym celu nalezy dokonac¢ jej przebudowy obustronnie na szerokosci 150cm z
kazdej strony. Przed wykonaniem warstw bitumicznych nalezy dokona¢ rozbiorki istniejace;j
nawierzchni bitumicznej 1 wykona¢ korytowanie na rzedne projektowe. Konstrukcja na
dojazdach jest czterowarstwowa i sktada si¢ z dwoch warstw podbudowy 1 dwoch warstw
jezdnych. Po wykonaniu koryta na rzgdne projektowe nalezy dokonac stabilizacje podtoza do
docelowych spadkéw poprzecznych 1 nalezy wykona¢ warstwe mrozochronng z kruszywa
naturalnego o uziarnieniu 0/100mm o CBR min 20%gr. 20cm. Dolna warstwa podbudowy
stanowigca podbudowe¢ pomocnicza zostanie wykonana z kruszywa tamanego gr. 25cm
stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5mm przy module odksztalcenia wtornego
M, >120MPa. Podbudowa zasadnicza gr. 8cm zostanie wykonana z mieszanki mineralno-
bitumicznej gruboziarnistej o uziarnieniu 0/16mm. Warstwy jezdne to warstwa wigzaca z
betonu asfaltowego $rednioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8mm gr. 6cm 1 warstwy Scieralnej z
betonu asfaltowego $rednioziarnistego o uziarnieniu 0/12,8mm gr. Scm. Warstwa $cieralna
powinna by¢ wykonana na calej szerokosci drogi po uprzednim sfrezowaniu istniejace;]
nawierzchni. Przed wykonaniem warstwy $cieralnej nalezy zamontowac pasek geosiatki
szeroko$ci 60cm na potaczeniu istniejacej nawierzchni 1 nawierzchni na szerokosci
odbudowy.

Na catej dlugosci przebudowanej drogi, jezdni¢ nalezy obramowac kraw¢znikiem betonowym
wibroprasowanym 20*30 ukfadanym na tawie z betonu C 16/20 z oporem za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej gr. 3cm

Warstwa $cieralna powinna by¢ wydtuzona z obu stron o dodatkowe 2mb. Warstweg $cieralng
na tej dtugosci nalezy uktada¢ na istniejgcej nawierzchni bitumicznej po uprzednim jej
sfrezowaniu i skropieniu emulsja kationowa szybkorozpadowa w ilosci 1,5kg/m’.

5.16 Siatki oddymnicowe

Projekt zaklada przebudowe istniejacych siatek oddymnicowych zlokalizowanych nad torami
PKP obustronnie wzdtuz porgczy stalowych. Istniejace siatki nalezy zdemontowac i wykonaé
nowe. Zaprojektowano siatki sktadajace si¢ z czterech segmentéw wykonanych z
ksztaltownikow walcowanych, blachy stalowe; 1 siatki stalowej ocynowanej. Ramy siatek
zaprojektowano z katownikow rownoramiennych 50*50*6, dot z blachy stalowe;j
kwasoodpornej nierdzewni gr. 2mm, a gora z siatki stalowej ocynkowanej o oczkach
5*5/mm/ gr. 3,5mm. Poszczegdlne segmenty nalezy montowac do shupkdéw poreczy przy
udziale czerech plaskownikow 20*50*8.

6. ZESTAWY NAPRAWCZE:

6.1 Zestaw naprawczy nr 1

Beton musi by¢ oczyszczony, twardy, bez luznych elementéw. Przed rozpoczeciem napraw
nalezy usung¢ skorodowany beton, az do osiggni¢cia zdrowego podioza. Nalezy usungé
skorodowany beton, mleczko cementowe, stare powtoki i pozostatosci srodkow
antyadhezyjnych. Przed aplikacja beton nalezy zwilzy¢ woda az do nasycenia powierzchni do
stanu matowo-wilgotnego. Na tak przygotowane podloze nanosimy warstwe szczepng jako
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jednosktadnikowa zaprawe typu PCC/SPCC na bazie cementu, modyfikowanego polimerami
z dodatkiem mikrokrzemionki /np. Sika MonoTop-610/.

Zaprawa naprawcza powinna by¢ wykonana na warstwie szczepnej natychmiast jako metoda
,mokre na mokre” lub zgodnie z zaleceniami producenta. Nalezy uzy¢ jednkomponentowa
drobnoziarnista lub gruboziarnistg zaprawe naprawcza typu PCC/SPCC na bazie cementu,
modyfikowanego polimerami z dodatkiem mikrokrzemionki /np. Sika MonoTop-612, 614/.

6.2 Zestaw naprawczy nr 2

Beton musi by¢ oczyszczony, twardy, bez luznych elementéw. Przed rozpoczeciem napraw
nalezy usung¢ skorodowany beton, az do osiggnigcia zdrowego podtoza. Nalezy usunaé
skorodowany beton, mleczko cementowe, stare powtoki i pozostatosci srodkow
antyadhezyjnych. Przed aplikacjg beton nalezy zwilzy¢ wodg az do nasycenia powierzchni do
stanu matowo-wilgotnego. Na tak przygotowane podioze nanosimy warstwe szczepng jako
jednosktadnikowg zaprawe typu PCC/SPCC na bazie cementu, modyfikowanego polimerami
z dodatkiem mikrokrzemionki /np. Sika MonoTop-610/.

Zaprawa naprawcza powinna by¢ wykonana na warstwie szczepnej natychmiast jako metoda
,mokre na mokre” lub zgodnie z zaleceniami producenta. Nalezy uzy¢ jednosktadnikowa
drobnoziarnistg zaprawe typu PCC na bazie cementu, modyfikowanego polimerami z
zawierajacg mikrokrzemionke /np. Sika MonoTop-652/.

7. ZESTAWIENIE PODSTAWOWYCH PARAMETROW:

-jezdnia 900cm
-chodniki 2*275cm
-gzymsy wraz z bariero-poreczami 2*35cm
-catkowita szeroko$¢ mostu po prostopadlej 15,60mb
-spadek poprzeczny jezdni nawigzaniu do istniejgcej plyty pomostowej
-spadek poprzeczny chodnikoéw jednostronny 3%
-no$nos¢ obiektu klasa B 400kN (40Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy C 30/37
-zastosowana stal klasy AIIL
-dtugos¢ ptyt przejsciowych 400cm
-szeroko$¢ ptyt przejsciowych 2*500,0cm

8. ZASTOSOWANY MATERIAL KONSTRUKCYJNY:

a/ Beton

Do wzmocnienia ptyty pomostowej i nadbudowy gzymsow nalezy zastosowac beton

C 30/37 wykonany z kruszywa tamanego .Do wykonania warstwy torkretu nalezy uzy¢
mieszanki betonowej zaprojektowanej przez Wykonawce Robot 1 przedstawionej do
akceptacji Zamawiajgcego. Do wykonania betonu nalezy zastosowa¢ cementy
czystoklinkierowe CIII. Do betonu stosowac¢ wytacznie kruszywo tamane /granitowe,
bazaltowe/ pozbawione frakcji pylowej. Niezaleznie od badan wytrzymatosciowych nalezy
przeprowadzi¢ badania nasigkliwosci, ktora nie moze przekroczy¢ 5%.0Otulina zbrojenia
powinna wynosi¢ min 4.0cm jednak nie mniej niz 1.5 max frakcji kruszywa stosowanego do
produkcji betonu. Wyjatkiem jest warstwa torkretu, gdzie otulina wynosi 2cm.

Wszystkie elementy obiektu nalezy starannie zaggszcza¢ przez wibrowanie, jak rowniez
pielegnowac przez okres wigzania i twardnienia betonu stosujac odpowiednio czeste
polewanie woda. Polewanie nalezy rozpocza¢ po 24h przy pochmurnej pogodzie lub po 4h
przy pogodzie stonecznej od betonowania i powinno trwac 7 dni. Niedopuszczalne jest
betonowanie podczas intensywnego deszczu.

Projektowal:  Uslugi Projektowe ,,Pro-Zat” mgr inz. ANDRZEJ ZANIAT
43-360 Bystra ul. Ogrodowa 35
tel/fax 033 82 93 701, tel. 033 82 93 702, tel. kom. 510 160 134



Przebudowa wiaduktu nad koleja w ciagu drogi powiatowej nr 4116 S /ul. Legionow/ w Czechowicach-Dziedzicach

b/ Stal zbrojeniowa

Przebudowa wiaduktu zostala zaprojektowana ze stali klasy AIIl . Prety zbrojenia przed ich
uzyciem oczysci¢ z zendry /luznych platkéw rdzy,kurzu, blota/ Prety uzyte do zbrojenia
powinny by¢ proste. Dopuszczalne miejscowe zakrzywienia pretdw nie moga by¢ wigksze
niz 4mm. Stal dostarczona na budowg¢ powinna posiadac atest stwierdzajacy jej gatunek.
Przed przystapieniem do betonowania nalezy dokona¢ odbioru zamontowanego zbrojenia
/zgodnie z projektem technicznym/

9. ODWODNIENIE:

Odwodnienie obiektu bedzie realizowane grawitacyjnie dzigki zastosowanym spadkom
podluznym 1 poprzecznym. Niweleta drogi na wysokosci obiektu przebiega w spadku,
a wigc woda zostanie odprowadzona za obiektem do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ul.
Legionow.
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