OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDOWA DROGI POWIATOWE]J S4480
/PORABKA—PORABKA WIELKA PUSZCZA/
W MIEJSCOWOSCI PORABKA

1. Cel i zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego
przebudowy drogi powiatowej S 4480 /Porabka—Porabka Wielka Puszcza/ w miejscowosci
Porabka. Projektowana droga na catej dlugosci przebiega po obszarach lesnych w terenie
niezabudowanym. Poczatek projektowanego odcinka drogi ma miejsce na skrzyzowaniu z
droga gminng /ulica Gérska/ a koniec ma miejsce na skrzyzowaniu z droga gminng /ulica
Podhalanska/. Catkowita dlugo$¢ projektowanego odcinka drogi

wynosi 4,555km.

Celem projektowanej drogi jest usprawnienie i1 poprawa bezpieczenstwa ruchu
samochodowego 1 pieszego, a takze odbudowa odcinka drogi zniszczonej w trakcie
intensywnych opadéw /nawatnicy/ jak miata miejsce w sierpniu 2005r na terenie gminy
Porabka. W trakcie powodzi calkowitemu zniszczeniu ulegl most drogowy obok lesniczéwki,
a drugi obiekt mostowy zostal uszkodzony.

Przebudowa ma na celu wykonanie remontu i dostosowanie drogi do wymogéw panujacych
na drodze i do parametrow drogi klasy Z i wzmocnienie na ruch KR3. Projektowany odcinek
drogi przebiega ~w caloSci w terenie niezabudowanym przy znikomej zabudowie
jednorodzinnej. Jedynie koncowy odcinek drogi przebiega po terenie zabudowanym. Na
projektowanym odcinku wystepuje umiarkowany ruch samochodowy i pieszy. Ze wzgledu na
uksztaltowanie terenu i w nawiazaniu do zapiséw ujetych w SIWZ w przekroju poprzecznym
droga ta begdzie wyposazona w jezdni¢ o szerokosci 550cm i dwustronne pobocze o
szeroko$ci 100cm kazde.

2. Parametry techniczne:

-dlugos¢ projektowanego odcinka drogi: 4555,08mb

-szeroko$¢ jezdni 550,0cm

-szerokos$¢ poboczy obustronnych 100,0cm

-dlugos¢ istniejacych umocnien w formie koszy siatkowo-kamiennych- 242,0mb

-dlugos¢ projektowanych umocnien w formie koszy siatkowo-kamiennych - 1253,0mb

-dlugos¢ projektowanych muréw oporowych- 520,0mb

-dlugos¢ poreczy energochtonnych- 1725,0mb

-dlugos¢ $cieku z elementéw betonowych prefabrykowanych 1220,0mb

-dlugos¢ scieku typu ACO-12,0mb

-dlugos¢ umocnienia w formie narzutu kamiennego- 391,0mb

-dlugos¢ sciekéw betonowych 1220,0mb /720,0mb nowe elementy, 500,0mb elementy z
rozbidrki/

-dlugos¢ przepustéw z rur wipro o $rednicy S00mm- 99,5mb



-studzienka $ciekowa typu miejskiego-1szt

-$cianki czotowe dla przepustow o srednicy 800mm-20szt

-$cianki czotowe dla przepustow o srednicy S00mm- 14szt

-dlugos¢ palisady z elementow betonowych prefabrykowanych-83,5mb
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej daszkowe wynoszace 2%.

-pochylenie poprzeczne na tukach jak na odcinkach prostych /uspokojenie ruchu/
-klasa drogi Z przy predkosci projektowej 40km/h

3. Opis stanu istniejacego:

Na okoliczno$¢ przebudowy dokonano szczegdétowej inwentaryzacji stanu istniejacego.
Ocenie zostala poddana droga jak rowniez obiekty mostowe tj. mosty i przepusty i mury
oporowe.

Droga powyzsza na dtugosci 3060,0mb posiada nawierzchnig bitumiczng o szeroko$ci okoto
500cm, a na dlugosci 1495,0mb posiada nawierzchnie z kruszywa naturalnego stanowiacego
nasyp drogowy formowany po przejsciu woéd powodziowych w miesiacu sierpniu 2005r.
Powyzszy odcinek drogi ulegl catkowitemu zniszczeniu, a droga na tym odcinku byla
nieprzejezdna.

Nawierzchnia bitumiczna na catej dtugosci jest zdeformowana, spgkana z duzymi ubytkami.
Wystepuja takze odcinki, na ktérych ubytki nawierzchni sa znaczne siggajace 90%
powierzchni. Zly stan nawierzchni jest spowodowany prawdopodobnie korozja nawierzchni
zbyt mala gruboscia warstw bitumicznych dla ruchu panujacego na drodze jak réwniez
brakiem nalezytego odwodnienia powierzchniowego i wgtgbnego. Mimo duzych deformacji i
ubytkdw nawierzchni na podstawie wykonanych odwiertdw nalezy stwierdzi¢, ze podtoze
istniejacej drogi jest nosne. Droga formowana jest na calej dtugosci na warstwie zwiréw, a
gérna warstwa podbudowy grubosci okoto 30cm wykonana jest z kruszywa tamanego.
Wiedza ta pozwala na zastosowanie wzmocnienia istniejacej nawierzchni bez koniecznosci jej
rozbiérki do rodzimego podtoza.

Na catym odcinku droga posiada szeroko$¢ nienormatywna i wymagac bedzie poszerzenia do
szerokosci 550cm.

Odcinek drogi formowany od podstaw wykonany jest w cato$ci z kruszywa naturalnego
zaggszczanego mechanicznie. Jedynie gérna warstwa grubosci okoto 20cm wykonana jest z
przekruszonego kruszywa naturalnego. Szeroko$¢ korony drogi na tym odcinku wynosi okoto
650cm. W trakcie odkrywek nawierzchni na tym odcinku wykonano pomiar zaggszczenia i
modulu wtérnego dla okreslenia no$nosci podtoza. Badania wykonano przy uzyciu sondy
dynamicznej. Na podstawie badan nalezy stwierdzi¢, ze podioze wymaga doggszczenia, a
moduly wtérne $wiadcza o dobrej no$nosci i zamykaja si¢ w przedziale 90-200 /Mpa/. Na
odcinku tym wystgpuja dwa mosty, z ktérych jeden ulegl calkowitemu zniszczeniu, a drugi
wymaga remontu. Na obiekcie mostowym uszkodzonym istnieje normalny ruch drogowy, a w
miejscu mostu catkowicie zniszczonego zamontowano tymczasowy przepust rurowy
trzyotworowy z rur zelbetowych typu Wipro o $rednicy 1250mm. Na powyzszym przepuscie
zamontowano porecze z ksztaltownikow stalowych. Na przepuscie zastosowano przewgzenie
i przesuni¢to go w kierunku gérnej wody. Ma to na celu budowe mostu docelowego bez
wstrzymywania ruchu na drodze.

Na calej dlugosci drogi zlokalizowane sa liczne przepusty rurowe odprowadzajace wody z
przydroznych rowéw do potoku Wielka Puszcza. W trakcie odbudowy odcinka catkowicie
uszkodzonego zamontowano dodatkowe przepusty rurowe o $rednicy 800mm. Przepusty
powyzsze od strony gérnej wody posiadaja osadnik murowany z kamienia na zaprawie
cementowej, a z drugiej strony wody deszczowe odprowadzane sa bezposrednio do potoku.
Na przepustach tych dodatkowo zamontowano porgcze energochtonne.



Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i realizowane przy udziale istniejacych spadkéw
poprzecznych i podtuznych. Woda z drogi zostaje sprowadzona do rowéw przydroznych lub
bezposrednio w teren.

Uszkodzeniu ulegly istniejace mury oporowe i inne budowle inzynierskie zabudowane na
styku nasyp drogowy-- potok.

Na dlugosci projektowanej drogi zlokalizowane sa nieliczne zjazdy do posesji, na uprawy
rolne i do lasu o nawierzchni gruntowe;j.

Na calym odcinku brak jest nalezytego odwodnienia, a woda w czasie opadéw ptynie cala
szeroko$cia drogi. Szczatkowe odwodnienie na zdecydowanej dlugosci jest niedrozne. Na
projektowanym odcinku drogi odwodnienie czg$ciowo realizowane jest przy udziale rowéw
trapezowych i $Sciekéw z elementéw betonowych prefabrykowanych. Niweleta drogi jest
bardzo pofaldowana, tworza si¢ liczne zastoiska wody zwlaszcza na polaczeniu jezdni i
poboczy gruntowych. Na catym odcinku pobocza sa nieutwardzone i waskie co znacznie
utrudnia ruch pieszych.

4. Opis stanu projektowanego

Przebudowywana droge nie nawigzano do aktualnego kilometraza, lecz wykonano w
ukladzie lokalnym zakladajac kilometraz roboczy. Poczatek projektowanego odcinka drogi,
ktéry jednoczes$nie stanowi km 0+000 ma miejsce na skrzyzowaniu z droga gminng

/ulica Gorska/. O$ projektowanej niwelety drogi na zdecydowanej dtugo$ci bedzie pokrywata
si¢ z osia istniejacej drogi. W celu dostosowania drogi do parametréw drogi klasy Z na catej
dlugosci zaprojektowano jezdnig¢ szerokosci 550cm i pobocza o szeroko$ci 100cm.
Dodatkowo zaprojektowano miejsca parkingowe naprzeciw straznicy i petle do zawracania na
koncowym odcinku drogi o konstrukcji jak na drodze gtéwnej. Szerokos$¢ korony drogi jest
zaprojektowana w nawigzaniu do istniejacego terenu. Na dlugosci drogi o nawierzchni
bitumicznej zaprojektowano poszerzenia jednostronne lub dwustronne i wzmocnienie
istniejacej konstrukcji drogi. W przekroju poprzecznym droga bedzie sktadala si¢ z jezdni
obramowanej obustronnie poboczem gruntowym utwardzonym. Od strony skarpy
zaprojektowano row trapezowy lub $ciek z elementéw betonowych prefabrykowanych, a od
strony potoku skarp¢ o nachyleniu 1:1,5. W miejscach gdzie brak jest mozliwosci
zaprojektowania skarpy o takim pochyleniu zaprojektowano kosze siatkowo-kamienne u jej
podnuza lub mury oporowe. Na dtugosci tych budowli pochylenie skarp wynosi 1:1 lub 1:2.
Na dlugosci drogi wystgpuja miejsca gdzie istniejaca korona drogi jest zbyt waska dla
zapewnienia projektowanej szeroko$ci. W tym celu nalezy nadbudowac istniejacy nasyp
drogowy. Przed formowaniem nasypu z gruntu zaggszczalnego na istniejacej skarpie nalezy
wykona¢ stopnie o szerokos$ci i wysoko$ci rownej 30cm.

Na odcinku drogi zgodnie z planem sytuacyjnym w km 2+481,31—2+539,81 i na wysokosci
przepustu w km 34615 skarpa zostanie umocniona palisada z elementéw betonowych
prefabrykowanych o $rednicy 150mm dlugosci 140cm. Elementy betonowe beda
posadowione na tawie z betonu B-20 betonowanej z oporem lacznie z tawa pod Sciek
betonowy. Na dlugosci palisady dno rowu zostanie umocnione elementami betonowymi
prefabrykowanymi.

W trakcie przebudowy drogi powiatowej nalezy wykona¢ przebudowg istniejacej drogi le$nej
/przy lesniczéwce/ w nawiazaniu do projektowanej niwelety drogi. Przebudowe nalezy
wykona¢ na dlugosci 25,0mb, a przebudowywana droga powinna posiadac¢ szeroko$¢ 500cm.
Po wykonaniu koryta na rzgdne projektowe istniejace podloze nalezy wyprofilowac i zagesci¢
do docelowych spadkéw poprzecznych. Na tak przygotowane podioze nalezy wykonaé
podbudowe z kruszywa tamanego grubosci 25cm. Warstwy jezdne podobnie jak na drodze



gléwnej zostana wykonane o tacznej grubosci 13cm w formie warstwy wiazacej gr. 8cm i
warstwy $cieralnej gr. Scm

Przedmiotowy teren zostat zaliczony do prostych warunkéw gruntowych.

Na projektowanym odcinku drogi wystepuje szereg tukow poziomych.

Parametry geometryczne drogi nawigzano jak dla drogi klasy Z przy zatozeniu predkosci
projektowej 40km/h. W planie sytuacyjnym przebieg drogi pozostanie bez zmian.

Przekr6j poprzeczny drogi jest daszkowy ze spadkiem 2%. W przekroju poprzecznym
wystepuje jezdnia o szerokosci 550cm i dwustronne pobocze utwardzone szerokosci 100. Na
dlugosci projektowanej drogi wystepuje pie¢ odcinkow jednorodnych, dla ktérych
zaprojektowano przekroje typowe.

Ze wzgledu na klasg drogi jak réwniez przyjeta predkos¢ projektowa, a takze w celu
uspokojenia ruchu przechytka na tukach begdzie taka jak na odcinkach prostych.

Uspokojenie ruchu jest konieczne ze wzgledu na fakt, ze droga na catym odcinku przebiega
po terenach le§nych /mozliwos$¢ napotkania zwierzyny lesnej/, przebiega po duzych

spadkach podtuznych i miejscami droga formowana jest na duzym nasypie w bezposrednim
sasiedztwie potoku.

Takze zastosowanie tukéw poziomych normatywnych jest niemozliwe ze wzglgdu na
uksztaltowanie terenu. Uzyskanie tukéw o parametrach min 250mb wymagatoby zajgcia
znacznych terendéw jak réwniez wymagatoby znacznych zabezpieczen zaréwno od strony
potoku jak réwniez od strony skarpy, a to znaczy zwigkszenie znacznie kosztow

przebudowy drogi. Na te okoliczno$¢ na poczatku projektowanego odcinka drogi zostanie
wprowadzone oznakowanie informujace o wprowadzeniu strefy o ograniczeniu predkosci

do 40km/h

Ze wzgledu na klasg¢ drogi i parametry tukéw poziomych i wprowadzenie strefy w celu
uspokojenia ruchu nie ma potrzeby projektowania poszerzen na tukach poziomych.

W projekcie kierowano si¢ zasada, aby niweleta projektowana w przyblizeniu pokrywala sig z
niweleta istniejacq przy uwzglednieniu jednostajnych spadkéw podiuznych na jak dluzszym
odcinku drogi. Przekroje typowe zostaly umieszczone na odpowiednich zatacznikach.
Dotyczy to zar6wno wzmocnienia istniejacej jezdni, poszerzen jak réwniez konstrukcji drogi
w miejscu gdzie zostala ona catkowicie uszkodzona.

Caly odcinek projektowy zostal podzielony na cztery odcinki jednorodne w zaleznos$ci od
réznicy pomigdzy istniejaca i projektowana niweleta drogi. W miejscu poszerzenia na styku
istniejacej nawierzchni i poszerzenia nalezy zamontowac pasek geokompozytu o szerokosci
100cm tak aby 50cm zachodzit na istniejaca konstrukcje drogi.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe i bedzie realizowane za posrednictwem
projektowanych spadkéw podtuznych i poprzecznych. Wody deszczowe zostang
odprowadzone bezposrednio do potoku z jednej strony i do rowu lub $cieku betonowego

z drugiej strony. Doktadna lokalizacja §ciekow betonowych zostanie okreslona w trakcie
wykonywania prac po wytyczeniu drogi sytuacyjnie i wysokosciowo.

W miejscach zblizen potoku do nasypu drogowego zaprojektowano kosze

siatkowo-kamienne lub mury oporowe zelbetowe.

Na calym odcinku odwodnienie jest powierzchniowe i realizowane jest przy udziale
projektowanych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Na zdecydowanej dlugosci drogi
odwodnienie realizowane jest przy udziale rowéw trapezowych o glebokosci minimum 50cm
lub $ciekéow z elementéw betonowych prefabrykowanych. Rowy na calej dlugosci nalezy
odtworzy¢ lub wykona¢ na nowo. Rowy nalezy wykona¢ na dlugosci gdzie niweleta
projektowana przebiega powyzej istniejacej max 25cm. Istniejace rowy nalezy oczy$ci¢ z
namutu wraz z profilowaniem skarp i dna. Nowe rowy nalezy wykona¢ o szeroko$ci dna
40cm, a skarpy formowac ze spadkiem max 1:1



W miejscach gdzie dno projektowanego rowu jest podniesione w stosunku do dna
istniejacego rowu nalezy uzupelni¢ pospotka o uziarnieniu 0/30mm stabilizowana
mechanicznie i cementem.

W miejscach, gdzie brak jest mozliwo$ci wykonania rowéw lewa krawedz korony jezdni
obramowana jest Sciekiem betonowym trapezowym.

Oproéznienie rowow realizowane begdzie przy udziale istniejacych przepustéw drogowych. Na
okoliczno$¢ odwodnienia nie przewiduje si¢ zabudowy dodatkowych urzadzen
odwadniajacych. Na istniejacych przepustach zostang zabudowane $cianki czotowe, a od
strony gbérnej wody dodatkowo osadniki kamienne. Natomiast na czterech istniejacych
przepustach w km:1+964,44, 2+878,3, 44+213,87, 4+274,31 istniejace $cianki czolowe sa w
dobrym stanie technicznym i nie wymagaja przebudowy. W miejscach koszy siatkowo-
kamiennych i muréw oporowych wyloty przepustéw umiejscowione sa w tych budowlach, a
na pozostatych przepustach zostat zaprojektowany odptyw w formie $cieku muldy z kamienia
tamanego zalanego zaprawa cementowa. Scieki nalezy wykonaé na dhigosci 10,0mb, a
kamien montowa¢ na wyprofilowanym podiozu za posrednictwem warstwy pospotki gr.
20cm.

W linii projektowanego rowu wystepuja liczne wjazdy przewaznie do lasu. Na tych wjazdach
nalezy wykona¢ przepusty z rur betonowych o $rednicy 500mm i z obu stron zwienczy¢
betonowymi §ciankami czotowymi.

W km 4+377,49 nalezy dokona¢ przebudowy istniejacego przepustu rurowego. W miejsce rur
betonowych o §rednicy 400mm nalezy wykona¢ przepust z rur Wipro o §rednicy 500mm i
obustronnie zwienczy¢ $cianka czotowa. TakzZe istniejacy przepust betonowy o $rednicy
800mm w km 4+485,72 nalezy przedtuzy¢ o 500cm i zwienczy¢ §cianka czotowa od strony
dolnej wody.

Na koncowym odcinku drogi odwodnienie realizowane jest przy udziale obustronnych
sciekéw betonowych. Wody deszczowe ze $cieku lewostronnego zostana odprowadzone do
przepustu rurowego. Na wjazdach na drogi boczne w linii $cieku betonowego zaprojektowano
sciek typu ACO z elementéw Sciekowych zywicznych o szerokos$ci

min 30cm i gtgbokosci min 25¢cm. Natomiast ze Scieku prawostronnego wody deszczowe
zostana odprowadzone do projektowanej studzienki Sciekowej. Nalezy wykona¢ studzienkg
sciekowa typu miejskiego o $rednicy S00mm z osadnikiem. Opréznienie studzienki bedzie
odbywac si¢ przy udziale przykanalika PVC o §rednicy 200mm



