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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Opracowanie niniejsze wykonano na zlecenie Zarzadu Powiatu Bielskiego (umowa nr 22/2000
z dnia 09 marca 2000 r.)

W pracach projektowych wykorzystano dokumenty 1 materialy:

o Plan sytuacyjny w skali 1:500 (wydruk cyfrowego planu z projektu budowlanego)

e Opracowanic ,KOZY ulice Sobieskiego, Kecka ANALIZA PZRESTRZENNO-
RUCHOWA STUDIUM WYKONALNOSCI” (TRAFFIC — Inzynieria Drogowa, maj 2000)

e  "Rozporzqdzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. nr 43 z 14 maja 1999 r)

e Wytyczne projektowania ulic”™

e Wytyczne projektowania malych rond”.

e Materialy szkoleniowe Stowarzyszenia Klub Inzynierii Ruchu w zakresie technik
uspokojenia ruchu kolowego (KLIR, Warszawa 1995)

e . An improved Traffic Environment — A Catalogue of ideas” (Road Directorate, Denmark
Ministry of Transport, Kopenhaga 1993)

e Inzynieria ruchu” (WKL, praca zbiorowa, Warszawa 1999)

e | Instrukcja o znakach drogowych pionowych”

e Instrukcja o znakach drogowych poziomych™

e ustawa ,,prawo o ruchu drogowym”

e rozporzqdzenie MTIiGM oraz SWiA z dnia 21 czerwca 1999 r. w sprawie znakow i
sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 58, poz. 622)

2. Stan istniejacy.

2.1.Lokalizacja, geometria i uksztaltowanie.

Analizowane odcinki drég tworza ciag drogowy istotny dla lokalnego ukladu komunikacyjnego,
a nawet (zamiennic dla DK-96) prowadzacy ruch tranzytowy na kierunku Cieszyn — Bielsko — Kety -
Krakéw. Odcinek trasy objety modernizacja rozpoczyna si¢ w km 6+700 drogi 129 i konczy w km
5+000 drogi 131.

Droga 129 na odcinku od km 6+700 do km 6+100 przebiega prostoliniowo przez pola rolne i
wyposazona jest w jezdni¢ o szerokosci zmiennej 5.0 — 5.5 m, jednak nie posiada poboczy. Odwodnienie
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powierzchniowe realizowane jest z wykorzystaniem rowow przydroznych, ktore sg czgsciowo zarosnigte
krzakami. Drzewa rosna za linia rowéow. Odcinek ten, jako jedyny, przebiega poza obszarem
zabudowanym. Na odcinku od km 6+100 do km 5+600 (rowniez prostoliniowym) po poludniowe;
stronic drogi znajduja si¢ zabudowania mieszkalne i ogrody, po tej tez stronie w przeszlosci
wybudowano chodnik dla pieszych usytuowany poza rowem. Po péinocnej stronie drogi znajduja si¢
pola uprawne. Od km 5+600 do km 4+840) trasa przebiega ciasnymi tukami pomigdzy zabudowaniami
i jedynie na nicktorych odcinkach wyposazona jest w chodnik, jednak nie posiada poboczy. Ruch pieszy
odbywa si¢ po jezdni o szerokosci 5.0 — 5.5 m. Z uwagi na wystepujace zagrozenie bezpieczenstwa
ruchu dopuszczalna predkosc okreslono na 40 km/h.

Caly analizowany odcinek drogi 131 przebiega przez obszar zabudowany, przy czym odcinek
od km 3+020 do km 3+700 w przeszlosci zmodernizowano, wyposazajac w jednostronny chodnik po
stronic polnocnej oraz w lokalny system odwodnienia wglgbnego. Odcinek pozostaly wymaga
zmodernizowania, cho¢ i na nim wystepuje jednostronny chodnik polozony po stronie poinocnej, jednak
nic posiada on wymaganych parametrow technicznych i jest zlym stanie. Po stronie poludniowe)
usytuowany jest row majacy odprowadza¢ wody opadowe. Na niektorych odcinkach stwierdzono
wystgpowanie lokalnych kanalizacji sanitarnych wyprowadzajacych scieki do lokalnych cickow
wodnych.

Przystanki lokalnej komunikacji autobusowej w kilku przypadkach usytuowano niewlasciwie, a
ponadto nie zostaly one wyposazone w zatoki.

2.2. Organizacja i warunki ruchu

Na calym analizowanym ciggu drogowym wprowadzono pierwszenstwo przejazdu na kolejnych
skrzyzowaniach. Jedynie na skrzyzowaniu z ul. Krzemionki w Bielsku-Bialej (km 6+700 drogi 129. km
roboczy 0+000 w opracowaniu) ciag podporzadkowano tej ulicy znakiem A-7. Na wlotach bocznych o
ograniczonych warunkach widocznosci zastosowano znaki B-20 STOP. Na odcinkach o wyst¢pujacych
zagrozeniach bezpieczenstwa ruchu ograniczono predkos¢ dopuszczalng do 40 km/h. Za pomoca
oznakowania poziomego wyznaczono jedynie przejscia dla pieszych.

Warunki, w jakich ruch si¢ odbywa, jego nat¢zenic (istnicjace 1 prognozowane), rozwijane
predkosci oraz wypadkowos$¢ ujeto w opracowaniu . KOZY — ulice Sobieskiego, Kecka ANALIZA
PZRESTRZENNO-RUCHOWA STUDIUM WYKONALNOSCI” (TRAFFIC - Inzynieria Drogowa,
maj 2000).

3. Projektowana modernizacja.

3.1. Zalozenia projektowe.

Przy uwzglednieniu wystgpujacych warunkow ruchowych, a przede wszystkim geometrii trasy,
zabudowy i istnicjacego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu oraz nagminnego znacznego przekraczania
predkosci dopuszczalnych, zalozono iz gldownym celem modernizacji drogi winno by¢ uzyskanie efektu
tzw. uspokojenia ruchu.

Postanowiono zastosowa¢ typowe przedsigwzigcia techniczne, jak:

traffic /nzvnieria Drogowa sko-Biata ul. Legior / 3



STAROSTWO POWIATOWE

, ' ¢ Y2 17 471 7 Y77 W Hi1e]s 1-H1afe
Kozy — ulice Sobieskiego Kecka — PROJEKT ORGANIZACJI RUCH!U B1el5Ku ""”‘Jl

3 0 4f
UL, 1T TdoltWWORA U

43-300 Bielsko-Biata

e zastosowanic bram wjazdowych na obszar zabudowany (utworzenic wizualnego gardla
poprzez wykonanic ,bramy” w ksztalcic leja utworzonego z zieleni i odpowiednio
uksztaltowanej geometrii drogi)

e wprowadzenie wysp rozdzielajacych kierunki jazdy (w miejscach wjazdu na obszar

zabudowany, na przejsciach dla pieszych 1 w innych sytuacjach koniecznych)

stosowanie odpowiedniej zieleni przydrozne)

zmiany rodzaju i kolorystyki nawierzchni

zalamania osi pasow ruchu

rozwiazania skrzyzowan w postaci malych rond

3.2. Projektowana geometria ukladu.

Trasa

Zgodnie z uzyskanymi wytycznymi projektowymi trasie nadano przekro) drogowy poza terenem
zabudowanym (jezdnia 5,50 m i pobocza 2 x 1,0 m) oraz przekrdj potuliczny i uliczny na obszarze
zabudowanym (jezdnia 5.5 m, chodnik 1.5 - 2,0 m). W migjscach, gdzie istnicja dogodne warunki
terenowe poprowadzono chodnik poza rowem przydroznym — w pewnym oddaleniu od jezdni.

Wijazdy na obszar zabudowany

Zaroéwno od strony zachodniej, jak i wschodniej, wjazd w obszar zabudowany poprzedzony jest
odcinkiem drogi przebiegajacym posrod pol — co zachgca do rozwijania wigkszych predkosci. Poniewaz
nieskuteczne jest wprowadzanie administracyjnego ograniczenia predkosci za pomoca oznakowania
granicy obszaru zabudowanego, zaprojektowano na wjazdach tzw. efekt , bramy”. Zaprojektowano:

- wyksztaltowanie wyspy rozdzielajacej kierunki jazdy

- odgigcie toru jazdy po skosie 1:10

- utworzenie tzw. zwezajacego si¢ .tunelu” zieleni (po obydwu stronach pasa ruchu

wjazdowego szpalery zieleni o skosach 1:10 w stosunku do toru jazdy)

Skrzyzowania

Po wstgpnych konsultacjach z Inwestorem oraz z Miejskim Zarzadem Drog w Bielsku-Bialej
postanowiono geometrii i organizacji ruchu na skrzyzowaniu ulic Sobieskiego — Krzemionki nie
dostosowywa¢ do wystepujacych potokéw ruchu. Zdecydowano jedynie o utrzymaniu dotychczasowych
zasad pierwszenstwa przejazdu i o skanalizowaniu wlotu podporzadkowanego, co powinno w pewnym
stopniu przyczyni¢ si¢ do wzrostu bezpieczenstwa.

Na skrzyzowaniu ulic Sobieskiego — Nadbrzezna wyksztaltowano male rondo zmuszajace do
ograniczenia predkosci oraz eliminujace negatywny wplyw niedostatecznej widocznosci na wlotach

podporzadkowanych.

Na skrzyzowaniu ulic Sobieskiego — Przecznia — Kecka rowniez wyksztaltowano male rondo
zmuszajace do ograniczenia predkosci oraz eliminujace negatywny wplyw niedostatecznej widocznosci
na wlotach podporzadkowanych 1 przyczyniajace si¢ do zwigkszenia plynnosci ruchu przy
wystepujacych obcigzeniach relacji skretnych.
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Komunikacja autobusowa

Przystanki autobusowe wyposazono w zatoki o nawierzchni odmiennej od nawierzchni jezdni —
przy rownoczesnej zmianie ich usytuowania, przy uwzglednieniu lokalnych warunkéw terenowych (dla
zapewnienia wlasciwych warunkow widocznosci).

Elementy uspokojenia ruchu

Na dlugosci odcinkoéw o najwyzszym zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu wprowadzono wysepki
rozdzielajace kierunki ruchu oraz zaprojektowano odgigcia osi pasow ruchu. W miejscach, w ktorych z
uwagi na wystepujace wjazdy bramowe nie mozna bylo zastosowa¢ wysepek w krawgznikach, a takze
w migjscach w ktorych uznano za niezbgdne podkreslenie toru jazdy — wprowadzono wysepki w postact
przebrukowan (bez wyniesionych krawgznikow) — jak na zalaczonych ilustracjach.
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3.3. Projektowana organizacja ruchu

Dla projektowanej trasy utrzymano podporzadkowanic na skrzyzowaniu z ul. Krzemionki w
Biclsku-Bialej oraz zasad¢ pierwszenstwa przejazdu na wigkszosci ze skrzyzowan — co wyrazono
znakami A-6 oraz B-20 (z uwagi na niedostateczne warunki widocznosci). Wyjatek stanowia
skrzvzowania z ulicami Nadbrzezna i Przecznia, gdzie zaprojektowano male ronda - na ktorych
wszystkie wloty podporzadkowano ruchowi po obwiedni.
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Dla odcinka od km 1+150 do km 1+850 podtrzymano dotychczasowe ograniczenie predkosci do
40 km/h, a ponadto takic samo ograniczenic wprowadzono dla odcinkéw wyposazonych w elementy
uspokojenia ruchu..
Projekt przewiduje wyposazenie drogi w system drogowskazowy prowadzacy kierunki:
Biclsko-Biala
Kety
Centrum i Pisarzowice (na skrzyzowaniach z ul. Przecznia 1 Nadbrzezna)
Centrum, Halcnow 1 Komorowice (na skrzyzowaniu z ul. Krzemionki)

Przystanki autobusowe oznakowano znakami D-15 ustawionymi na poczatku odcinka
postojowego. Usyuowanie takic ma na celu zapewnienie widocznosci przedmiotowych znakow, ktore
narzucaja kierujacym odpowiednie zachowanie w obrgbie obszaru zabudowanego.

Dla calego projektowanego odcinka zaprojektowano oznakowanie poziome w postaci linii
osiowej ciaglej lub przerywanej — w zaleznosci od warunkow widocznosci na tukach pionowych i
poziomych. Linie ciagle przerwano na wprost wjazdow do posesji. Przerywanie linii ciaglych na wprost
wjazdow umozliwia wprawdzie wjazd i1 wyjazd z posesji, jednak dla ruchu tranzytowego w tych
migjscach stwarza chaos wizualny i informacyjny. Zarzadzajacemu ruchem pozostawia si¢ wigc
podjecie ewentualnej decyzji o zastapieniu linii P-4 1 P-3a linig ostrzegawcza P-6 — w mysl stanowiska
Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych wyrazonego w pismie GDDP.1.4k-409/49/98 z dnia 26
listopada 1998 r. Oznakowanie poziome zastosowano takze do wyznaczenia przejs¢ dla pieszych. Z
uwagi na nictypowe jeszcze w naszym kraju rozwigzania geometryczne, przy uwzglednieniu mozliwych
ograniczen widoczno$ci szczegélnie w okresic  jesienno-zimowym, zespol projektowy zaleca
uzupetnienie znakoéw poziomych punktowymi elementami odblaskowymi.

4. Uwagi koncowe

Z uwagi na mozliwos¢ wprowadzenia zmian i uzupehien w trakcie procedury zatwierdzania
projektu organizacji ruchu, zestawienie projektowanego oznakowania i zabezpieczen wykonane zostanie
po uzyskaniu zatwierdzenia przez zarzadzajacego ruchem.

Lokalizacja punktowych elementow odblaskowych ustalona zostanie po zatwierdzeniu projektu
organizacji ruchu — w projekcie wykonawczym

Przerywanie ciaglych linii osiowych na wprost wjazdow do posesji stwarza nicjednoznaczne
sytuacje ruchowe, stad zespol projektowy przedklada zarzadzajacemu ruchem propozycj¢ rozwiazania
problemu w sposob sugerowany w pismie GDDP (str. 8 opisu):
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