OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDWA DROGI POWIATOWEJ NR 44795
CZANIEC-ROCZYNY ANDRYCHOW
W MIEJSCOWO SCI CZANIEC

1. CEL OPRACOWANIA:

Celem opracowania jest wykonanie injevykonawczego przebudowy drogi powiatowej
nr 4479 S wraz z rewitalizacgentrum handlowego w miejscoyad Czaniec. Przebudowa drogi
bedzie polegata na wykonaniu remontu, odtworzeraaispierwotnego oraz jej dostosowanie do
wymogow panujcych na drodze i do parametréw drogi klasy Z. éktmwana droga na
zdecydowanej diugai przebiega w terenie zabudowanym. Wpsie bardzo intensywny ruch
samochodowy i pieszy.

Celem rewitalizaciji jest przebudowa ista®jch droég wewstrznych, miejsc parkingowych wraz
budowg parkingéw dla samochoddéw osobowych oraz drég dajagch stanowicych powizanie
z drog powiatow /ul. Karola Wojtyty/. Przebudowaghzie polegata na wykonaniu remontu
elementéw istniecych, aydz na budowie nowych drdg, miejsc parkingowych i etetdw
odwadniagcych.

Opracowanie ma na celu usprawnienie i popraezpieczéstwa ruchu samochodowego i
pieszego.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

2.1 Zakres przebudowy drogi powiatowej

Opracowanie stanowi pogikowy odcinek drogi od skrzpwania z drog powiatows 1456S
/Czaniec- Pajbka/ do skrzyowania z droga powiatowa 4478S /Czaniec- dagtze-Bulowice/, a

jej dtugas¢ wynosi 1534,65mb

W sktad opracowania wchodzi:

-wzmocnienie istnigcej konstrukcji nawierzchni wraz z poszerzenienszerokaci 6,0mb
-budowa wysepek kanalizacyjnych ruch kotowy na gkwgvaniu w centrum Czga i na
skrzyzowaniu z drog powiatows ul. Bukowska.

-budowa zatoki autobusowej

-budowe chodnika dla pieszych po prawej stronie zgodrkéametrazem drogi, a na
wysokdaci ul. Bukowskiej naprzemiennie z lewej lub z pepstrony drogi.

-budowa miejsc parkingowych

-poprawa odwodnienia poprzez zabudawzadzer odwadniagcych wraz z wgczeniem do
istniepcej kanalizacji deszczowe;.

2.1 Zakres rewitalizacji uktadu komunikacyjnego cetrum Czanca.

Opracowanie zawiera przebudeweatego uktadu drogowego w centrum, w ngainiu do
istniejacych budynkow handlowych i budynkéwyieczndci publicznej.

W sktad opracowania wchodzi:

-przebudowa istniggych drog wewstrznych stanowicych uktad komunikacyjny centrum.
-przebudowa istniegych miejsc parkingowych

-budowa parkingéw dla samochodéw osobowych

-przebudowa istniegych i budowa chodnikow dla pieszych.

-budowa drég dojazdowych stanaaych powazanie z drog powiatows.

-budowa kanalizacji deszczowej wraz z odprowadzerle istniejcej kanalizacji
deszczowej



-poprawa odwodnienia poprzez budowrzadzen odwadniagcych wraz z odprowadzeniem do
istniejacej kanalizacji deszczowej

3. IWESTOR:

Inwestorem dokumentacji projektowej jeatZAd Powiatu Bielsko-Biata ul. Piastowska 40
43-300 Bielsko-Biata.

4. PODSTAWA OPRACOWANIA:

a/ formalna podstawa opracowania to:

-temat zlecony przez Zayd Powiatu i realizowany na podstawie umowy nr 18680
z dnia 09.01.2008r.

-projekt koncepcyjny centrum Caea opracowany przez PracowniProjektowo-Ustugow

-Rondo” z Katowic.

b/ techniczne podstawy opracowania:

-aktualizacja podktadu sytuacyjno-wysdékmwego do celdw projektowych

-wytyczne projektowania drég IlI-V klasy technicgne

-Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrza 2 marca 1999r

»W sprawie warunkow technicznych, jakim powinnypogviad& drogi publiczne i ich
usytuowanie”

-wytyczne projektowania ulic

-odwodnienie drog, placéw i ulic.

5. PARAMETRY TECHNICZNE:

5.1 Parametry drogi powiatowe]

5.1.1. Droga powiatowa

-klasa drogi -Z

-przekroj drogi — potuliczny lub uliczny Z1/2

-predkos¢ projektowa 30km/h

-dtugas¢ odcinka drogi - 1534,65mb

-szerokd¢ jezdni -6,0mb

-szerokd¢ jednostronnego chodnika dla pieszych — 1,5mb

-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukachiggmych o promieniu vekszym
niz 150m- daszkowe 2%.

-pochylenie poprzeczne drogi na tukach o promidn&®:150 m jednostronne 3%
-pochylenie poprzeczne drogi na tukach o promidnEanizej 80 m jednostronne 4%
-pochylenie poprzeczne chodnika jednostronne 2%ewikku drogi

-dtugas¢ prostych przagiowych -20,0mb

-pochylenie podizne zgodnie z profilami podkaymi.

-pochylenie poprzeczne w centrum @za zgodnie z planem warstwicowym.

5.1.2. Zatoka autobusowa
-dtugcs¢ zatoki 56,0mb

-szerokd¢ zatoki 3,0mb

-skos wjazdowy 1:8

-skos wyjazdowy 1:4

-promienie wyoksglenia r=30,0mb
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5.2 Parametry uktadu komunikacyjnego centrum Czaca.

-klasa drég dojazdowych- D

-przekroj drog manewrowych i dojazdowych- uliczny

-predkos¢ projektowa- 30km/h

-szerokd¢ drog dojazdowych i manewrowych- 5,0mb

-szerokd¢ stanowisk o parkowaniu prostopadtym 4,5mb

-szerokd¢ stanowisk o parkowaniu rownolegtym- 2,5mb

-pochylenie poprzeczne drdg dojazdowych i manewobwna prostej i tukach poziomych-
jednostronne zgodnie z planem warstwicowym

6. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

6.1 Droga powiatowa

Na pocatkowym odcinku od skrzzowania z droga powiatowa nr 4478S do skayania z

ul. Bukowslk droga posiada przekroj pétuliczny z jeadnszerokéci okoto 6,0mb i
prawostronnym chodnikiem dla pieszych. Na pozostadgcinku przekroj jest drogowy, gdzie w
przekroju poprzecznym wygiuje jezdnia szerokoi okoto 600cm i obustronne pobocza gruntowe
szerokdci 75cm kade.

Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody desne g odprowadzane do istnigych

rowow przydranych/na pocgtkowym odcinku/, istniejcych kolektoréw deszczowych /od
poczatkowego odcinka do skrzgwania z ul. Bukows¥{ lub w przylegty teren/ na k@owym
odcinku drogi/. Na catej dtugoi przebieg drogi jest kty z licznymi tukami poziomymi.

Droga na catej diugai przebiega w terenie pagorkowatym, a otoczerogidstanowi zabudowa
jednorodzinna. Dogpnaé¢ drogi jest nieograniczona, axka posesja posiada zjazd indywidualny.
Droga na przedmiotowym odcinku posiada fragmentarg@wietlenie uliczne.

Na drodze wysipuje bardzo diy ruch pieszych zwlaszcza dzieci i pozhrgch kierupcych s na
przystanki autobusowe. Brak wydzielonychgéiw pieszych na catej diugmi projektowanego
odcinka drogi powoduje;e piesi poruszajsic po poboczu co stwarza dla nichzdweagraenie.

6.2 Uktad komunikacyjny centrum Czaica

W centrum Czaca wystpuja drogi manewrowe, parkingi i miejsca postojowe wieazchni
bitumicznej. Odwodnienie jest powierzchniowe, a wddszczowe zaleggaiub sptywaj w
przylegty teren. Brak jest wydzielonychwgdw pieszych, a ruch odbywa; s sposob
nieuporadkowany po istniejcych drogach.

7. ROZWI AZANIA SYTUACYJNE:

7.1 Droga powiatowa

Przebudowywasqt drog; nie nawazano do aktualnego kilometi@ lecz wykonano w ukfadzie
lokalnym. Pocatek opracowania i km 0+000 zatno na pocgtku opracowania, w miejscu
pofaczenia z odcinkiem drogi ktérego autorem jest &nama Projektowo-Ustugowa ,Rondo” z
Katowic tj. na skrzyowaniu z drog powiatowa nr 4478S, a koniec na wysako skrzyzowania z
drogg powiatowy 1456S. @ projektowanej niwelety drogi na zdecydowane] diegdoedzie
pokrywata st z osh istniepcej drogi, a jej ewentualne poszerzenidabvykonywane symetrycznie
na obie strony. Jedynie w centrum @za niweleta drogi §lzie przebiega po innymsladzie i
bedzie wymaga zagcia dodatkowego terenu. Jest to gz@ne z przebudaywcentrum handlowego
Czarca, gdzie nagpi przebudowa istniggych parkingbw, miejsc postojowych i drog
manewrowych gdzie powstadodatkowe miejsca parkingowe.

W celu dostosowania drogi do parametrow drogi klAsprzy przygciu predkosci projektowej
30km/h na catej dtugai zaprojektowano poszerzenia do szekgkgezdni 6,0mb. W nawkaniu
do klasy drogi dokonano zmian w geometrii na wysokdukow poziomych o promieniu
mniejszym od 150m. Zostato to zrealizowane poprzeackszenie przechytki i dodatkowo
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zaprojektowano poszerzenie na pas ponad sz&ropasa jezdnego 3,0mb. W opracowaniu
kierowano si zasad, aby przebudowa polegat na remoncie stanu igttégp bez korekty tukow
pionowych. Jedynie w centrum Gza i na skrzgowaniu z ul. Bukowsk nasapi korekta niwelety
drogi jak rownie przebieg osi drogi ulegnie zmianie.

Szeroka&¢ korony drogi jest zaprojektowana w nawaniu do istnigjcego terenu. W przekroju
poprzecznym drogachzie sktadata si z jezdni obramowane] jednostronnie lub dwustronnie
kraweznikiem, chodnika z jednej strony i pobocza z drugteony. Od strony chodnika odkrycie
kraweznika wynosi 12cm, a na wysod@ wjazdow do posesji odkrycie wynosi 5¢cm.

Wzdtuz drogi powiatowe]j zaprojektowano chodniki dla pidzlub parkingi o parkowaniu
rownolegtym.

Na wysokdci centrum wzdta drogi powiatowej zaprojektowano zatokutobusow. Szerokéc¢
zatoki wynosi 3,0mb, a jej dlugé wynosi 56,0mb. Wzdtu zatoki autobusowej na paizeniu z
nawierzchm bitumiczna drogi powiatowej zaprojektowano kegnik kamienny.

Na projektowanym odcinku drogi wygtuje szereg tukdw poziomych.

W planie sytuacyjnym na zdecydowanej dit@@rzebieg drogi pozostanie bez zmian.

7.2 Uktad komunikacyjny centrum Czaica

Przebudowa to wykonanie remontu istaggich drég manewrowych jak rowmigrzebudowa lub
budowa miejsc parkingowych. Poprawie ulegniezéakbownzanie centrum poprzez wykonanie
dodatkowego zjazdu na drogowiatows.

Drogi manewrowe, dojazdowe jak rowaimiejsca parkingowe zostanbramowane kraggznikiem
betonowym uktadanym na siop lub na leaco.

Na projektowanym terenie drogi zawieragereg tukéw poziomych.

Parametry geometryczne drég nazeno jak dla drogi klasy D przy zakniu pedkosci
projektowej 30km/h.

8. ROZWI AZANIA WYSOKO SCIOWE:

8.1 Droga powiatowa

Przebieg drogi zostat przedstawiony na profilu padym. Rzdne wysokéciowe wykonano w
uktadzie pastwowym.

Na projektowanej drodze wygtuja duze roboty ziemne zwrkane z korytowaniem pod
projektowan konstrukcg drogi na szerokii poszerzenia, w miejscach przebudowy, koryta pod
projektowan zatolke autobusow jak réwniez wykopy pod elementy odwadrniag.

Konstrukcja wzmocnienia zostata podzielona na gztedcinki jednorodne w zateosci od
przebiegu projektowanej niwelety drogi, a lokaljgazrostata naniesiona na neapawierzchni

Irys. nr 6/. Na odcinkach, gdzie projektowana neteel drogi przebiega powvs] istniepcej
wzmocnienie bdzie realizowane przy udziale warstw bitumicznychyppodniesieniu 0-15 /cm/.
Przy wzniesieniu niwelety powsgzej 15cm ponad istnigy przebieg wzmocnienie ¢bzie
realizowane przy udziale dwéch warstw bitumicznyichvarstwy wyrownawczej z kruszywa
tamanego o uziarnieniuggtym 0/31,5mm .

Na dlugdci gdzie projektowana niweleta drogi przebiega peniistniepcego stanu
zaprojektowano pelnkonstrukcg jak na szerok&ei poszerzenia drogi.

Ze wzgkdu na zminimalizowanie kosztow Inwestor agsit od korekty niwelety drogi i zalecit
pozostawienie istniegych promieni tukow pionowych.

Takze zmieni st przebieg drogi na wysoko skrzyowania z ul. Bukowsk W celu poprawy
widoczndci jak réwniez dla osigniecia normatywnego spadku podhego wlotu

ul. Bukowskiej /max 4%/ niweleta ul. Karola Wojtyy tym miejsc zostanie obtona okoto 40cm.

8.2 Uktad komunikacyjny centrum Czaica
Przebudowa centrum Gaza, a stanowrca miejsca parkingowe, miejsca postojowe, drogi
manewrowe i drogi dojazdowe najewykona zgodnie z planem warstwicowym.
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W zdecydowanej wiellksi krawezniki wykonane na obrysie posiadajodkrycie 12cm, a
krawezniki w czgsci srodkowej posiadajodkrycie 5¢cm.

9. PRZEKROJE TYPOWE:

9.1 Droga powiatowa

Przekroj poprzeczny drogi na odcinkach prostych geszkowy ze spadkiem 2% na zawn za
wyjatkiem tukéw poziomych o promieniach mniejszych hb0m, gdzie przekrdj jest jednostronny,
a przechytka dostosowana do wiglkopromienia tuku zgodnie z jego orientacpodatkowo na
lukach poziomych nienormatywnych dokonano poszészera pas. Przebudowa drogi zostata
zaprojektowana przy zateniu drogi klasy Z i prdkosci projektowej 30km/h.

Na catej dlugéci szerokeéc jezdni kedzie wynost 600cm i ledzie wymagé poszerzenia.

W przekroju poprzecznym wygiuje jezdnia i jednostronny lub obustronny choddiki pieszych i
pobocze gruntowe z drugiej strony szerakd 00cm. Na catej diugoi szerokéc¢ chodnika kdzie
wynosi 150cm za wyjtkiem chodnika w centrum Cadea i na wysokéci projektowanej zatoki
autobusowej gdzie jego szerdkdoedzie wynost 2,0mb.

Na catej dtugéci jezdnia od strony chodnika obramowana jest keawkiem o odkryciu 12cm.
Odkrycie krawznika liczone jest od kraydzi jezdni do wierzchu kraggnika. Jedynie na
wysokasci przepé dla pieszych i wjazdach do posesji odkrycie kravikow wynosi 5cm. Niwelet
drogi naley wykona zgodnie z profilem podiimym. W projekcie kierowano gizasad, aby
niweleta projektowana przebiegata na catej ddogey miar mazliwosci po stanie istnigcym.

Caly odcinek drogi zostat podzielony na &zedcinkéw jednorodnych w zaleosci o szerokeci i
wyposaenia. Przekroje typowe zostaly umieszczone na odjunich zadcznikach, a ich
lokalizacja zostata zaznaczona na planie sytuaayjny

Wszystkie skrzyowania z drogami bocznymi o nawierzchni bitumiczegyvykonane jako proste
poprzez wyokiglenie kraweznikdw i przerwanie chodnikow. Natomiast wszystkiezyzowania z
drogami gruntowymi i na wjazdach do posesji zostagtosowane wjazdy bramowe realizowane
poprzez obrienie projektowanego kragnika.

Przebieg drogi w centrum Gaeza jak rownie skrzyzowanie z ul. Bukowska zostato skanalizowane.
W centrum na drodze gtownej zostaly zabudowane pkysd&analizacyjne przejezdne Ilub
nieprzejezdne powodage segregacje ruchu kotowego i pieszego.

Na skrzyowaniu z ul. Bukowsk wysepka zostanie zabudowana na wlocie podplévanym i
bedzie wysepka przejezdna o odkryciu keanika 5cm.

Na dtugdci projektowanego odcinka drogi wypuje jedna zatoka autobusowa. Szesokzatoki
wynosi 3,0mb, a jej diugd wynosi 56,0mb. Wzdiu zatoki autobusowe] na pmzeniu z
nawierzchni bitumiczna zaprojektowano kramnik kamienny 22*22 montowany na tawie z
betonu C 16/20 o odkryciu 3cm, a na gozeniu z chodnikiem kragznik betonowy
wibroprasowany 20*30 montowany na tawie z oporebetnu C 16/20 o odkryciu 12cm.

9.2 Uktad komunikacyjny centrum Czaica

Przekroje poprzeczne drog i miejsc parkingowycheayalwykona zgodnie z zalczonymi
przekrojami typowymi, a ich spadek poprzeczny jedhostronny lub daszkowy. Przekroje typowe
zostaty umieszczone na odpowiednichaeahikach, a ich lokalizacja zostata zaznaczonalziaig
sytuacyjnym.

Przebudowa uktadu komunikacyjnego zostata zaproyedha przy zateeniu drég klasy D i
predkosci projektowej 30km/h.

W przekroju poprzecznym jezdnia obustronnie obraaraw jest krawznikiem betonowym
wibroprasowanym 15*30, a jego odkrycie wynosi 1dam5cm.

Konstrukcg parkingdw i miejsc parkingowych nalewykona zgodnie z przekrojami typowymi
po uprzednim rozebraniu istraegj konstrukcji i wykorytowaniu na ¢dne projektowe.
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10. PARAMETRY DROGI POWIATOWEJ:

Na catym odcinku projektowana droga paaistaty przekroj poprzeczny potuliczny lub
uliczny. W celu osignigcia szerokéci 6,0mb odcinkowa jezdnia zostata poszerzona.
Wzdtuz prawej krawdzi jezdni zaprojektowano chodnik dla pieszych ergkaci 1,50mb i spadku
poprzecznym 2% lub naprzemiennie raz z prawej & tawej strony.
Na odcinku od ul. Bukowskiej do mostu na potoku Miwka Czaniecka przebieg chodnika
zlokalizowany jest wzdiulewej kravedzi drogi.
Od strony jezdni chodnik obramowany jest keamikiem betonowym wibroprasowanym 20*30
uktadanym na tawie z oporem. Od strony posesji olkodbramowano obrzem betonowym 8*30,
ktore wystaje powsej chodnik 4cm.
Ze wzgkdu na maty spadek podiay na kaicowym odcinku drogi W km 1+189-1+534,65 na
krawedzi jezdni zaprojektowangciek przykrawznikowy szerokéci 20cm.Sciek nalgy wykona
w spadku podtny jego dna 0,5%, a zostanie toagsiicte poprzez zmianodkryciascieku w
przedziale 0-6 /cm/ i poprzez przeprojektowanieatéty drogi.
Wszystkie wjazdy do posesji nalewykona na catej dtugéci miedzy krawedzia jezdni a bram
wjazdows. Na szerokséci chodnika wjazd naky wykona& w skosach 1:1, a na pozostatej dikagjo
jako proste. Wjazdy do posesji poza chodnikiem tbagie naley obramowa obrzezem
betonowym o odkryciu 4cm. Na szerdkbchodnika wjazdy posiadagzeroké¢ 4,0mb, a poza
chodnikiem 3,5mb. Na wjazdach do posesji ialeastosowakraweznik najazdowy 20*30
montowany na tawie z oporem o odkryciu 5cm. Spgmekuzny na wysokéci wjazdéw naley
nawiazac do bram wjazdowych lecz nie gziej niz 5%. Spadek poprzeczny musilwykonany
zgodnie z profilem poditnym drogi.
Na dtugdci przebudowywanej drogi wygiuja liczne przejcia dla pieszych o szerod@ 4,0mb.
Na wysokdci przef¢ dla pieszych nalsy zastosowakraweznik najazdowy 20*30, ktérego
odkrycie powinno wynosi3cm.
Na dtugdci przekrojéw poétulicznych wzdtu krawedzi jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe
szerokdci 100cm i spadku poprzecznym 6% na zgwwn Pobocze na catej diugm umocnione
jest kruszywem tamanym grudm 20cm.
Zatoka autobusowa zlokalizowana przy kedai jezdni jest szerokei 3,0mb, a jej spadek
poprzeczny wynosi 2% i jest skierowany w kierunkeogil. Wzdhyz zatoki autobusowej na
pofaczeniu z nawierzchaibitumiczna zaprojektowano krawnik kamienny 22*22 montowany na
tawie z betonu C 16/20 o odkryciu 3cm.
W centrum Czaca przebieg drogi zostat skanalizowany. W osi deagirojektowano wysepki
kanalizacyjne najazdowe lub nieprzejezdne. Wyseplgatym obrysie zostaty obramowane
kraweznikiem najazdowym 20*30 montowanym na lawie z opare
Odkrycie krawgznika na pierwszej wysepce od strony Roczyn wynosi,5a wyspa jest
przejezdna. Natomiast wysepka od stronyaBkirobramowana jest kraynikiem o odkryciu
12cm, a wysepka jest nieprzejezdna.
Skrzyzowanie z ul. Bukowskzostanie take skanalizowane. Na wlocie zostanie zabudowana
najazdowa wysepka kanalizacyjna obramowana émaikiem betonowym najazdowym 20*30
montowanym na lawie z oporem o odkryciu 5cm.
Odwodnienie drogi d&xlzie realizowane e%ciowo przy udziale istnigtego kanatu deszczowego,
projektowanego kanatu deszczowego, istitiegjo rowu przydrimego lub wody deszczowe
podobnie jak ma to miejsce obecnie zostadprowadzone w przylegty teren.

11. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI | CHODNIKOW:

11.1 Droga powiatowa

Przy zataeniu wzmocnienia istniggej konstrukcji nawierzchni dla olagenia ruchem
kategorii KR 3, na podstawie dokumentacji geotectmej i zaradzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust48mp0z.430) przyto konstrukog:
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11.1.1 Wzmocnienie istniejcej jezdni przy wzniesieniu niwelety 0-8 cm
- warstwascieralna z betonu asfaltoweg@dnioziarnistego 0/12,8mm gr. 5cm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,65loéci 1,0kg/nf
- warstwa profilowa z betonu asfaltowego drobnozg&tego 0/6,3mm gkrednio 3cm.
- skropi(rargie istniejcej nawierzchni emulsjkationows szybkorozpadow,65” w ilosci
1,5kg/
- frezowanie istniejcej nawierzchni na ezine zgodnie z profilem podtaym srednio 0-3 cm.

11.1.2 Wzmocnienie istnigjcej jezdni przy wzniesieniu niwelety 8-15 cm
- warstwascieralna z betonu asfaltoweg@dnioziarnistego 0/12,8mm gr. 5cm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,65lo4ci 1,0kg/nf
- warstwa profilowa z betonu asfaltowegednioziarnistego 0/12,8mm grednio 5-10cm.
- skropii‘?ie istniejcej nawierzchni emulgjkationowa szybkorozpadaw65™ w ilo §ci
1,5kg/
- frezowanie istniejcej nawierzchni na ezine zgodnie z profilem podtaym srednio 0-3 cm.

11.1.3 Wzmocnienie istnigjcej jezdni przy wzniesieniu niwelety powyej 15cm
- warstwascieralna z betonu asfaltowege@dnioziarnistego 0/12,8mm gr. 5cm.
- skropienie emulsja kationowa szybkorozpadowa ,65l04ci 1,0kg/nf
- warstwa wizaca z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarni8t@6mm gr. 6cm
- warstwa wyrdwnawcza z kruszywa tamanego o uziammi@f31,5mm gr. 8-25cm.
- skropienie istniejcej nawierzchni emulgjkationowa modyfikowam,75” w ilosci 1,5kg/nf
- frezowanie istniejcej nawierzchni na ezine zgodnie z profilem podtaym srednio 0-3 cm.

11.1.4 Konstrukcja na szerokéci poszerzenia i w miejscu gdzie niweleta projektoana

przebiega poriej stanu istniejgcego.

- warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 gr. 5cm.

- warstwa wazaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/16mmo6gm.

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grulmigti@go 0/25mm gr. 8cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziamn®31,5mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm

- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego stanego mechanicznie z dodatkiem
20% ziarn przekruszonego kruszywa tamanego gr. 2Zbamarnieniu 0/63mm.

11.1.5Konstrukcja na wysokosci zatoki autobusowej
- kostka kamienna granitowa regularna 18*18 mm z wypriem spoin zaprawa
cementowo-piaskoyv
- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm.
- podbudowa z betonu C 30/37 grébavarstwy 25cm.
- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego o niziaiu 0/100mm z dodatkiem 20%
przekruszonego kruszywa tamanego gr.30cm.

11.1.6 Wyspy kanalizacyjne nieprzejezdne
kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gu. 8c
- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm.
- uzupetnienie podtea kruszywem tamanym o uziarnieniu 0/31,5mmsggdnio 20cm.
- skropienienie istniage] nawierzchni bitumicznej emulsja kationowa szytozpadow w
ilosci 1,5kg/nf
- Istniejaca konstrukcja drogi.

11.1.7 Wyspy kanalizacyjne przejezdne
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- kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gu. 8c

- podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 3cm.

- uzupetnienie podiea betonem C 25/30 gitednio 15cm.

- skropienie istniegjcej nawierzchni bitumicznej emulsja kationowa sayiozpadowy w
ilosci 1,5kg/nt

- Istniejaca konstrukcja drogi.

11.1. 8 Chodniki dla pieszych
kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gn. 8c
- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnierigtgim 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm.
- uzupetnienie podiea kruszywem naturalnym.

11.1.9 Wjazdy do posesiji
kostka betonowa wibroprasowana gr. 8cm .
- podsypka cem-piaskowa 1:3 gr. 3cm
- podbudowa z betonu cementowego C 16/20 gitddem.
- wzmocnienie podtza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gmild uziarnieniu
ciagtym 0/63mm stabilizowane mechanicznie.

11.2 Uktad komunikacyjny centrum Czaica

Przy zataeniu obcizenia ruchem kategorii KR 2, na podstawie dokumeéintgotechnicznej i
zarzdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejrz 02.03.1999r (dz. Ust. Nr 43 p0z.430)
przyjeto konstrukag:

11.2.1 Konstrukcja drég dojazdowych i manewrowych
- warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 gr. 5cm.
- warstwa wazaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/16mmo6gm.
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziam@31,5mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm
- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego stalnego mechanicznie z dodatkiem
20% ziarn przekruszonego kruszywa tamanego gr. 2bamarnieniu 0/63mm.

11.2.2 Konstrukcja miejsc parkingowych w centrum Qanca
- kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gu. 8c
- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm.
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uziam@31,5mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 20cm
- warstwa mrozochronna z kruszywa naturalnego stalnego mechanicznie z dodatkiem
20% ziarn przekruszonego kruszywa tamanego gr. 2bamarnieniu 0/63mm.

11.2.3 Chodniki
- kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gu. 8c
- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm.
- podbudowa z kruszywa tamanego o uziarnieraglgm 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie gr. 15cm.
- uzupetnienie podiea kruszywem naturalnym.
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12. ROBOTY ZIEMNE:

Po zakaczeniu prac rozbiorkowych i przygotowawczych ma przysipic do robot
ziemnych. W pierwszym etapie nayedokona zdjecia darniny i ziemi urodzajnej gitednio 15cm
w miejscach formowanych nasypow drogowych. Humuszga ztozy¢ na odktad poza placem
budowy i wykorzysta do obsypania skarp po zalkzeniu robét. W pierwszej kolejda nalery
wykona wykopy pod konstrukej zatok autobusowych, chodnikow, azylu dla pieszycha
szerokdci poszerzenia do ¢dnych zgodnie z przekrojami poprzecznymi okoto 3@mwyzej dna
koryta dla drog i 20cm dla chodnikow. Pozdo pod konstrukej drég i chodnikow naley
profilowat do docelowych spadkéw poprzecznych i paditch, jak rownie dokon& zag:szczenia
I stabilizacji mechanicznej.

13. FORMOWANIE NASYPOW:

Przed wykonaniem nasypéw z istigg¢h skarp naley zdja¢ warstwe darniny i ziemi
urodzajnej. Podstawa pod nasyp musi Wwyprofilowana i zgszczona, a wskaika zagszczenia
Is musi wynost min 0,98. Dodatkowo natg wykona& stopnie skarpowe o0 szeragkbokoto 50cm
i wysokasci 0,3 /mb/. Spadek poprzeczny stopni musi pszeciwny do spadku skarpy i powinien
wynosk okoto 0,5%.

Dopiero tak przygotowane podi® mae stanowi podstaw nasypu. Nasyp musi byormowany
warstwami o grub&ci max 30cm z jednoczesnym zagczaniem i polewaniem wadKazda
warstwa powinna hiyzag;szczona tak aby wskiaika zagszczenia Is wynosit

min 0,99. Na dolne warstwy nasypu ina wy¢ urobku z wykopow, natomiast w gornej

czesci nasyp musi by formowany z kruszywa naturalnego o uziarnieniuB@ifh. Tak w¢c roboty
ziemne powinny polegana wykonywaniu wykopow z jednoczesnym formowaniessypow. Po
uformowaniu nasypow skarpy najeprofilowat do pochylé 1:1,5 i obrabi& na czysto.

14. PORECZ STALOWA:

W zwizku z faktemze wzdhe projektowanego chodnika znajdigic skarpy o wysoksi
powyzej 150cm w km 0+790,00—0+930,00 zaprojektowanodpgrstalowe o wysokai 110,0cm
liczone od wierzchu chodnika dla pieszych. Stupgbchwyt barier zostaty zaprojektowane z rur
stalowych osrednicy 63mm, a cztery przagi z rur osrednicy 47mm. Bariery zaprojektowano
wzdtuz chodnikéw w odlegtéci 30cm od obrzey betonowych. Stupki barier stalowych montowane
sa W stopach betonowych 30*30*80 w rozstawie co 250€atai¢ balustrad stalowych zostanie
ocynkowana ogniowo przy grubm ocynku 100m. Warstwa malarska to zestaw poliuretanowo-
epoksydowy o grubmi tacznej 200 m w kolorze zielonym RAL 6010.

15. BARIERY ENERGOCHELONNE PODATNE

W km 0+665,00—0+790,00 zaprojektowanadrgrenergochtonne podatne przektadkowe
SP-06 typ B. bariery natg montowa za projektowanyndciekiem w odlegtéci 30cm od
projektowanego obrza betonowego. Bariery najgmontowa na stupkach o rozstawie co 2,0mb.
Od strony najazdu barignalezy wykona w skosie tak aby jej wysoké zawierata s w
przedziale 10-75 /cm/. Od drugiej strony bariealezy zwienczy¢ zakaczeniem ktowym tak
zwanym ,barankiem”. Na catej diuga barier na témie profilowej energochtonnej nalg
zamontowa swiatetka odblaskowe w rozstawie co 2,0mb tj. nadgan stupku.

16. PRZEBUDOWA PRZEPUSTOW NA WJAZDACH DO POSESJI:

Na pocgkowym odcinku drogi odwodnienie griowo realizowane jest przy udziale
istniejacego rowu przydrimego. Wszystkie uszkodzone przepusty na wjazdagoses|i nalgy
przebudowaw celu udranienia przeptywu wody w rowie. W pierwszej kolejobnalezy
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istniejace przepusty §cianki czotowe uszkodzone rozebra materiat wywigc z placu budowy.
Dno rowu na szerokoi wjazdu naley wyprofilowat do spadkéw podinych poza wjazdem.

Na wszystkich wjazdach zaprojektowano przepustyr zelbetowych typu Vipro érednicy
400mm. Rury natey uktad& na wyprofilowanym i zagszczony podiau za pérednictwem tawy z
betonu C 16/20 gr. 10cm w na&aniu do istnigjcego spadku rowu .

Przepust zostanie obustronnie zfwizonyzelbetows scinka czotows, ktéra kedzie licowa sig z
istniejacym wjazdem do posesji i wystava0cm powyej jego powierzchi

W trakcie betonowania fundamentu betonem C 168&wynwypusci¢ kotwy dla poiczenia z
korpusemicianki. Pety nalery wykon& ze stali klasy Alll. Grub& fundamentu powinien
wynosi 40cm i powinien wystawapozascianke czotowa 10cm. Na tak przygotowanym
fundamencie nalyy wykona korpusscianki czotowepelbetowej z betonu

C 16/20.Scianka grubéci 25 od géry zostanie zwiezona gzymsem o szerako40cm
zaopatrzonym w kapinos.

Zbrojeniescianki czotowej nalgy wykona w postaci pojedynczej siatki zbrojeniowej ze stali
srednicy 12mm. Rity nalezy montowa w rozstawie co 15cm przy zafeniu 100kg/m betonu.

Po wykonaniu przepustu naledokona jego zasypki z piasku gr. 30cm, a rpsie wykona
nawierzchng z kruszywa tamanego grusm 20cm.

W przypadku przebudowy jedynieianek czotowych bez przepustow na wjazdach kokggch
jest jak powye,.

17. ODWODNIENIE:

17.1 Droga powiatowa

Odwodnienie projektowanego odcinka drogi, jak r@imhodnikow ledzie realizowane
powierzchniowo. Wody deszczowe z jezdni, chodrdedioki autobusowej, wysepek
kanalizacyjnych i miejsc parkingowych zosiaprowadzone na kragz drogi do projektowanych
studzienekciekowych, do istniecych rowow lub w przylegty teren.

Ze wzgkdu na bardzo mate spadki pozihe na kacowym odcinku drogi zaprojektowaroiek
przykraweznikowy z kostki betonowej prasowanej szer@i@0cm.Sciek zostanie utony na
wspolnej fawie z krawznikiem betonowym, a jego odkryciedzie zmienne i wyno&i0-6cm w
celu uzyskania spadku dna min 0,5%.

Odwodnienie drogi zostanie zrealizowane przy uézsthiejcej lub projektowanej kanalizacji
deszczowej. Wody deszczowe zostajete do projektowanych studziengkiekowych i dalej
poprzez istniejce lub projektowane studzienki rewizyjne zogtadprowadzone do kanalizacji
deszczowe).

Dla odwodnienia drogi w km 0+000—0+361,5 i w kmb@%—0+803,5 zostanie wykorzystany
istniejacy kanat deszczowy. W km 0+000—0+361,5 istiiejstudnie rewizyjne zostan
wyposaone wzeliwny wtaz klasy C 250 zelbetowy pie¢cien odchzajacy, a w km
0+575—0+803,5 na istnigy kanat deszczowy zostanatazone projektowane studzienki
rewizyjne kegow zelbetowych agrednicy 800mm. Dodatkowo w km 0+296,5 dla prawickgw
odwodnienia na istniggy kanat deszczowy zostanie nadaa projektowana studzienka rewizyjna
kregow zelbetowych agrednicy 800mm.

W km 0+361,5—0+575 zaprojektowano kolektor deszgzowur PVC osrednicy 400 mm.
Studzienkisciekowe z rewizyjnymi zostarpofaczone przykanalikami PCV @wednicy 200mm.
Studzienkisciekowe zostanwykonane g z rur karbowanych PE z osadnikiem i kinélepa, o
srednicy 600mm, a od gory zaopatrzone w&eaiiwna wpustowa 305*500 klasy C 250.

Wzdhuwz drogi powiatowe] zaprojektowano studzienki rewimytelbetowe agrednicy 800mm, ktore
od gory zaopatrzone we wiaeliwny srednicy 600mm klasy C 250. Studzienki zogtarykonane
jako nowe na projektowanym kanale deszczowym ldbazm natazone na istniejcy kolektor
deszczowy.

Pod wiazyzeliwne studzienek rewizyjnych jak rowaipod wpusty studzieneiciekowych naley
zastosowazelbetowe pieitienie odcizajace osrednicy min 1250mm.
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Projektowana kanalizacja deszczowa zostanie odgloovea do istnigcych kanatow deszczowych
w ul. Koscielnej i ul. Kepa, ktora znajduje sinaprzeciw ul. Bukowskiej

Na odcinku od ul. Bukowskiej do koa opracowania wody deszczowe z jezdni podobnie jak
obecnie zostanodprowadzone w przylegty teren. Przy kegniku w zagebieniach niwelety drogi
w osmiu miejscach zaprojektowano studziegtiekowe bezosadnikowe z rur PE, ktére zastan
opr&nione przy udziale przykanalika z rur PVGrednicy 200mm. Wylot przykanalika
zlokalizowany jest na skagpdoscieku skarpowego wykonanego z kamienia na zaprawie
cementowej w formie muldy.

Na pocatkowym odcinku odwonienie ezciowo realizowane jest przy udziale rowu przydrego.
Istniejacy row zostanie wyregulowany poprzez oczyszczewigarofilowanie dna i skarp z
namutu. Wody deszczowe z rowu zogtadprowadzone do projektowanej kanalizacji deszegow
Na rowie zostanie zabudowamebetowascianka czotowa, a wody deszczowe przyaiu rur PVC
o srednicy 300mm zostarodprowadzone do projektowanej studzienki rewizyihe Konstrukcja
scianki czotowej jak na wysokoi wjazdow do posesji. Dno i skarpy rowu na wlatgedtugdci
5,0mb zostamumocnione ptytamizarowymi typu krata 60*40*10. Elementy betonowe
prefabrykowane zostarutozone na wyprofilowanym podio za pérednictwem podsypki cem-
piaskowej gr. 10cm. Dodatkowo od strony gérnej wadhocnienie zaréwno w nie jak i na
skarpach zostanie zwiezone gurtem w postaci ptyt chodnikowych uktadanyalsztorc.

17.2 Uktad komunikacyjny centrum Czaica

Odwodnienie bdzie realizowane powierzchniowo. Wody deszczoweezdni, parkingdw i
chodnikéw zostan sprowadzone na kraz drogi do projektowanych studzienégiekowych lub
w przylegty teren.

Odwodnienie zostanie zrealizowane przy udzialaagice]j i projektowanej kanalizacji deszczowe.
Wody deszczowe zostanijete do projektowanych studzienstiekowych i dalej poprzez
projektowane studzienki rewizyjne zosiadprowadzone do istnigjej kanalizacji deszczowe.
Dla odwodnienia zaprojektowano kolektor deszczawyr PVC osrednicy 300mmm.
Studzienkisciekowe z rewizyjnymi zostarpofaczone przykanalikami PCV @wednicy 200mm.
Studzienkisciekowe zostanwykonane g z rur karbowanych PE z osadnikiem i kinélepa, o
srednicy 600mm, a od gory zaopatrzone w&eaiiwna wpustowa 305*500 klasy C 250.
Studzienki rewizyjne zostarwykonana z rur karbowanych PE bez osadnika z kipretelotova o
srednicy 600mm, a od gory zaopatrzone we vikzvny srednicy 600mm klasy C 250.

Pod wiazyzeliwne studzienek rewizyjnych jak rowaipod wpusty studzieneiciekowych naley
zastosowazelbetowe pieitienie odcizajace osrednicy min 2000mm.

Projektowana kanalizacja deszczowa zostanie odmlmovea do istnigcego kanatu deszczowych
w ul. Karola Wojtyty poprzez naéenie na istniecy kanat deszczowy studzienki rewizyjnej z
kregow zelbetowych agrednicy 800mm..

18. CHARAKTERYSTYKA KONSTRUKCJI:

a/ studzienkisciekowe

Na projektowanym odcinku zaprojektowano studzigolekowe typu miejskiego z osadnikami
giebokasci 30cm. Studzienki zostaty zaprojektowane z rubkavanych PE érednicy wewgtrznej
600mm. Rury studzienkiciekowej naley posadowi na kinecieslepej z PE na podim z luznego
niezagszczonego piasku. Studzienka powinné byyposaona wzelbetowy adapter érednicy
800mm. Studzienka zwiezona lgdzie zeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250 300*500.
Goéra whazu powinna liyopuszczona 0,5cm pamj sciek z kostki betonowej prasowanej. W celu
mozliwosci czyszczenia naky zastosowawiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej
Zasypanie studzienki nadg dokon& kruszywem naturalnym pochagzym z wykopu. Zasypka
powinna by prowadzona warstwami z jednoczesnymegagzeniem i polewaniem wead
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b/ studzienki sciekowe bezosadnikowe

Dla odwodnienia kacowego odcinka drogi zaprojektowano osiem studkigaekowych
bezosadnikowych o wysoka max 91cm. Studzienki zostaty zaprojektowanerkaerbowanych
PE osrednicy wewrtrznej 600mm. Rury studzienktiekowej naley posadowt na kinecie
koncowej z przelewem boczny z rur PE na padta luznego niezagszczonego piasku gr. 10cm.
Studzienka powinna By wyposaona wzelbetowy adapter frednicy 800mm. Studzienka
zwienczona lkdzie zeliwnym wpustem bezkotmierzowym C 250 300*500. Gétazu powinna
by¢ opuszczona 0,5cm pamej krawedz jezdni. W celu maiwosci czyszczenia naky zastosowa
wiaderko osadnikowe ze stali ocynkowanej

Zasypanie studzienki nalg dokon& kruszywem naturalnym pochagzzym z wykopu. Zasypka
powinna by prowadzona warstwami z jednoczesnymegagzeniem i polewaniem wad

c/ studzienki rewizyjne z rur PE

Na wysokdci uktadu komunikacyjnego centrum Gza zaprojektowano studzienki z rur
karbowanych PE érednicy wewgtrznej 600mm. Studzienki naig posadowé na kinecie z PE na
podiazu z luznego niezagszczonego piasku gr. 10cm. Studzienka powinganyposaona w
zelbetowy piefcien odchzajacy osrednicy 1000mm. Studzienka od géry zinieona lgdzie
zeliwnym wiazem klasy C 250 @ednicy 600mm.

Zasypanie studzienki nalg dokon& kruszywem naturalnym pochagtzym z wykopu. Zasypka
powinna by prowadzona warstwami z jednoczesnymegagzeniem i polewaniem wead

d/ studzienki rewizyjne wzdtuz drogi powiatowe;j

Na diugaci projektowanej drogi zaprojektowano studzienkiimyjne z kegdéw zelbetowych o
srednicy 8000mm.

Studzienka od gory jest wypasma we wtazeliwny klasy C 250 @rednicy 600mm. Rury
studzienki g posadowione na tawie z betonu C 16/20 gr. 15cpogi@ednictwem podsypki z
ttucznia gr. 10cm.

Zasypanie studzienki nalg dokon& kruszywem naturalnym pochagzm z wykopu.
Zasypka powinna kiyprowadzona warstwami z jednoczesnymesagzeniem i

polewaniem wosl

Rury studzienekciekowych naley izolowa: Abizolem R+G w dwdch warstwach przed
ich wbudowaniem.

e/ sciek betonowy przykraweznikowy

W km 1+189,00—1+534,65 zaprojektowasuoek betonowy prefabrykowany z kostki betonowe]
prasowanej grukioi 8cm. Szerok&@ scieku wynosi 20cm powinien Bydwurzdowy z
wypetnieniem spoin zaprawcementow. Elementy betonowe nalg montowa na tawie z betonu
C 16/20.

tawa podsciek powinna by wykonana réwnoczaie z tavg pod kraveznik betonowy. Spadek
podtuzny scieku musi wynosi min 0,5%, a jego odkrycie powinnodymienne i wynosi0-6 /cm/
w stosunku do kragdzi drogi

f/ sciek betonowy prefabrykowany

W km 0+ 707,00—0+790,00 dla odwodnienia drogi zgktowanosciek betonowy
prefabrykowany tréjtny. Elementy betonowestda montowane na betonowej tawie z oporem z
betonu C 16/20 za prednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Dodatk@a strony skarpy
sciek obramowano obrzem betonowym 8*30, ktére montowane jest na wspdaweije betonowe;.
Spadek podiny scieku jest zgodny ze spadkiem padiych niwelety drogi.

g/ odwodnienie-kolektor osrednicy 300-400 /mm/,
Na catym odcinku zaprojektowano kolektor z rur P¥&ednicy 300-400mm. Rury kolektora
nalezy uktad& na wyprofilowanym i zagszczony podtau za pdrednictwem podsypki z piasku
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gr. 15cm. Na wykonany kolektor deszczowy ngleykona zasypk z piasku gr. min. 30cm.

h/ przykanaliki

Projektowane studzienkciekowe i rewizyjne naley taczy¢ przykanalikami PVC @rednicy
200mm. Rury naley uktada& w spadku 2% na wyprofilowanym i zgggczony podiau za
pasrednictwem podsypki z piasku gr. 10cm.

Whaczenie przykanlikéw ze studzienkagsiekowymi i rewizyjnymi powinno b§szczelne i
wykonane przy udziale uszczelki gumowej lub wkiaidksitu.

Na rury przykanalikow naky wykona zasypk z pisaku gr. 20cm.

I/ kraw ezniki i fawy betonowe.

Wzdtuz krawedzi jezdni od strony chodnika i wzdtzatok autobusowych zastosowano kgzwiki
betonowe 20x30 wibroprasowane wyst& 12cm nad poziom jezdni.

Na wysokdci wjazdow do poses;ji i po obrysie wysepek kanalypaych przejezdnych
zastosowano kragniki najazdowe 20*30 wystage 5cm

Krawezniki betonowe zostanposadowione na tawie za gpednictwem podsypki cem-piaskowe;j
1:4 gr. 3cm. Pod kragzniki betonowe zaprojektowano taw betonu C 16/20 z oporem przysitd
0,075n% betonu na metr bigcy. Lawa pod krawznik powinna by wspéina dlacieku w miejscu
wystepowaniasciekdw przykrawznikowych.

Wzdtuz zatoki autobusowej zaprojektowano kegwik kamienny 22*22 posadowiony na tawie z
betonu C 16/20, a jego odkryciedzie wynosito 3cm.

W centrum Czaca miejsca parkingowe i drogi manewrowe mgl®bramowa kraweznikiem
betonowym wibroprasowanym 15*30 ukladanym na tawieporem z betonu C 16/20 w &
0,06nt na mb.

j/ obrzeza i tawy betonowe.
Obrzeza betonowe zaprojektowano jako wibroprasowane 8h@ditowane na tawie betonowej C
12/15 z oporem przy ikzi 0,04n na mb za paednictwem podsypki cem-piaskowej 1:3 gr. 3cm.

19. ROBOTY DODATKOWE:

Przed przygpieniem do zasadniczych robot nglevykona oznakowanie prowadzonych
robét zgodnie z projektem organizacji ruchu, kistanowi odebne opracowanie.
Przed przysipieniem do robot nakly dokona rozbiorki istniejcego oznakowania pionowego i
istniejacych studzienekciekowych i rewizyjnych. W trakcie prowadzonych ébimaley dokona
regulacji istniejcych studzienekciekowych, rewizyjnych i teletechnicznych.
Nawierzchnia bitumiczna na wysakb istniegcych drég jest wiasroia Zamawiajcego.
Wykonawca powinien dokoidgej frezowania dla catej gruboi i odwiez¢ w miejsce wskazane
przez Inwestora.
Nalezy wykona koryto na rzdne projektowe, a istnigge podiae naley stabilizowd, zag:szcza
i profilowa¢ do docelowych spadkéw poprzecznych i paditch.
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