OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

PRZEBUDWA DROGI POWIATOWEJ NR 4485S
BIELSKO-BIALA—WILAMOWICE—JAWISZOWICE,
UL. BIELSKA W PISARZOWICACH

1. CEL OPRACOWANIA:

Opracowanie projektowe ma za zadanie adtaxje istniejacej dokumentacji
technicznej poprzez aktualizacg projektu wykonanego w roku 2001r wraz z uzyskaniem
pozwolenia na budowg.

Celem projektu jest usprawnienie i poprawa bezaetwa ruchu samochodowego |
pieszego. Przebudowa ma na celu wykonanie rematastosowanie drogi do wymogéw
panujcych na drodze i do parametrow drogi klasy Z. Ritoj@ana droga przebiega na
catym odcinku w terenie zabudowanym. Wiypstie bardzo intensywny ruch samochodowy i
pieszy.

2. ZAKRES OPRACOWANIA:

Opracowanie stanowi aktualizacyesci istniepcego projektu na odcinku od
skrzyzowania z ulicami Akacjowa, Agrestowa do skiawania z ul. Szkolpw km 6+582—
7+635,48 o dtugiri 1053,48mb. Jest to drugi etap realizacji zadania
Opracowanie ma na celu wykonanie remontu isto@jdrogi wraz z dostosowaniem jej do
parametrow drogi klasy Z. W sktad opracowania welitod
-wzmochnienie istniecej konstrukcji nawierzchni wraz z poszerzenienszerokéci 6,0mb
-budowa azyli do pieszych
-budowa wysepek kanalizacyjnych ruch kotowy na wkwgvaniach o wikszym znaczeniu

komunikacyjnym.

-budowe zatok autobusowych

-budowe chodnika dla pieszych po prawej stronie zgodrkgametrazem drogi
-przebudowe ogrodzenia kolidgpgo z zakresem projektowym.

-budowa muru oporowego w miejscu przebudowanegodzgnia

-poprawa odwodnienia poprzez zabudawzadzer odwadniagcych wraz z wiczeniem do
istniepcej kanalizacji deszczowej.

3. PARAMETRY TECHNICZNE:

a/ projektowanej drogi:

-klasa drogi -Z

-przekroj drogi — potuliczny Z21/2

-predkos¢ projektowa 40km/h

-konstrukcja drogi na ruch KR-3

-dtugas¢ odcinka drogi — 1053,48mb

-szerokd¢ jezdni -6,0mb

-szerokd¢ jednostronnego chodnika dla pieszych — 2,0mb
-pochylenie poprzeczne drogi na prostej i tukachigqoych daszkowe 2%.
-pochylenie poprzeczne chodnika jednostronne 2%ewRkku drogi
-pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego 6% wklarscieku.
-pochylenie podine zgodnie z profilami podiaymi



b/ zatoka autobusowa w km 6+757,50 i 6+616,5
-dtugas¢ zatoki 56,0mb

-szerokd¢ zatoki 3,0mb

-skos wjazdowy 1:8

-skos wyjazdowy 1:4

-promienie wyoksglenia r=30,0mb

¢/ odwodnienie drogi
-kolektor deszczowy z rurelbetowych typu Vipro érednicy 250mm, 400mm, 500mm
-studzienkisciekowe typu miejskiego z osadnikigmednicy 500mm
-studzienki rewizyjne o konstrukcji kombinowaneplBa czs$¢ monolityczna, a géra
wykonana z kigow zelbetowych cGgrednicy 1200mm z wiazegeliwnym
srednicy 600mm na projektowanym kolektorze desagno.
-przykanaliki PVC asrednicy 200mm daoakzenia studzienedciekowych i rewizyjnych.
-drena wzdtuz projektowanego kolektora deszczowego z dwéch Y€ Berforowanych o
srednicy 100mm w obsypcewirowej i geowtdkninie.
-drena podsciekiem w formie rury perforowanej PVCsoednicy 100mm w obsypce
zwirowej i geowtokninie.
-$ciek betonowy typu mulda 50*60*20 umiejscowionyp@bocze gruntowym.
-row otwarty

d/ mur oporowy w km 7+231—7+295,05

-dtbugas¢ muru oporowego — 64,05mb

-konstrukcja muru — ptytowosgkowazelbetowa monolityczna
-wysoka¢ muru — 2,05—2,6mb

-wyposaenie muru — od gory zaprojektowano ogrodzenie tkisstalowej

4. OPIS STANU ISTNIEJACEGO:

Przedmiotem projektu jest odcinek drogivjaiowej-ul. Bielska w Pisarzowicach.
Na pocatkowym odcinku od skrzzowania z ul. Akacjow, Agrestova do skrzyowania z ul.
Zdrowa, ul. Skotnica droga posiada przekrdj poanicz jezdrn o szerokéci okoto 6,0mb i
prawostronnym chodnikiem dla pieszych.
Na pozostatym odcinku przekroj jest drogowy, gdeiprzekroju poprzecznym wygiuje
jezdnia szerokgi okoto 550cm i obustronne pobocza gruntowe szgmBOcm kade.
Odwodnienie drogi jest powierzchniowe, a wody deseae g odprowadzane do istnigych
rowow przydranych. Rowy na zdecydowanej diugozostaty zasypane i nie petnia roli
elementow odwodnienia powierzchniowego.
Na catej dlugéci przebieg drogi jest prostolinijny z tukami poaigmi o matych katach
zwrotu. Droga przebiega po terenie ptaskim, a @oiezdrogi stanowi zabudowa
jednorodzinna. Dogpnas¢ drogi jest nieograniczona, axkka posesja posiada zjazd
indywidualny.
Droga na przedmiotowym odcinku posiada fragmeniarg@wietlenie uliczne.
Na drodze wysjpuje bardzo diy ruch pieszych zwiaszcza dzieci i pozirgch kierugcych
sie na przystanki autobusowe. Brak wydzielonycalgéiv pieszych powodujeg piesi
poruszaj si¢ po poboczu co stwarza dla nichzdizagraenie.



5. ROZWI AZANIA SYTUACYJNO-WYSOKO SCIOWE:

Przebudowywan drog nawihzano do aktualnego kilome#a postuguic sk
pierwotnym projektem budowlanym. Patak projektowanego odcinka drogi ma miejsce na
skrzyzowaniu z uliq  Agrestowa, Akacjow, a koniec zlokalizowany jest przed
skrzyzowaniem z ul. Szkolna.

Projektowany odcinek drogi jestodkowym odcinkiem projektu pierwotnego z roku 2001
W roku 2005 zostat wykonany koowy odcinek drogi, ktory dmzie stanowit koniec
niniejszego opracowania.

Os$ projektowanej niwelety drogi na zdecydowane] diejdoedzie pokrywata s z osh
istniejacej drogi, a jej ewentualne poszerzenigdabwykonywane symetrycznie na obie
strony. W celu dostosowania drogi do parametréwgidrklasy Z na catej diugai
zaprojektowano poszerzenia, a lokalizacja i povelenza poszerze zgodnie z rysunkami
konstrukcyjnymi. Szerokg korony drogi jest zaprojektowana w namganiu do istnigjcego
terenu. W przekroju poprzecznym droggdbe skiadata si z jezdni obramowane]
jednostronnie krawznikiem, chodnika z jednej strony i pobocza z drugteony. Od strony
chodnika odkrycie kragznika wynosi 12cm, a na wysod@ wjazdéw do posesji odkrycie
wynosi 5cm. Za poboczem gruntowym szerakdlOOcm znajduje sisciek z elementow
prefabrykowanych typu mulda 50*60*20

W celu utrzymania przekroju na catej didgoprojektowanej drogi zachodzi koniecztho
przebudowy ogrodzenia w km 7+231—7+295,05. Przelwad®dzie polegata na wykonaniu
ogrodzenia wzdtu catej posesji jak rowniewykonanie nowej bramy wjazdowej i furtki.
Ogrodzenie na catej diuga zostanie posadowione na projektowanym murzeawpgm.

Na projektowanym odcinku drogi wygluje szereg tukéw poziomych.

Parametry geometryczne drogi namano jak dla drogi klasy Z przy zakniu pedkosci
projektowej 40km/h. W planie sytuacyjnym przebieggl pozostanie bez zmian.

Przebieg drogi zostat przedstawiony na profilachdipoych. Rzdne wysokéciowe
wykonano w ukladzie petwowym.

Na projektowanej drodze wygluja dwe roboty ziemne zwrane z korytowaniem pod
projektowan konstrukcg drogi na szerokwi poszerzenia, koryta pod projektowane zatoki
autobusowe jak réwniewykopy pod elementy odwadnigg.

Roboty nie kda wymaga& korekty przebiegu drogi. Na projektowanym odcin&rogi
wystepuje szereg tukéw pionowych, ktorych promienie dwolor ze wzgidu na ptynnéé
ruchu, dobre prowadzenie optyczne, w raniu do istnigjcej niwelety drogi, istniacych
wjazdéw do posesji i drog bocznych. Spadki padeizaprojektowano przy uwzglnieniu
istniejacej niwelety drogi, a tate dla prawidtowego odwodnienia jej.

6. PRZEKROJE TYPOWE:

Przekroj poprzeczny drogi na catym ek&pwanym odcinku jest daszkowy ze
spadkiem 2% na zewtrz zarébwno na prostej jak i na tukach poziomych.
Przebudowa drogi zostata zaprojektowana przy zeaol drogi klasy Z i mdkaosci
projektowej 40km/h.
W przekroju poprzecznym wygiuje jezdnia i jednostronny chodniki dla pieszygobocze
gruntowe z drugiej strony.
Na calej diugéci jezdnia od strony chodnika obramowana jest k¢ankiem o odkryciu
12cm. Odkrycie krawznika liczone jest od kragdzi jezdni do wierzchu kragenika. Jedynie
na wysokdci przeg¢ dla pieszych odkrycie kraxnikow wynosi 2cm i wjazdach do posesji
odkrycie krawznikdw wynosi 5cm. Niwelet drogi naley wykona zgodnie z profilami
podiuznymi. W projekcie kierowano sizasad, aby niweleta projektowana w przytgniu



pokrywata s¢ z niwelet istniepca. Przekroje typowe zostalty umieszczone na odpowgedn
zalkcznikach. Droga zostata zaprojektowana na sosetni KR-3.

Wszystkie skrzyowania z drogami kragznikbw i przerwanie chodnikédw. Natomiast
wszystkie skrzyowania z drogami gruntowymi i na wjazdach bocznymnawierzchni
bitumicznej § wykonane jako proste poprzez wysglenie do posesji zostaty zastosowane
wjazdy bramowe realizowane poprzez dienie projektowanego krasnika. Skrzyowania
projektowanej drogi z ul. Skotnica i Czernichowskostaty skanalizowane. Na drodze
gtéwnej zostaty zabudowane wysepki kanalizacyjreejezdne powoduage segregacje ruchu
kotowego i pieszego.

Na dtugdsci projektowanego odcinka drogi wgpuja dwie zatoki autobusowe o0 szerékop
peronu 3,0mb.

7. PARAMETRY DROGI:

Na catym odcinku projektowana droga pasistaty przekroj poprzeczny, potuliczny.
W celu osagniecia szerokéci 6,0mb odcinkowa jezdnia zostata poszerzona.
Wzdtwz prawej krawdzi jezdni zaprojektowano chodnik dla pieszych eskaci 2,0mb i
spadku poprzecznym 2% w kierunku jezdni. Od jezthoidnik obramowany jest
kraweznikiem betonowym wibroprasowanym 20*30 uktadanymavée z oporem. Od
strony posesji chodnik obramowano olie® betonowym 8*30, ktdre wystaje poiey
chodnik 4cm. Ze wzghu na mate spadki podine na krawdzi jezdni zaprojektowansciek
przykraweznikowy szerokéci 20cm.
Wszystkie wjazdy do posesji nalewykona na catej dtugéci miedzy krawgdzia jezdni a
brama wjazdow. Na szerokéci chodnika wjazdy posiadagzeroké¢ 3,5mb, a poza
chodnikiem 3,0mb. Na wjazdach do posesji iateastosowakraweznik najazdowy 25/30
montowany na wspolnej lawie z oporemsezeekiem o odkryciu 5cm. Spadek poziy na
wysokasci wjazddw naley nawihzat do bram wjazdowych lecz nie geiej niz 5%. Spadek
podtuzny musi b§ wykonany zgodnie z profilem podiaym drogi.
Na wysokdci wjazdow lewostronnych, gdzie wypuje pobocze gruntowesciek
prefabrykowany naley wykona takze na catej diugi migdzy krawedzia jezdni, a bramami
wjazdowymi. Na szerokmi wjazdéwsciek z elementéw betonowych prefabrykowanych
nalezy zasapic sciekiem z kostki betonowej cztergdowej.
Na diugdci przebudowywanej drogi wygiuja liczne przejcia dla pieszych o szerod@
4,0mb. Na wysok&i przegé¢ dla pieszych nalgy zastosowakraweznik najazdowy 20/25,
ktérego odkrycie powinno wynasRcm.
Wzdtwz lewej krawedzi jezdni zaprojektowano pobocze gruntowe szefakDOcm i spadku
poprzecznym 6% na zewtnz. Za poboczem zabudowaswek z elementow betonowy
prefabrykowany 50*60*20. Pobocze na catej dkgjamocnione jest wysiewkami
kamiennymi grubgci 10cm.
Zatoki autobusowe zlokalizowane przy kkgizi jezdni g szerokeéci 3,0mb, a ich spadek
poprzeczny wynosi 2% i jest skierowany w kierunkagi. Na podczeniu z jezda
zabudowandciek z kostki betonowej prasowanej szerak@0cm.
Skrzyzowania projektowanej drogi z ul. Skotnica i Czehoiwslky zostaty skanalizowane.
Wysepki na catym obrysie zostaty obramowane kfaikiem najazdowym 20/25
montowanym na lawie z oporem. Odkrycie keamika jest state i wynosi 5cm. Nawierzchnia
na zatokach wykonana jest z kostki betonowej prasejvgr. 8cm ukladanej na warstwie
wyréwnawczej z kruszywa lamanego stabilizowanegoharicznie o uziarnieniu 0/31,5mm
za pdérednictwem podsypki z piasku tupanego lub krusziamaanego gr. 3cm.
Odwodnienie drogi édzie realizowane przy udziale projektowanego kalektdeszczowego,
scieku, drenau i rowu otwartego d&acego jednoczmie rowem melioracyjnym.



8. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI | CHODNIKOW:
Przy zataeniu wzmocnienia istniggej konstrukcji nawierzchni dla olagenia ruchem
kategorii KR 3, na podstawie dokumentacji geotectmej i zarzdzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r (dz. Ust48 poz.430) przyjo konstrukag:
8.1 Wzmocnienie istniegjcej jezdni

- warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8mm gr. 4cm.

- warstwa wazaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/25mm8gm.

- geokompozyt o wytrzymasai na rozciganie>20KN/n i maksymalnym wydtaniu

przy zerwaniu 3,0%.
- skropienie istnigjcej nawierzchni emulgjkationowa modyfikowa
- frezowanie istniejcej nawierzchni na ezine zgodnie z profilem podtaym.

8.2  Konstrukcja na szerokdci poszerzenia

- warstwascieralna z betonu asfaltowego 0/12,8mm gr. 4cm.

- warstwa wizaca z betonu asfaltowego gruboziarnisty 0/25mm8gm.

- geokompozyt o wytrzymasdai na rozciganie>20KN/n i maksymalnym wydtaniu
przy zerwaniu 3,0%.

- skropienie istnigjcej nawierzchni emulgjkationowa modyfikowad

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego o ueratn®/25mm gr. 8cm

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego o uzi@@agtym stabilizowanego
mechanicznie 0/63mm gr. 20cm

- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego mechaie z dodatkiem 20% ziarn
przekruszonego kruszywa tamanego gr. 20cm

- warstwa geotkaniny wzmacriagj

- warstwa kruszywa naturalnego stabilizowanego machaie z dodatkiem 25% ziarn
przekruszonego kruszywa tamanego gr. 20cm

- warstwa seperacyjno-filtracyjna z geowtdkniny

8.3  Konstrukcja na wysokdci zatok autobusowych

- kostka betonowa wibroprasowa gr. 8cm .

- podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm.

- podbudowa z betonu B 20 gruisavarstwy 22cm.

- wzmocnienie podtza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gmi3przy
zatazeniu modutu wtérnego £ 120MPa

- warstwa seperacyjno-filtracyjna- geowtdknina o pagtrach: masa powierzchniowa
min 250g/m, sita przebijaica>2,5kN, wspétczynnik wodoprzepuszczéhio
podtuznej i poprzecznej przy aieniu 2kPa min 10m/s.

8.4 Chodniki
- kostka brukowa betonowa wibroprasowana szara gu. 8c
- podsypka cementowo-piaskowa 1:5 gr. 3cm.
- podbudowa z kruszywa naturalnego 0/63mm stabilin@ga mechanicznie gr. 20cm.
- uzupetnienie podiea kruszywem naturalnym.

8.5 Wijazdy do posesiji
- kostka betonowa wibroprasowa gr. 8cm .
- podsypka z piasku tamanego 0,075/2 lub kruszywaien®,075/4
- podbudowa z betonu cementowego C 16/20 gikddem.
- wzmocnienie podtza kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie gnmld
uziarnieniu caglym 0/63mm stabilizowane mechanicznie.



8.6 Wysepki kanalizacyjne przejezdne
- kostka betonowa wibroprasowa gr. 8cm .
- podsypka z piasku tamanego 0,075/2 lub kruszywaren®,075/4
- warstwa wyrownawcza z kruszywa tamanego stabilizmga mechanicznie o
uziarnieniu 0/31,5mm.
- Istniejaca nawierzchnia bitumiczna frezowana i skropionalsja kationowa.

8.7 Krawezniki i fawy betonowe.

Wzdtwz krawedzi jezdni od strony chodnika i wzdtzatok autobusowych zastosowano
krawegzniki betonowe 20x30 wibroprasowane wyst& 12cm nad poziom jezdni.

Na wysokdci wjazdow do posesiji i po obrysie wysepek kanalypaych najazdowych
zastosowano kraginiki najazdowe 20/25 wystgie 5cm

Krawezniki betonowe zostan posadowione na tawie za gpednictwem podsypki cem-
piaskowej 1:4 gr. 3cm. Pod krainiki betonowe zaprojektowano tawe betonu C 16/20 z
oporem przy iléci 0,0755m betonu na metr higacy. tawa pod krawznik powinna by
wspodlna dlacieku przykrawznikowego.

8.8 Obrzeza i tawy betonowe.

Obrzeza betonowe zaprojektowano jako wibroprasowane 8f86ntowane na tawie
betonowej C 12/15 z oporem przy & 0,04nT na mb za paednictwem podsypki cem-
piaskowej 1:3 gr. 3cm.

9. ROBOTY ZIEMNE:

Po zakaczeniu prac rozbiorkowych i przygotowawczych izma przysipi¢c do robot
ziemnych. W pierwszym etapie najedokon& zdjecia darniny i ziemi urodzajnej gérednio
15cm w miejscach formowanych nasypow drogowychmtisinaley ztozy¢ na odkiad poza
placem budowy i wykorzyséado obsypania skarp po zakazeniu robét. W pierwszej
kolejncsci nalezy wykona& wykopy pod konstrukej zatok autobusowych, chodnikow, azylu
dla pieszych i na szerok@m poszerzenia do ¢dnych zgodnie z przekrojami poprzecznymi
okoto 30cm powyej dna koryta dla drég i 20cm dla chodnikow. Padipod konstrukej
drég i chodnikow natey profilowat do docelowych spadkow poprzecznych i padich, jak
rowniez dokond& zagszczenia i stabilizacji mechanicznej. Dopiero wtedg tak
przygotowany podizu mazemy formowa nasypy i konstrukej drog i chodnikow. Nasypy
naleey formowa czgsciowo z kruszywa pochodezego z wykopdéw i korytowania, a
czesciowo z kruszywa przywiamnego z zewstrz. Nasypy naley formowa warstwami max
30cm z jednoczesnym zgggczaniem i polewaniem wadPo uformowaniu nasypow skarpy
nalezy profilowat do pochylé 1:1,5 i obrabi& na czysto.

10. MUR OPOROWY:

W celu utrzymania statego przekrojumepznego w km 7+231—7+295,05 zachodzi
konieczng¢ przebudowy istnigcego ogrodzenia. W celu minimalizacji @adp przylegtego
terenu zaprojektowano mur oporowy.

Mur zostanie wykonany jako ptytowadowy, monolityczny,zelbetowy z betonu C 25/30.
Na catej diugéci konstrukcja muru jest stata, a jego wys@kavraz z fundamentem jest
zmienna i wynosi 205,0—260,0 /cm/. Mur oporowy pis@iony jest na ptask i betonowany
na fawie grubéci 25m posadowionej 150cm pagj projektowanego poziom terenu. Mur na



catej wysokdci posiada grubid stah wynoszca 20cm. Od goéry mur zwigzony jest
gzymsem betonowanym bez kapinosa o szémibcm

Stopa muru oporowegcetizie posadowiona na wyprofilowanym potlioza pdrednictwem
tawy z betonu C 12/15 gr. 10cm.

Mur oporowy posiada zmienne odkrycie, ktore malevykona zgodnie z przekrojami
poprzecznymi.

Mur oporowy jak rownie fundamenty g zbrojone pojedyncezlub podwdéjn siatlky ze

stali All. Catas¢ nalezy wykona zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym.

Po zabetonowaniu muru po jego rozdeskowaniu tyi@nka muru zostanie zabezpieczona
izolacjp na zimno w postaci dwéch warsgwodka bitumicznego np. 1zoplast.

Ze wzgkdu na znaczn dlugas¢, mur zostat podzielony na géi segmentow. Porailzy
segmentami naky wykona& dylatacje z korpusowej wewtnznej tamy dylatacyjnej
Tricomer D200. Dylatacja powinna &ywykonana na catej wysoka muru i powinna
obejmowa korpus #ciare muru/ i stog fundamentow. Tasmy dylatacyjne powinny ky
montowane w 0si gornej exi muru. Od strony posesji dylatacje powinny lodatkowo
uszczelnione elastycgzmas uszczelniajca.

W celu odwodnienia tylnegcianki muru od strony naziomu na stopie fundamepjow
warstwie gruntu nieprzepuszczalnego zaprojektowdrena. Rury PVC perforowane o
srednicy 100mm zostanowinicte geowtdknir i obsypanezwirem. Odwodnienie tylnej
scianki muru zostanie odprowadzone do projektow&aaplizacji deszczowej poprzez otwor
pozostawiony w trakcie betonowania muru. Naadawym odcinku w miejscu odptywu,
drena nalezy przedtiy¢ rurami PVC petnymi wiotkimi grednicy 150mm.

11. PRZEBUDOWA ISTNIEJACEGO OGRODZENIA:

Wzdld muru oporowego zaprojektowano ogrodzenie z siati@lowe] plecionej,
ocynkowanej. Szeroké siatki 1500mm, wymiar oczek 50*50, drut siatksrednicy 2,5mm.
Siatka rozpgta na drutach ocynkowanych so. 5mm. Stupki ogrodzenia z rur stalowych
54/5mm w rozstawie co 3,0mb zabetonowane w gzymmsigu oporowego. Stupki zostan
umieszczone w otworach pozostawionych w trakciermmiania korpusu muru. Po moiia
stupkow otwory nalgy wypeinic mieszank bezskurczow. Wjazd na dziakk 529 o
szerokdci 4,5mb z bramp dwuskrzydtow i furtka dla pieszych. Konstrukcja bramy i furtki z
katownika 40*40*5 z wypetnieniem z siatki j.w. Paslalp skrzydet o szerokai 400mm z
blachy stalowej o grudci 5mm.

12. ODWODNIENIE:

Odwodnienie projektowanego odcinka dragizie realizowane powierzchniowo i
wgtebnie. Wody deszczowe z jezdni, chodnika, zatoklawgowych i wysepek
kanalizacyjnych przejezdnych zosiasprowadzone na kraxz drogi do projektowanych
sciekow przykrawgznikowych i dalej do projektowanych studzierieiekowych. Wzdta
prawej krawedzi jezdni studzienki zlokalizowane przy projektowanych kragznikach, a po
lewej stronie umiejscowione sv osiscieku betonowego prefabrykowanego biggeyo poza
poboczem gruntowym w odlegid 100cm od krawdzi jezdni.

Studzienkisciekowe odprowadzajwody deszczowe do projektowanego kolektora
deszczowego za pednictwem studni rewizyjnych naonych na niego. Kolektor biegnie w
chodniku i zostanie wetzony do istnigjcego kolektora deszczowego wykonanego w

roku 2005. Studzienkiciekowe z rewizyjnymi naley taczy¢ przykanalikami z rur PVC o
srednicy 200mm. Studzienkciekowe me¢dzy sola s3 takze faczone przykanalikami jak
wyzej. taczenie odbywa giszeregowo tj. studzienki lewostronrevwtaczane do studzienek



prawostronnych, ktére z kolii odprowadzajody deszczowe do kolektora deszczowego za
pasrednictwem studni rewizyjnych.

Studzienkisciekowe wykonaneasz rur betonowych érednicy 500mm i montowane z
osadnikiem 50cm. Od gory studnie ziageone § wlkazemzeliwnym klasy C 250 uktadanym
na piekcieniuzelbetowym crednicy 1000mm i grubdci 15cm. Rury studzieneiciekowych
oparte § na ptycie fundamentowej z betonu C 12/15 gr. 1bpodsypce z ttucznia lubwiru
gr. 7cm.

Studnie rewizyjne wykonane g rur betonowych érednicy 1200mm. Dolna ¢&¢ studni

jest monolityczna wylewana na mokro wraz z kin€d goéry studzienki zwigzone §
witazemzeliwnym klasy C 250 ukladanym na pieieniuzelbetowym csrednicy 1500mm i
gr. 15cm. Studzienka oparta jest na ptycie dentgtanu C 16/20 i podsypce z piasku

gr. 7cm

Wzdluz lewe] krawdzi za projektowanym poboczem gruntowym zaprojelaioov
odwodnienie linioweSciek betonowy zostanie wykonana z elementéw prgkaiwvanych
typu mulda 50*60*20. Elementy betonowe prefabrykoealzda montowane na
wyprofilowanym podtau na tawie z betonu C 16/20 gr. 15cm za&rpdnictwem podsypki
cem-piaskowej gr. 3cmSciek zostanie optdiony do studzienekciekowych i dalej do
projektowanego kolektora deszczowego.

Dodatkowo zostato zaprojektowane odwodnieniegimae przy udziale systemu
drenaowego. Wzdta projektowanego kolektora deszczowego, pod proye&itymsciekiem
prefabrykowanym i na kraydzi jezdni i zatok autobusowych zaprojektowano grenur
perforowanych @rednicy 100mm. Rury zostamwbsypanezwirkiem i dodatkowo
zabezpieczone geowtdknirDreny zostamoprdznione do projektowanych studzienek
sciekowych.

W koncowym odcinku drogi poza lewskarp drogowa przebiega réw melioracyjny. Skarpy
rowu naley umocné ptytami aurowymi typu krata 60*40*10 na podsypce z pospoiki

gr. 10cm. Przed umocnieniem skarpy agleag:scic i wyprofilowa¢ do spadku 1:1. Dno
rowu naley wyprofilowat i umocnt elementaméciekowymi typu mulda 60*50*20.
Elementy prefabrykowane naleuktada& na dnie rowu za goednictwem lawy z betonu

C 16/20 gr. 15cm. Umocnienie najezwienczy¢ gurtem z elementow betonowych
prefabrykowanych typu krata 60*40*10. Elementy plefykowane naley uktada na sztorc
zarowno w dnie jak i na skarpach rowu.



