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OPIS TECHNICZNY

1. ZAKRES | CEL OPRACOWANIA

Zakres opracowania obejmuje projekt budowy sygnalizacji swietlnej wraz z przebudowg
skrzyzowania drogi powiatowej 44476S ul.Weglowej z drogg powiatowg 4454S ul.Traugutta
i drogg gminng ul.Topolowg w Czechowicach-Dziedzicach.

Celem posrednim wykonania opracowania jest otrzymanie dokumentacji pozwalajgcej na
uzyskanie niezbednych materiatdw do przeprowadzenia procedury zgtoszenia robot oraz
przeprowadzenia postepowania przetargowego i samego wykonania przebudowy wlotu
ul.Topolowej i sygnalizacji Swietlnej. Celem ostatecznym opracowania jest poprawa
warunkéw ruchu kotowego i pieszego.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Opracowanie wykonano na podstawie umowy nr 534/2008 zawartej z Inwestorem w dniu
31.10.2008., pomiedzy Powiatem Bielskim z siedzibg w Bielsku- Biatej, ul. Piastowska 40 -
a Pracownig Projektowg ,INZKOM” z siedzibg w Bielsku- Biatej przy ul. Rucianej 48.

Zastosowane w opracowaniu wytyczne i normatywy to:

1. Ustawa o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych z dnia 10 kwietnia 2003 z pozniejszymi zmianami

2. 1 Prawo Budowlane z dnia 07.07.1994 r. z p6zniejszymi zmianami (Dz. U. nr 106, poz.
1126 z pbzniejszymi zmianami),

3. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. nr 14, poz. 60 z
pozniejszymi zmianami),
4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

5. ,Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — czes¢ |, czes¢ II” — zatgcznik do
Zarzadzenia nr 10 GDDP z dnia 12.06.2001 r.,

6. szczegotowe warunki techniczne dla sygnatow drogowych i warunki ich umieszczania na
drogach Dz. U. Nr 220 z grudnia 2003r.

7. instrukcja programowania sterownika

8. wyniki pomiaru natezenia ruchu

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO
3.1. lokalizacja skrzyzowania

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w pothocno-wschodniej czesci Czechowic-Dziedzic.
Ulice Weglowa i Traugutta nalezg do podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta.
Sg to drogi jednojezdniowe z obustronnymi chodnikami. Ulica Topolowa jest drogg
dojazdowg do duzego osiedla mieszkaniowego i stanowi najblizsze potgczenie osiedla z
centrum miasta. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w bezposrednim sasiedztwie szkoty,
kosciota, pawilonu handlowego. Przy ul.Topolowej, w odlegtosci ok. 50m od
skrzyzowania miesci sie hurtownia materiatdw budowlanych.
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3.2. geometria i organizacja ruchu

uksztattowanie sytuacyjne i wysokosciowe

Ulica Traugutta jest to droga o szerokosci 8m, z obustronnym chodnikiem. Niweleta jej ma
spadek w kierunku skrzyzowania 0,4%. Ulica Weglowa ma obustronne chodniki, wlot
zachodni ma szerokos¢ 8m a wschodni 9m. Niweleta biegnie w kierunku zachodnim w
spadku 0,2%. Ulica Topolowa posiada jednostronny chodnik o szerokosci ok.1,3m.
Niweleta wlotu ul.Topolowej ma spadek ok. 7% od skrzyzowania w kierunku osiedla. O$
wlotu ul.Topolowej przesunieta jest w stosunku do osi ul.Traugutta o 8m.

Istniejgca organizacja ruchuUlica Weglowa jest drogg z pierwszenstwem przejazdu. Ulica
Traugutta podporzadkowana jest znakiem A-7, ulica Topolowa znakiem B-20. Na
wszystkich wlotach zlokalizowane sg przejscia dla pieszych. Na zachodnim wlocie ul.
Weglowej przejscie odsuniete jest od skrzyzowania o ok.40. Na wlocie ulicy Traugutta
Zlokalizowane sg dwa przejscia w odlegtosci ok. 50m jedno od drugiego. Na wlocie ul.
Traugutta i Weglowej od strony drogi S-1 zamontowana jest wzdtuz kraweznika bariera
tancuchowa uniemozliwiajaca przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym. Geometria i
organizacja ruchu przedstawiona zostata na rysunkach.

3.3. wyniki pomiaréw ruchu kotowego

W oparciu o wyniki dwudniowego pomiaru natezenia ruchu wyznaczona zostata godzina
szczytu porannego 6.45-7.45 i przedziat czasu maksymalnego obcigzenia ruchem w
godzinach potudniowych pomiedzy 15.00 a 16.00. 947,9E/h Natezenie maksymalne E/h
wystepuje w godzinie szczytu potudniowego ale jest o ok. 20% wieksze od szczytu
porannego wynoszacego 733,3E/h. Wyniki pomiarow w zatgczeniu.

droga gminna

(ul. Topolowa)

Weglowa S1 4 droga powiatowa nr 4447S -ul. Weglowa 2 Weglowa

droga powiatowa nr 4454S
(UL. Traugutta)
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Sr 14.11.2007 6:45-7:45 Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne Sr 14.11.2007 6:45-7:45 Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne
Autobus 0 0 Autobus 0 0
O Osobowe 68 68 o Osobowe 2 2
; Dostawcze 2 2 ; Dostawcze 0 0
w Ciezarowe 1 2,4 Cigzarowe 0 0
Ciezarowe+P 0 0 m Cigzarowe+P 0 0
= Motocyki 0 0 = Motocyk 0 0
; Rower 0 0 Rower 0 0
Ciagnik 0 0 ; Ciagnik 0 0
Suma 71 72,4 Suma 2 2
© O Autobus 0 0 © Autobus 0 0
= Osobowe 11 11 ; O Osobowe 19 19
= - Dostawcze 2 2 J— |Dostawcze 1 1
o)) 0 Cigzarowe 0 0 2 ¢/) [Ciezarowe 0 0
5 | O [Ciezarowe+P 0 0 O | O (CiczarowerP 0 0
© m Motocykl 0 0 o Motocyk 0 0
fas o Rower 0 0 o) 14 Rower 0 0
= Ciagnik 0 0 [t Q. [Ciagnik 0 0
Suma 13 13 Suma 20 20
Q) |Autobus 1 2,4 O [Autobus ) 0
; Osobowe 88 88 Osobowe 71 71
Dostawcze 11 11 ; Dost 4 4
< Ciezarowe 0 0 93. aweze
(Y [(Ciezarowe+P 1 2,7 < g@?amwe 1 24
MotocyK 1 0.5 [ CiezarowerP 0 0
o y - Motocyk 1 0,5
Rower 0 0 o .
—— Rower 0 0
; Ciagnik 0 0 —
Suma 102 1046 < |Claonik 0 0
Suma 86 790 ST i IS
Autobus 1 2.4 Suma 99 99,9
Osobowe 167 167 Autobus 0 0
S U MA Dostawcze 15 15 gzsfac\)n\x:eze ?52 952
Cigzarowe 1 2,4 o
Cigzarowe+P 1 2,7 SUMA Cigzarowe 1 2.4
Motocykl 1 0,5 Ciezarowe+P 0 0
Rower 0 0 I}\?/Iotocykl (1) 0(,)5
Ciggnik 0 0 ower
A%bus 0,54 1,26 Ciagnik 0 0
Osobowe 89,78 87,89 Autobus 0 0
Dostawcze 8,06 7,89 Osobowe 92,93 92,09
o Ciezarowe 0,54 1,26 0 Dostawcze 5,05 5,01
o Ciezarowe+P 0,54 1,42 Cigzarowe 1,01 2,4
Motocyk 0,54 0,26 o Cigzarowe+P 0 0
Rower 0 0 Motocykl 1,01 0,5
Ciggnik 0 0 Rower 0 0
Sr 14.11.2007 6:45-7:45 Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne Sr 14.11.2007 6:45-7:45 Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne
O Autobus 2 4,8 o Autobus 5 12
Osobowe 99 99 Osobowe 3 3
; Dostawcze 11 11 ; Dostawcze 1 1
Lu Ciezarowe 1 2,4 Lu Ciezarowe 2 4,8
- Ciezarowe+P 2 5,4 - Cigzarowe+P 0 0
Motocykl 0 0 Motocykl 0 0
; Rower 0 0 Rower 0 0
Ciagnik 0 0 - ; Ciagnik 0 0
Suma 115 122,6 w Suma 11 20,8
© o Autobus 10 24 o Autobus 4 9,6
3 j= [Oscbowe 89 89 © | |- [Csobowe 50 50
0 Dostawcze 14 14 ; Dostawcze 6 6
O | N [Ciezarowe 3 7.2 ) [Ciezarowe 0 0
o)) O Ciezarowe+P 3 8,1 2 O Ciezarowe+P 2 54
(3% m Motocykl 1 0,5 [e)) m Motocykl 2 1
Rower 0 0 Y Rower 0 0
; Q. [Ciagnik 0 0 Q. [Ciagnik 0 0
() |Suma 120 142,8 ; () |Suma 64 72
- |Autobus 0 0 ~ |Autobus 2 4,8
; Osobowe 0 0 ; Osobowe 66 66
< Dostawcze 1 1 < Dostawcze 3 3
Ciezarowe 1 2,4 Ciezarowe 2 4,8
m Ciezarowe+P 0 0 m Ciezarowe+P 1 2,7
n_ Motocykl 0 0 n_ Motocykl 1 0,5
Rower 0 0 Rower 0 0
; Ciagnik 0 0 ; Ciagnik 0 0
Suma 2 3,4 Suma 75 81,8
Suma 237 268,8 Suma 150 174,6
Autobus 12 28,8 Autobus 11 26,4
Osobowe 188 188 Osobowe 119 119
Dostawcze 26 26 Dostawcze 10 10
SUMA ciezarowe 5 12 SUMA ciezarowe 4 9.6
Ciezarowe+P 5 13,5 Ciezarowe+P 3 8,1
Motocykl 1 0,5 Motocykl 3 1,5
Rower 0 0 Rower 0 0
Ciagnik 0_ 0 Ciggnik [0] 0
Autobus 5,06 10,71 Autobus 7,33 15,12
Osobowe 79,32 69,94 Osobowe 79,33 68,16
Dostawcze 10,97 9,67 Dostawcze 6,67 5,73
o Cigzarowe 2,11 4,46 o Cigzarowe 2,67 5,5
o Ciezarowe+P 2,11 5,02 o Ciezarowe+P 2 4,64
Motocykl 0,42 0,19 Motocykl 2 0,86
Rower 0 0 Rower 0 0
Ciqgnik 0 0 Cig'gnik [0] 0
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Whpisz date Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne Whpisz date Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne
Autobus 2 4,8 Autobus 0 (0]
o Osobowe 72 72 o Osobowe 5 5
; Dostawcze 0 0 ; Dostawcze 0 0
1T} Ciezarowe 2 4,8 Lu Ciezarowe 0 0
_ Cigzarowe+P 0 0 | Cigzarowe+P 0 0
Motocykl 0 0 Motocykl 0 0
Rower 0 0 Rower 0 0
; Ciagnik 0 0 ; Ciagnik 0 0
Suma 76 81,6 © Suma 5 5
© Autobus 0 0 O |Autobus 0 0
ﬁ o Osobowe 37 37 ; - Osobowe 27 27
= l- Dostawcze 0 0 o Dostawcze 0 0
o)) w Cigzarowe 1 2,4 — U) Ciezarowe 0 0
5 | O [(Ciezarowe+P 0 0 (o] O Cigzarowe+P 0 0
® Motocykl 1 0,5 Q e Motocykl 0 0
— Rower 0 0 0 Rower 0 0
= | Q- [Ciagnik 0 0 = Q. [Ciagnik 0 0
o~ |Suma 39 39,9 () |Suma 27 27
U |Autobus 2 4,8 ~  |Autobus 0 0
; Osobowe 166 166 ; Osobowe 25 25
Dostawcze 2 2 < Dostawcze 0 0
< Cigzarowe 0 0 Cigzarowe 0 0
(Y [Ciezarowe+P 0 0 ¥ [Ciezarowe+P 0 0
o Motocykl 1 0,5 Q. [Motocykl 0 0
Rower 0 0 Rower 0 0
; Ciagnik 0 0 ; Ciagnik 0 0
Sum_a 171 173,3 Sumg 2_5 2_5
Suma 286 294,8 Suma 57 57
Autobus 4 9,6 Autobus 0 0
Osobowe 275 275 Osobowe 57 57
Dostawcze 2 2 Dostawcze 0 ]
SUMA Cigzarowe 3 7,2 SU MA Cigzarowe 0 0
Ciezarowe+P 0 0 Ciezarowe+P 0 0
Motocykl 2 1 Motocykl (0] (0]
Rower 0 0 Rower 0 0
Ciggnik 0 0 Ciagnik 0 0
Autobus 1,4 3,26 Autobus 0 0
Osobowe 96,15 93,28 Osobowe 100 100
Dostawcze 0,7 0,68 Dostawcze 0 0
0/ Ciezarowe 1,05 2,44 o Cigzarowe 0 0
o Cigzarowe+P 0 0 o Cigzarowe+P 0 0
Motocykl 0,7 0,34 Motocykl 0 0
Rower 0 0 Rower 0 0
Ciggnik 0 0 Ciggnik 0 0

Wopisz date Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne Whpisz date Pojazdy rzeczywiste Pojazdy umowne
Autobus 0 0 O Autobus 0 0
O Osobowe 154 154 Osobowe 25 25
; Dostawcze 0 0 ; Dostawcze 0 0
w Ciezarowe 3 7,2 LIJ Cigezarowe 0 0
Cigzarowe+P 0 0 Ciezarowe+P 0 0
= [Motocyki 2 1 =l Motooyki 0 0
Rower 0 0 Rower 0 0
; Ciagnik 0 0 ; Ciagnik 0 0
Suma 159 162,2 = Suma 25 25
© Autobus 4 9,6 UJ o Autobus 7 16,8
; O Osobowe 86 86 © Osobowe 176 176
J= |Dostawcze 2 2 ; = [Dostawcze 0 0
(®) () [Ciezarowe 0 0 () [Ciczarowe 5 12
a o Ciezarowe+P 1 2,7 2 o Ciezarowe+P 0 0
Y m Motocykl 2 1 [o)) m Motocykl 3 1,5
Rower 0 0 o Rower 0 0
; Q. [Ciagnik 0 0 Q. [Ciagnik 0 0
___ |Suma 95 101,3 ; £~ _|Suma 191 206,3
Q) [Autobus 0 0 \J |Autobus 1 2,4
; Osobowe 7! 7! ; Osobowe 91 o1
Dostawcze 0 0 Dostawcze 1 1
< Cigzarowe 0 0 < Cigzarowe 1 2,4
m Cigzarowe+P 0 0 m Ciezarowe+P 0 0
Motocykl 0 0 Motocykl 1 0,5
o Rower 0 0 n- Rower 0 0
; Ciagnik 0 0 ; Ciagnik 0 0
Suma 4 A Suma 95 97,3
Suma 258 267,5 Suma 311 328,6
Autobus 4 9,6 Autobus 8 19,2
Osobowe 244 244 Osobowe 292 292
Dostawcze 2 2 Dostawcze 1 1
SUMA Ciezarowe 3 7,2 SUMA cigzarowe 6 14,4
Ciezarowe+P 1 2,7 Ciezarowe+P 0 0
Motocykl 4 2 Motocykl 4 2
Rower 0 0 Rower 0 0
Ciagnik 0 0 Ciagnik 0 0
Autobus 1,55 3,59 Autobus 2,57 5,84
Osobowe 94,57 91,21 Osobowe 93,89 88,86
Dostawcze 0,78 0,75 Dostawcze 0,32 0,3
o Ciezarowe 1,16 2,69 o Cigzarowe 1,93 4,38
o Ciezarowe+P 0,39 1,01 o Cigzarowe+P 0 0
Motocykl 1,55 0,75 Motocykl 1,29 0,61
Rower 0 0 Rower 0 0
Ciagnik 0 0 Ciagnik 0 0
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05:45 06:00 06:15 06:30 06:45 07.00 0715 07:30 07:45 08:00 0815 08:30
Traugutta 0 0 0 53,4 55,4 49,2 35 50,4 59,6 0 0 0
Topolowa 0 0 0 10 10 115 34 444 0 0 0 0
Weglowa 0 0 0 57,2 64,9 534 77,9 72,6 0 0 0 0
Weglowa S1 0 0 0 29,1 831 14,2 20,1 57,2 87,1 0 0 0
SUMA 0 0 0 149,7 2134 1283 167 2246 1467 0 0 0
SUMA na kier. gt. 0 0 0 1106 120,3 102,6 69 94,8 59,6 0 0 0
SUMA z ostatniej godziny 149,7 3631 4914 6584 7333 6666 5383 371,3 146,7
SUMA z ostatniej godziny na kier. gt. 1106 2309 3335 4025 3867 326 2234 1544 59,6
Maximum 733,3 Szczyt:  6:45-7:45
250
200
g 150
:
g 100
50
0
06:30 06:45 07:00 07:15 07:30 07:45
Czas
13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 14:30 14:45 15.00 15:15 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30
Traugutta 0 0 0 0 0 0 593 498 64,2 77,8 61,4 91,4 0 0 0
Topolowa 0 0 0 0 0 0 1 18 21 6 16 14 0 0 0
Weglowa 0 0 0 0 0 0 598 692 958 67,2 61,5 43 0 0 0
Weglowa S1 0 0 0 0 0 0 783 803 682 997 768 83,9 0 0 0
SUMA 0 0 0 0 0 0 1984 217,3 249,2 250,7 215,7 232,3 0 0 0
SUMA na kier. gt. 0 0 0 0 0 0 603 678 852 838 774 105,4 0 0 0
SUMA z ostatniej godziny 0 0 0 198,4 415,7 664,9 9156 932,9 9479 698,7 448 232,3
SUMA z ostatniej godziny na kier. gt. 0 0 0 603 1281 213,3 297,1 314,2 351,8  266,6 182,8 105,4
Maximum 947,9 Szczyt: 15:00-16:00
300
250
/ \ |
200 - m—
g
§ 150
)
s 100
50
0
14:30 14:45 15:00 15:15 15:30 15:45
Czas
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4. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
4.1.geometria skrzyzowania i docelowa organizacja ruchu

Geometria skrzyzowania zgodnie ze zleceniem zostaje zmieniona. Przebudowany zostaje
wlot ul.Topolowej. Ponadto proponuje sie korekte ksztaltu skrzyzowania poprzez zmiane
oznakowania poziomego. Wyznaczone zostajg przejscia dla pieszych przez wszystkie wloty,
ale w nowej lokalizacji. Obszar skrzyzowania zostaje zawezony. W zwigzku ze zmiang
lokalizacji przejs¢ dla pieszych nalezy obnizy¢ krawezniki na dtugosci nowo lokalizowanych
przejsc.

4.2. Programy sygnalizacji — zatozenia

Zaprojektowano sygnalizacje akomodacyjng, acykliczng. W przypadku wystepowania
zgtoszen na wszystkich wlotach, sygnalizacja pracowac bedzie jako dwufazowa. Jesli nie
bedzie zapotrzebowania zgtaszanego przez ktorys ze strumieni ruchu, np. przejscie dla
pieszych to dana faza bedzie modyfikowana. Zatozenie ogolne— Swiatto zielone, jako
sygnat wyjsciowy - staty zielony na kierunku gtownym. Takie rozwigzanie umozliwia
swobodny przejazd wiekszosci pojazdéw na kierunku gtéwnym. Swiatto zielone pojawi sie
dla danego kierunku, innego niz gtbwny po wzbudzeni fazy zaleznie od zgtoszen ale po
zakonczeniu Gmin. stosownie do aktualnie panujgcego ruchu poprzez analize
zastosowanego systemu detektorow np w postaci petli indukcyjnych umieszczonych w
jezdni na wszystkich wlotach, lub np wideokamer i przyciskédw zgtoszeniowych na
wszystkich przejsciach dla pieszych. Przy wszystkich zgtoszeniach praca cykliczna. W
przypadku braku jakichkolwiek zgtoszen Swiatto zielone bez ograniczeh czasowych na ciggu
gtbwnym i czerwone na pozostatych wlotach i przejsciach dla pieszych. Zaprojektowano
dwa okresy $wiatta zielonego umozliwiajgce optymalne dostosowanie sygnalizacji do ruchu.
Minimalne Swiatto zielone wywotywane jest zawsze po zgtoszeniu sie nawet jednego
pojazdu. Stanowi jednoczesnie minimum Swiatta zielonego dla danej grupy. Po minimalnym
Swietle zielonym akomodacja nastepuje z krokiem okreslonym w tabeli dla okresu . W
przypadku wystgpienia zgtoszen na kierunku kolizyjnym sterownik rozpoczyna wydtuzenie
Swiatla zielonego zgodnie z krokiem dla okresu Il. Wyréznienie dwdch okreséw ruchu
spowoduje zwiekszenie czutosci sterownika na gestos¢ ruchu. Po odmierzeniu Swiatta zielonego
minimalnego przy braku zgtoszen z ktéregokolwiek detektora nastepuje przejscie do stanu
podstawowego —Swiatta zielonego na kierunku gtéwnym. Zatozenia ogolne -sygnat czerwony dla
pieszych. W projekcie ujety zostat réwniez tzw. program awaryjny sygnalizacji stosowany jako
sygnalizacja statoczasowa, w momencie awarii systemu detekcji. Dlugo$ci Swiatta zielonego przyjeto
optymalne dla ruchu w godzinie szczytu potudniowego, czyli maksymalnego na skrzyzowaniu. Przy
sterowaniu ruchem w sygnalizacji acyklicznej akomodowanej wystepuje mozliwosé modyfikaciji fazy
w zaleznosci od przyjetych i analizowanych przez system zgtoszen wg zatgczonego algorytmu. Jako
faze podstawowa, ktora jest realizowana w przypadku gdy nie ma zadnych zgtoszen przyjeto sygnat
,Staty zielony na ciggu”. Obliczenie czaséw miedzyzielonych grup kolizyjnych przedstawiono w
tabeli.
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Tabela czaséw miedzyzielonych na skrzyZzowaniu Topolowa * Weglowa w Czechowicach-Dz.

strumien|strumien droga predkos¢ |droga |predkosc¢swiatto |obliczony czasprzyjety czas
konczacynajezdzajacy|ewakuacji |ewakuacji |najazdu |najazdu |zéite miedzyzielony miedzyzielony
1kl 4kl 13 8,3 24 16,7 3 3,33 4
4kw 22 8,3 30 16,7 3 4,06 5
2kw 13 8,3 21 16,7 3 3,51 4
2kl 16 8,3 19 16,7 3 3,99 4
1p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
1kw 4kl 17 11,1 19 16,7 3 3,29 4
4kw 18 11,1 18 16,7 3 3,44 4
4kp 28 11,1 20 16,7 3 4,23 5
2kl 27 11,1 34 16,7 3 3,30 4
2kw 14 11,1 25 16,7 3 2,67 3
1p 6 11,1 0 1,4 3 3,44 4
3p 33 11,1 0 1,4 3 5,87 6
1kp 2kw 17 8,3 29 16,7 3 3,52 4
1p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
2kp 2p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
3kw 23 8,3 33 16,7 3 4,00 4
2kw 3kw 20 11,1 22 16,7 3 3,39 4
3kl 33 11,1 25 16,7 3 4,38 5
Tkw 25 11,1 14 16,7 3 4,31 5
1kl 21 11,1 13 16,7 3 4,01 4
1kp 29 11,1 17 16,7 3 4,50 5
2p 6 11,1 0 1,4 3 3,44 4
4p 42 11,1 0 1,4 3 6,68 7
2kl 3kw 22 8,3 18 16,7 3 4,78 5
3kl 26 8,3 15 16,7 3 5,44 6
Tkw 34 8,3 27 16,7 3 5,68 6
1kl 19 8,3 16 16,7 3 4,54 5
2p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
3kp 4kw 23 8,3 31 16,7 3 4,12 5
3p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
3kw 4kw 18 11,1 23 16,7 3 3,15 4
2kw 22 11,1 20 16,7 3 3,69 4
4kl 26 11,1 29 16,7 3 3,51 4
2kl 18 11,1 22 16,7 3 3,21 4
2kp 33 11,1 23 16,7 3 4,50 5
3p 6 11,1 0 1,4 3 3,44 4
1p 34 11,1 0 1,4 3 5,96 6
3kl 2kI 15| 8,3 26 16,7 3 3,46 4
2kw 25 8,3 33 16,7 3 4,24 5
4kl 18 8,3 18 16,7 3 4,30 5
4kw 17| 8,3 18 16,7 3 4,18 5
3p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
4kl 1kl 24 8,3 13 16,7 3 5,32 6
Tkw 19 8,3 17| 16,7 3 4,48 5
3kl 18 8,3 18 16,7 3 4,30 5
3kw 29 8,3 26 16,7 3 5,14 6
4p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
4kw 1kw 18 11,1 18 16,7 3 3,44 4
1kl 30 11,1 22 16,7 3 4,29 5
3kw 23 11,1 18 16,7 3 3,90 4
3kl 18| 11,1 17| 16,7 3 3,50 4
3kp 31 11,1 23 16,7 3 4,32 5
4p 6 11,1 0 1,4 3 3,44 4
2p 43 11,1 0 1,4 3 6,77 7
4kp Tkw 20 8,3 28 16,7 3 3,94 4
4p 6 8,3 0 1,4 3 3,93 4
1p 1k 11 1,4 2 16,7 3 7,74 8
3k 11 1,4 30 16,7 3 6,06 7
2p 2k 9 1,4 2 16,7 3 6,31 7
4kw 9 1,4 38 16,7 3 4,15 5
3p 3kl 9 1,4 2 16,7 3 6,31 7
1k 9 1,4 28 16,7 3 4,75 5
4p 4k 8 1,4 2 16,7 3 5,59 6
2k 8 1,4 38 16,7 3 3,44 4
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4.3.detektory

Na wszystkich wlotach w odlegtosci 1m od linii warunkowego zatrzymania zastosowano
obszary detekcji D1 wykrywajace réwniez rowery. Na ciggu gtdbwnym zastosowano potrojny
system detektorow D1, D2, D3, a na wlotach podporzadkowanych podwojny system detekc;ji
D1 i D2, odpowiednio w odlegtosciach od 1 do 62m od linii warunkowego zatrzymania
(szczegoty przedstawione sg na rysunkach). Zastosowany system detekcji pozwoli na
wykrycie nadjezdzajagcego pojazdu i w efekcie umozliwi wywotanie, wydtuzenie lub
zakonczenie zielonego $wiatta z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym. Projektowane
przejscia dla pieszych nalezy wyposazy¢ w przyciski dla pieszych, umozliwiajgce
dynamiczne wiaczanie Swiatta zielonego dla pieszych. Zastosowanie przejsé wzbudzanych
podyktowane jest tym, ze w przypadku realizowania fazy bez udziatu ruchu pieszego
dtugo$¢ jej trwania zalezy Scisle od wielkosci natezenia ruchu kotowego a nie jest sztucznie
wydiuzana znacznie dtuzszymi czasami przejscia i ewakuacji pieszych. Swiatta zielone na
przejsciach majg statg dtugos¢. Detektory dla pieszych muszg mie¢ mozliwos¢é nadawania
sygnatu optycznego Ilub akustycznego potwierdzajgcego przyjecie zgtoszenia przez
sterownik. Wskazane bytoby zastosowanie przyciskow z wyswietlanymi kolejno komendami:
Lnacisnij’- ,czekaj” - ,idz".

tablica okreslajgca funkcje detektoréw

Nr Lokalizacja od linii Przynalezy do grupy | Wydluzenie $wiatta zielonego
detektora war. zatrz./dtugos¢ petli czas interwalu w sek

I okres [ IT okres

Skrzyzowanie drog powiatowych w Czechowic-Dziedzicach

Dl-1 1/0,7 1K 0,8 0,5
D1-4 1/0,7 4K 0,8 0,5
D1-3 1/0,7 3K 0,8 0,5
DI-2 1/0,7 2K 0,8 0,5
D2-2 20/21 2K 1,1 0,8
D2-4 20/21 4K 11 0,8
D2-3 4/20 3K 1,1 0,8
D2-1 4/20 1K 0,8 0,5
D32 62/1 2K 37 2.0
D3-4 62/1 4K 3,7 2,0

D1 obszary zajetosci + obecnosci, wykrywane winny by¢ réwniez rowery, zlokalizowane w
odlegtosci 1m od linii warunkowego zatrzymania/; dtugos$¢ 0,7m; zadanie Swiatta zielonego;
zadanie wydtuzenia swiatta zielonego; zliczanie pojazdow; D2, D3, obszary przejazdu. Na
wszystkich przejsciach dla pieszych zastosowac¢ nalezy przyciski dla pieszych wywotujace
odpowiednig faze dla pieszych. Dlugos¢ trwania swiatta zielonego dla pieszych jest stata
bez wydtuzenia. Obszary zajetosci to np. petle indukcyjne lub inny dowolny systemem
detekcji np. wideodetekcja.

4.4.Lokalizacja i rodzaje sygnalizatorow

Na wszystkich wlotach nalezy zastosowac¢ sygnalizatory ogdlne S-1. Latarnie sygnatowe
umiesci¢ nalezy na sygnalizatorach zasadniczych po prawej stronie jezdni, jak rowniez na
wysiegnikach nad jezdnig tak na ciggu gtéwnym jak i na wlotach podporzadkowanych.
Wszystkie relacje skretne mogq by¢ kolizyjne z pieszymi. Zabezpieczeniem dla pieszych
bedzie zastosowanie przed kolizyjnymi przejsciami jednokomorowego sygnalizatora
ostrzegawczego z zo6ttg migajgcq sylwetkg pieszego. Na przejsciach dla pieszych nalezy
zastosowaé sygnalizatory S5. Zaleca sie zastosowaé komory sygnatowe o zrodle Swiatta
rozproszonym (np diody elektroluminescencyjne) z mozliwoscig ich przyciemnienia w
okresie nocnym. Integralnym elementem sygnalizatora mocowanego nad jezdnig jest ekran
kontrastowy, wyrdzniajacy sygnalizator z tta, warunek zamieszczony w ”Szczegdtowych
warunkach technicznych dla sygnatow drogowych i warunki ich umieszczania na drogach”
Dz. U. Nr 220 z grudnia 2003r.
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4.5.diagramy paskowe i harmonogram pracy sterownika
program A- program awaryjny - statoczasowy

program B- program podstawowy wystepujacy gdy brak jest jakiegokolwiek
zapotrzebowania na sygnat zielony

program C - akomodacyjny -zgtoszenia wystepujg na wszystkich czujnikach
Proponuje sie ciagta prace na programie kolorowym.

4.6.Sprawdzenie przepustowosci

Optymalng dtugos¢ cyklu awaryjnego ustalono metoda kolejnych przyblizen ustalajgc
minimalne straty czasu metodg opracowang na Politechnice Krakowskiej. Dla programu
awaryjnego T=45s przy obcigzeniu ruchem z godziny szczytu sumaryczne straty czasu
wyniosty 2,48 h*p/h dla natezenia 947,9p/H. Dla programu o max dtugosci T=120s, przy
analogicznym obcigzeniu sumaryczne straty czasu wyniosty 5,12 h*p/h.

wlot Pas organizacja natezenie straty Natezenie X  przepustowosé wyniki

nasycenia
| | | L |sip |oinz |3 |em T=45s
4 1  lwp 311 8,1 1493 0,45 697 G1=13s
3 1  lwp 286 13,1 1562 0,59 486 G2=20s
2 1 Iwp 258 7,9 1327 0,42 619 Globalne straty
1 1  lwp 57 11,4 1508 0,12 469 czasu = 2,48 h*p/h

wlot Pas organizacja natezenie straty Natezenie X przepustowos¢  wyniki

nasycenia
| | | | o/ |sp |pmnz BEREL T=120s
4 1 lwp 311 13,1 1501 0,36 876 G1=39s
3 1  lwp 286 32,9 1512 0,55 504 G2=69s
2 1  lwp 258 13,1 1280 0,35 742 Globalne straty
1 1  lwp 57 27,7 1481 0,11 493 czasu = 5,12 h*p/h

Przez okres okoto jednego miesigca od uruchomienia sygnalizacji nalezy prowadzi¢
obserwacje ruchu i ewentualnie zweryfikowa¢ program jak réwniez zatozone wartosci
wydtuzen przyjete w detekcji. Nalezy sie liczy¢ sie ze zmiang zachowan kierowcow po
wprowadzeniu sygnalizacji.

UWAGA

Realizacja projektowanej organizacji ruchu wraz z sygnalizacjg musi by¢ zgodna z
ustaleniami zawartymi w przepisach "Szczegdtowe warunki techniczne dla sygnatow
drogowych i warunki ich umieszczania na drogach” Dz. U. Nr 220 z grudnia 2003r.
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