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ZDP/623/2007/B 
 

PRACOWNIA   PROJEKTOWO - USŁUGOWA 
" RONDO "  

 
TYTUŁ OPRACOWANIA : P.B.W. dróg powiatowych w Czechowicach – Dziedzicach,   

 ulica Legionów / 4116S/ i ulica Lipowska / 4446S/. 
   Część komunikacyjna. 

SPIS DOKUMENTACJI : 
 
1. Metryka projektu       ZDP/623/2007/A 
2.   Spis dokumentacji       ZDP/623/2007/B 
3.   Opis techniczny        ZDP/623/2007/C 
4. Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia  ZDP/623/2007/D 
5.   Wykaz załączników     ZDP/623/2007/E 
6.    Część kosztowa      ZDP/623/2007/F 
7. Szczegółowa specyfikacja techniczna    ZDP/623/2007/G 
 
Ulica Legionów / droga powiatowa nr 4116S / - odcinek północny od DK1 do wiaduktu kolejowego  
 
1.             Plan orientacyjny          1a 
2. Plan sytuacyjny - odcinek od DK1 do wiaduktu kolejowego                                                       2a 
3. Profil podłuŜny - odcinek od DK1 do wiaduktu kolejowego                                                                 3a                                                                                          
4.             Przekroje konstrukcyjne - odcinek od DK1 do wiaduktu kolejowego                         4a 
5.             Projekt zagospodarowania - odcinek od DK1 do wiaduktu kolejowego                         5a 
6.             Przekroje poprzeczne od km 0+69.85 do km 0+479.29  ( tylko projekt wykonawczy )                        6a 
7.             Przekroje poprzeczne od km 0+504.16 do km 0+660.21( tylko projekt wykonawczy )   7a 
8.             Plan docelowej organizacji ruchu - odcinek od DK1 do wiaduktu kolejowego ( tylko projekt wykonawczy )  8a 
9.             Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót    

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )   9a 
10. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 2  ( tylko projekt wykonawczy )  10a 
11. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 3 ( tylko projekt wykonawczy )  11a 
12. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )  12a 
13. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 
                Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 2  ( tylko projekt wykonawczy )                               13a 
 
Ulica Legionów / droga powiatowa nr 4116S / - odcinek północny od wiaduktu kolejowego do ronda 
 
1.   Plan orientacyjny          1b 
2.             Plan sytuacyjny - odcinek od wiaduktu kolejowego do ronda      2b                                
3.             Profil podłuŜny - odcinek od wiaduktu kolejowego do ronda                                                              3b 
4.             Profil podłuŜny – ulica Młyńska                                                                                                             4b 
5.             Przekroje konstrukcyjne   5b 
6.             Projekt zagospodarowania – odcinek od wiaduktu kolejowego do ronda   6b 
7.             Plan wytyczeniowo-wysokościowy   7b 
8.             Przekroje poprzeczne od km 0+836.05 do km 1+455.39 ( tylko projekt wykonawczy )   8b 
9.             Przekroje poprzeczne od km 1+488.04 do km 2+016.96 ( tylko projekt wykonawczy )   9b 
10.           Plan docelowej organizacji ruchu - odcinek od wiaduktu kolejowego do ronda  ( tylko projekt wykonawczy )              10b 
11.           Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy    11b 
12. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót   

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 2  ( tylko projekt wykonawczy )  12b 
13. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 3 ( tylko projekt wykonawczy )  13b 
14. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )  14b 
15. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 
                Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 2 ( tylko projekt wykonawczy )   15b 
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Ulica Legionów / droga powiatowa nr 4116S / - odcinek południowy 
 
1.   Plan orientacyjny         1c 
2. Plan sytuacyjny                                     2c 
3. Profil podłuŜny                                                                                                                                 3c 
4.             Przekroje konstrukcyjne  4c 
5.             Projekt zagospodarowania  5c 
6.             Przekroje poprzeczne od km 0+75.46 do km 0+658.49 ( tylko projekt wykonawczy )  6c 
7.             Przekroje poprzeczne od km 0+692.40 do km 1+400.86 ( tylko projekt wykonawczy )  7c 
8.             Przekroje poprzeczne od km 1+424.12 do km 1+778.46 ( tylko projekt wykonawczy )  8c 
9.             Plan docelowej organizacji ruchu ( tylko projekt wykonawczy )  9c 
10.           Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót    

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )  10c 
11. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 2 ( tylko projekt wykonawczy )  11c 
12. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 3 ( tylko projekt wykonawczy )  12c 
13. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )  13c 
14. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 
                Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 2  ( tylko projekt wykonawczy )  14c                                                          

 
 
 
     

Ulica Lipowska – / droga powiatowa nr 4446S /  
 
1.   Plan orientacyjny           1d 
2. Plan sytuacyjny                                          2d 
3. Profil podłuŜny                                                                                                                                        3d 
4.             Przekroje konstrukcyjne   4d 
5.             Projekt zagospodarowania   5d 
6.             Przekroje poprzeczne od km 0+33.26 do km 0+626.15   ( tylko projekt wykonawczy )   6d 
7.             Przekroje poprzeczne od km 0+671.72 do km 1+373.41 ( tylko projekt wykonawczy )   7d 
8.             Przekroje poprzeczne od km 1+394.54 do km 1+502.15 ( tylko projekt wykonawczy )   8d 
9.             Plan docelowej organizacji ruchu ( tylko projekt wykonawczy )   9d 
10.           Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )   10d 
11. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 2 ( tylko projekt wykonawczy )   11d 
12. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku w rejonie skrzyŜowania -etap 3 ( tylko projekt wykonawczy )  12d 
13. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 

Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 1 ( tylko projekt wykonawczy )   13d 
14. Plan organizacji ruchu na czas prowadzenia robót 
     Typowa organizacja na odcinku między skrzyŜowaniami -etap 2 ( tylko projekt wykonawczy )  14d 
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ZDP/623/2007/C 
 

OPIS  TECHNICZNY 
 
 
1. PODSTAWA OPRACOWANIA . 
 
Podstawą opracowania jest umowa Nr 623/2007 z dnia 24.10.2007 roku zawarta pomiędzy  
Powiatem Bielskim z siedzibą w 43-300 Bielsko – Biała, ul. Piastowska 40, reprezentowanym przez  
- Starosta    - Andrzej Płonka 
- Członek Zarządu   - Stanisław Pięta 
a 
Pracownią Projektowo - Usługową " RONDO" z siedzibą w Katowicach  przy ulicy Tadeusza Boya – śeleńskiego 108,  
reprezentowaną przez  
– główny projektant  - Bogdan Markowski . 
 
2. POŁOśENIE . 
 
Przebudowa dróg zlokalizowana jest  w Czechowicach Dziedzicach i obejmuje 3 odcinki dróg powiatowych : 
 
2.1. droga powiatowa nr 4116 S – ulica Legionów na odcinku od DK1 do skrzyŜowania z ul. Mazańcowicką   
 o długości całkowitej 2017 m 
2.2. droga powiatowa nr 4116 S – ulica Legionów na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Lipowską do granicy miasta Bielska – Białej
  o długości całkowitej 1778 m. 
2.3. droga powiatowa nr 4446 S – ulica Lipowska na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Zamkową ( od szkoły ) do DK-1  
 o długości całkowitej 1534 m. 
 
3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA . 
 
Celem opracowania jest przebudowa i uporządkowanie układu komunikacyjnego przedmiotowych odcinków dróg powiatowych 
o łącznej długości ca 5,3 km.  
 
W ramach przebudowy w zakresie remontu przewiduje się poprawę warunków jezdnych w ramach istniejącego pasa drogowego  
( jezdnia, chodniki, skarpy ) poprzez : 
 - ułoŜenie warstwy wyrównawczej dla istniejącej jezdni 

- ułoŜenie warstwy ścieralnej dla istniejącej jezdni 
- korekta parametrów technicznych przekroi poprzecznych i podłuŜnych istniejącej jezdni 
- regulacja krawęŜników i chodników, względnie odcinkowa ich rozbudowa 
- zamiana wybranych nawierzchni jezdni zatok autobusowych względnie ich rozbudowa lub budowa 
- regulacja względnie odcinkowa rozbudowa istniejącej kanalizacji deszczowej 
- rozbudowa istniejącej sygnalizacji świetlnej dla skrzyŜowania ulic Legionów z ulicą Lipowską poprzez zastąpienie 

    istniejącej sygnalizacji dla pieszych na sygnalizację akomodacyjną dla pieszych i pojazdów na wszystkich wlotach 
- korekta istniejącej organizacji ruchu  

 
4. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO . 
 
4.1. Droga powiatowa nr 4116 S – ulica Legionów na odcinku od DK1 do skrzyŜowania z ul. Mazańcowicką. 
 
Przedmiotowy odcinek drogi posiada funkcję ulicy zbiorczej „Z” o przekroju ulicznym z obustronnymi krawęŜnikami i chodnikami. 
Szerokość jezdni asfaltobetonowej oscyluje między 9,00 m do 9,20. Szerokość chodników od 2,00 do 4,00 m. 
 
Odcinek od skrzyŜowania z DK-1 do skrzyŜowania z ulicą Narutowicza ( km 0+300 ). 
SkrzyŜowanie ulicy Legionów z DK-1 w zakresie ulicy Legionów jest skrzyŜowaniem skanalizowanym przy rozdzieleniu relacji 
skrętnych na odcinku bezpośrednio poprzedzającym wysepkę kierunkową główną. Szerokość korytarzy ruchu to 5,50 dla relacji 
wjeŜdŜającej w ulicę Legionów i 5,00 dla relacji w stronę DK-1. Szerokość wysepki rozdzielającej zmienna w kształcie klina. 
W km 0+100 lewostronna ( północna ) oddzielona wysepką zatoka autobusowa o nawierzchni asfaltobetonowej i szerokości 3,30 m.  
W km 0+170 prawostronna ( południowa ) zatoka autobusowa o nawierzchni asfaltobetonowej i szerokości od 3,00 do 3,20 m. 
Szerokość peronów – chodników od 3,0 do 3,30 m o nawierzchni asfaltobetonowej. Wiaty przystankowe poza peronami. 
W rejonie skrzyŜowania z ulicą Narutowicza ze względu na łuk poziomy  ( R=75 m ) lokalne poszerzenie jezdni do 9,40 m oraz 
wydzielone relacje skrętne. Samo skrzyŜowanie jest skrzyŜowaniem skanalizowanym z wysepką rozdzielającą. 
Przyległe wjazdy do posesji o charakterze ulicznym ( łuki wyokrąglające ). 
Odwodnienie poprzez istniejące wpusty uliczne do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
Ze względu na lokalizację dwóch przystanków autobusowych, licznych firm, skrzyŜowania z ulicą Narutowicza oraz kościoła, rejon 
ten zaliczyć moŜna do dosyć niebezpiecznych generujący spore natęŜenie ruchu pojazdów jak i pieszych. 
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Odcinek od skrzyŜowania z ulicą Narutowicza ( km 0+300 ) do rejonu skrzyŜowania z ulicą Stalmacha Pawła ( km 0+685,74 ). 
 
W rejonie granicznym ze skrzyŜowaniem z ulicą Narutowicza występuje klinowa segregacja relacji prawoskrętnej.  
Długość klina ca 40 m. Szerokość od 0 do 2,80 m w rejonie skrzyŜowania. Poza strefą oddziaływania skrzyŜowania ( km 0+370 ) 
przejście dla pieszych. W km 0+400 po stronie lewej ( wschodnia ) zlokalizowana stacja paliw generująca dodatkowy ruch 
komunikacyjny. W km 0+538 prawostronne ( strona zachodnia ) skanalizowane skrzyŜowanie z ulicą Piastów.  
W odległości 16,50 m od osi skrzyŜowania zlokalizowano następne skrzyŜowanie lewostronne ( strona wschodnia ) z ulicą Hutniczą. 
Tak bliskie sąsiedztwo skrzyŜowań generuje dodatkowy ruch pojazdów i pieszych co kwalifikuje ten rejon do dosyć 
niebezpiecznych. 
W km 0+675 prawostronne skrzyŜowanie z ulicą Pawła Stalmacha. 
Obustronne chodniki o nawierzchni z kostki betonowej względnie z asfaltobetonu. Wjazdy do posesji jako bramowe.  
Odwodnienie poprzez istniejące wpusty uliczne do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
W km 0+685,74 ze względu na wiadukt kolejowy będący w przyszłości remontowany następuje ograniczenie przebudowy do 
wyznaczenia oznakowania poziomego. 
 
Odcinek od km 0+ 826,11 ( koniec oddziaływania wiaduktu PKP ) do km 0+950. 
 
W km 0+826,11 kończy się strefa oddziaływania wiaduktu PKP i zaczyna przebudowa drogi powiatowej. 
Rejon przebudowy od wiaduktu PKP do km 0+900 naleŜy do szczególnych rejonów w opracowaniu, gdyŜ kumulują się tutaj : 

- czynny duŜy zakład pracy z wjazdem i wyjazdem na ulicę Legionów oraz parkingiem na ca 100 samochodów 
- hurtownie budowlane w rejonie ulicy Młyńskiej 
- stacja paliw usytuowana na łączniku ulic Legionów – Kolejowa 
- inne firmy i bankomat w rejonie czynnego zakładu pracy 
- skrzyŜowanie skanalizowane z ulicą Młyńską  

Ze względu na kluczową rolę , jaką odgrywa skrzyŜowanie z ulicą Młyńską do dalszego opracowania zostały sporządzone  
16 – godzinne badania natęŜenia ruchu które pozwolą na określenie kategorii ruchu w roku bazowym oraz w perspektywie, jak 
równieŜ narzucą sposób przebudowy skrzyŜowania w zakresie odpowiednich korytarzy ruchu oraz trajektorii łuków kołowych. 
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SkrzyŜowanie : ul. Legionów – ul. Młyńska 
                                Wahania natęŜenia ruchu w przekroju skrzyŜowania 
                                                                                   Pomiar: 21.11.2007 ( ŚRODA) 

         

 SKRZYśOWANIE - razem wloty
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 6:00 – 22:00 ( 16h) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Struktura ruchu w godzinie szczytu na skrzyŜowaniu: 14:00 – 15:00 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 wloty wyloty 

pojazdy ogółem 12855 12855 

    samochody osobowe 10389       80,81% 10389       80,81% 

    samochody dostawcze 1786       13,89% 1786       13,89% 

    autobusy 101         0,78% 101         0,78% 

    samochody cięŜarowe 385         2,99% 385         2,99% 

    sam. cięŜarowe cięŜkie, TIR 194         1,50% 194         1,50% 

pojazdy umowne 14510 14510 

 wloty wyloty 
pojazdy ogółem 1173 1173 

    samochody osobowe 999       85,16% 999       85,16% 

    samochody dostawcze 117         9,97% 117         9,97% 

    autobusy 12         1,02% 12         1,02% 

    samochody cięŜarowe 36         1,62% 36         1,62% 

    sam. cięŜarowe cięŜkie, TIR 9        0,25% 9        0,25% 

pojazdy umowne 1347 1347 
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SkrzyŜowanie : ul.Legionów – ul. Młyńska  
                                Wahania natęŜenia ruchu w przekroju skrzyŜowania 
                                                                                   Pomiar: 21.11.2007 ( ŚRODA) 
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 6:00 – 22:00 ( 16h) / Legionów W1 / 
  wlot wylot SUMA 

pojazdy 
ogółem  

4710  5985  10695  

samochody osobowe 3850 81,74% 5544 92,63% 9394 87,84% 

samochody dostawcze 589 12,51% 33 0,55% 622 5,82% 

autobusy 29 0,62% 130 2,17% 159 1,49% 

samochody cięŜarowe 130 2,76% 211 3,53% 341 3,19% 
sam. cięŜarowe cięŜkie, 

TIR 112 2,38% 67 1,12% 179 1,67% 

pojazdy 
umowne  

5393  6998  12391  

 
 

Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:00 – 15:00 / Legionów W1 / 
  wlot wylot SUMA 

pojazdy 
ogółem  

485  332  817  

samochody osobowe 408 84,12% 281 84,53% 689 84,33% 

samochody dostawcze 52 10,72% 27 8,13% 79 9,67% 

autobusy 1 0,21% 7 2,11% 8 0,98% 

samochody cięŜarowe  22 4,53% 11 3,91% 33 4,03% 
sam. cięŜarowe cięŜkie, 

TIR 2 0,41% 6 1,81% 8 0,98% 

pojazdy 
umowne  

538  393  931  
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SkrzyŜowanie : ul.Legionów – ul. Młyńska 
                                Wahania natęŜenia ruchu w przekroju skrzyŜowania 
                                                                                   Pomiar: 21.11.2007 ( ŚRODA) 

          

ul. Legionów - W2 / suma /
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 6:00 – 22:00 ( 16h) / Legionów W2 / 
  wlot wylot SUMA 

pojazdy 
ogółem  

5009  3916  8925  

samochody osobowe 3986 79,57% 3118 79,62% 7104 79,59% 

samochody dostawcze 734 14,65% 529 13,51% 1263 14,15% 

autobusy 28 0,55% 32 0,82% 60 0,67% 

samochody cięŜarowe 197 3,93% 135 3,44% 332 3,71% 
sam. cięŜarowe cięŜkie, 

TIR 64 1,27% 102 2,60% 166 1,85% 

pojazdy 
umowne  

5393  6998  12391  

 
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:00 – 15:00 / Legionów W2 / 

  wlot wylot SUMA 

pojazdy 
ogółem  

440  630  1070  

samochody osobowe 377       85,68% 535 84,92% 912 85,23% 

samochody dostawcze 42 9,54% 67 10,63% 109 10,18% 

autobusy 6 1,36% 4 0,63% 10 0,93% 

samochody cięŜarowe 8 1,81% 23 3,65% 31 2,89% 
sam. cięŜarowe cięŜkie, 

TIR 7 1,60% 1 0,16% 8 0,74% 

pojazdy 
umowne  

495  691  1186  
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SkrzyŜowanie : ul.Legionów – ul. Młyńska 
                                Wahania natęŜenia ruchu w przekroju skrzyŜowania 
                                                                                   Pomiar: 21.11.2007 ( ŚRODA) 

      

ul. Młyńska -  / suma /
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 6:00 – 22:00 ( 16h) / Młyńska / 
 
  wlot wylot SUMA 

pojazdy 
ogółem  

3136  2104  5240  

samochody osobowe 2553 81,41% 1727 81,96% 4280 81,68% 

samochody dostawcze 463 14,76% 273 12,97% 736 14,04% 

autobusy 44 1,40% 38 1,80% 82 1,56% 

samochody cięŜarowe 58 1,85% 40 1,90% 98 1,87% 
sam. cięŜarowe cięŜkie, 

TIR 18 0,57% 26 1,23% 44 0,84% 

pojazdy 
umowne  

 3438  2376    5814  

 
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 8:00 – 9:00 / Młyńska / 

 
  wlot wylot SUMA 

pojazdy 
ogółem  

373  184  557  

samochody osobowe 279 74,79% 148 80,43% 427 76,66% 

samochody dostawcze 85 22,78% 27 14,67% 112 20,11% 

autobusy 3 0,80% 2 1,09% 5 0,90% 

samochody cięŜarowe 5 1,34% 6 3,26% 11 1,97% 
sam. cięŜarowe cięŜkie, 

TIR 1 0,27% 1 0,54% 2 0,36% 

pojazdy 
umowne  

395  205  600  

 
 
Podsumowując powyŜsze badania natęŜenia ruchu zauwaŜamy, Ŝe największe natęŜenie występuję na ulicy Legionów i dla niej 
będzie obliczona prognoza ruchu celem wyznaczenia odpowiedniego KR.  
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            Prognoza ruchu dla ul. Legionów w Czechowicach - Dziedzicach na 2017 r. ( W1 ) 
 

  Kategorie 
pojazdów 

SDR w 2007 r. SDR w 2017 r. 

Nazwa poj./dobę % 

Obliczanie 
SDR w 2012 r. 

Obliczanie 
SDR w 2017 r. 

poj./dobę % 
sam. osobowe 9394 87,83  15157 - 1625 13532 89,29 

sam. dostawcze 622 5,82 622*(1,029)5 = 717 717*(1,025)5 811 5,35 

autobusy 159 1,48   159  1,05 

sam. cięŜarowe 341 3,19  341*(1,02)10 415 2,73 

sam. c. cięŜkie 179 1,67  179*(1,03)10 240 1,58 

Suma 10695 100,00 10695*(1,039)5 = 12949 12949*(1,032)5 15157 100,00 

 
Wyznaczenie kategorii ruchu 
 
        L = ( N1 * r1 + N2 * r2 + N3 * r3 ) * f1 

 

          L – liczba osi obliczeniowych na dobę na pas obliczeniowy 

          f1 - wpółczynnik obliczeniowego pasa ruchu 

          N1 -  średni dobowy ruch samochodów cięŜarowych bez przyczep w przekroju drogi 

          N2 – średni dobowy ruch samochodów cięŜarowych z przyczepami w przekroju drogi 

          N3 – średni dobowy ruch autobusów w przekroju drogi 

          r1,r2,r3 - współczynniki przeliczeniowe ( r1 = 0,109 ,  r2 = 1,950 ,  r3 = 0,594 ) 

 
1. Obliczenie kategorii ruchu w roku bazowym 
 

          L = ( 341 * 0,109 + 179 * 1,950 + 159 * 0,594 ) * 0,5 = 240 osi/dobę/pas  = > KR3 
         
2. Obliczenie kategorii ruchu w roku prognozy 
 

           L = (415 * 0,109 + 240 * 1,950 + 159 * 0,594 ) * 0,5 = 303 osi/dobę/pas  = > KR3 
 
 
Reasumując, w ciągu drogi powiatowej nr 4216 S w rejonie skrzyŜowania ulicy Legionów – Młyńska  
mamy i będziemy mieli do czynienia z natęŜeniem ruchu na poziomie KR-3. 
 
 
Odcinek od  km 0+950 do km 2+016,96 ( koniec opracowania odcinka – bezpośrednio przed strefą oddziaływania ronda z ulicą 
Mazańcowicką . 
 
Przedmiotowy odcinek ulicy Legionów to typowa arteria miejska o szerokości oscylującej wokół 9 m z obustronnymi chodnikami  
o szerokości ca 3-4 m i nawierzchni asfaltobetonowej względnie w rejonie ronda z kostki betonowej. 
Istniejąca szerokość jezdni oraz łagodne łuki poziome sprawiają, Ŝe pomierzona prędkość miarodajna pojazdów to 80 km/h co 
sprawia, Ŝe w rejonach skrzyŜowań z ulicami bocznymi istnieje ryzyko kolizji i wypadków drogowych. 
Przyległe wjazdy do posesji o charakterze bramowym ( na obniŜonym krawęŜniku ) względnie o charakterze ulicznym dla posesji, 
gdzie lokalizowana jest działalność gospodarcza, zespół garaŜy itp. 
SkrzyŜowania z drogami bocznymi poprzez łuki wyokrąglające. 
Odwodnienie poprzez istniejące wpusty uliczne do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
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4.2. Droga powiatowa nr 4116 S – ulica legionów na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Lipowską do granicy miasta Bielsko-Biała. 
 
Przedmiotowy odcinek drogi jest przedłuŜeniem wcześniejszego odcinka i posiada funkcję ulicy zbiorczej „Z” o przekroju ulicznym 
z obustronnymi krawęŜnikami i chodnikami względnie na odcinku skrzyŜowania z ulicą Junacką o przekroju drogowym z 
poboczami i rowami przydroŜnymi. Poza pasem drogowym lokalizowany jest chodnik. W rejonach zatok autobusowych względnie 
tam gdzie brak jest miejsca chodnik lokalizowany jest bezpośredni przy jezdni ( przekrój półuliczny ). 
Szerokość jezdni asfaltobetonowej oscyluje między 9,00 m do 9,20. Szerokość chodników od 2,00 do 4,00 m. 
Szerokość jezdni w przekroju drogowym ca 7,00 – 7,20 m. 
Ze względu na bliską lokalizację wielu firm ( w tym równieŜ ciepłownie ) gdzie główną drogą dojazdową jest ulice Legionów 
wykonano dodatkowe badania natęŜenia ruchu w przekroju ulicznym w rejonie skrzyŜowania z ulicą Kamionka, co pozwala nam 
określić kategorię ruchu na dzień dzisiejszy oraz w perspektywie. Wyniki zestawiono poniŜej : 
 
            Prognoza ruchu dla ul. Legionów w Czechowicach - Dziedzicach na 2017 r. ( rejon ul Kamionka ) 
 

  Kategorie 
pojazdów 

Obliczanie 
SDR w 2012 r. 

SDR w 2017 r. 

Nazwa poj./dobę  poj./dobę 
autobusy 159  159  

sam. cięŜarowe 324 324*(1,02)10 395 

sam. c. cięŜkie 380 380*(1,03)10 509 

 
Wyznaczenie kategorii ruchu 
 
        L = ( N1 * r1 + N2 * r2 + N3 * r3 ) * f1 

 

          L – liczba osi obliczeniowych na dobę na pas obliczeniowy 

          f1 - wpółczynnik obliczeniowego pasa ruchu 

          N1 -  średni dobowy ruch samochodów cięŜarowych bez przyczep w przekroju drogi 

          N2 – średni dobowy ruch samochodów cięŜarowych z przyczepami w przekroju drogi 

          N3 – średni dobowy ruch autobusów w przekroju drogi 

          r1,r2,r3 - współczynniki przeliczeniowe ( r1 = 0,109 ,  r2 = 1,950 ,  r3 = 0,594 ) 

 
 
1. Obliczenie kategorii ruchu w roku bazowym 
 

          L = ( 324 * 0,109 + 380 * 1,950 + 159 * 0,594 ) * 0,5 = 436 osi/dobę/pas  = > KR4 
 
         
2. Obliczenie kategorii ruchu w roku prognozy 
 

           L = (395 * 0,109 + 509 * 1,950 + 159 * 0,594 ) * 0,5 = 566 osi/dobę/pas  = > KR4 
 
Reasumując, w ciągu drogi powiatowej nr 4216 S w rejonie strefy przemysłowej ulicy Legionów mamy i będziemy mieli  
do czynienia z natęŜeniem ruchu na poziomie KR-4 
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SkrzyŜowanie ulic Legionów – Lipowska - Pocztowa . 
 
SkrzyŜowanie ulicy Legionów z Lipowską jest skrzyŜowaniem czterowlotowym zlokalizowanym na łuku poziomym o promieniu  
R=225,5 m ( w osi jezdni ) z sygnalizacją świetlną dla pieszych na wlocie północnym.  
Wszystkie wloty o przekroju ulicznym przy segregacji ruchu ½ z obustronnymi chodnikami ( asfalt, płytki ) względnie dla ulicy 
Lipowskiej z jednostronnym chodnikiem i jednostronnym bezpiecznikiem z płytek betonowych. Bezpiecznik ten bardzo często jest 
traktowany jako chodnik i stanowi przejście między przystankiem autobusowym ulicy Lipowskiej a południową częścią ulicy 
Legionów. Szerokość bezpiecznika to 0,5 m . Dodatkowa szerokość przyległego zieleńca to następne 0,5 m i tam odbywa się  ruch 
pieszy. 
Ulica Legionów jest ulicą główną z podporządkowaniem ulic bocznych znakami A-7 „ ustąp pierwszeństwa”.  
Widoczność z ulic bocznych dopiero po odpowiednim ustawieniu pojazdu w świetle krawęŜników drogi głównej. 
Pomierzona prędkość miarodajna na skrzyŜowaniu to 70-80 km/h. ZauwaŜono, Ŝe sygnalizacja świetlna bardzo często wymusza 
przyspieszenie pojazdów na drodze głównej / ul. Legionów /. 
Przyległe wjazdy do posesji o charakterze bramowym / na obniŜonym krawęŜniku/ 
Odwodnienie poprzez istniejące wpusty uliczne do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
 
Odcinek od skrzyŜowania ulic Legionów – Lipowska – Pocztowa do skrzyŜowania z ulicą Junacką . 
 
Przedmiotowy odcinek drogi bez łuków poziomych jest przedłuŜeniem wcześniejszego odcinka i posiada funkcję ulicy zbiorczej „Z” 
o przekroju ulicznym z obustronnymi krawęŜnikami i chodnikami o nawierzchni asfaltobetonowej przy zachowaniu  
segregacji ruchu ½.  
Szerokość jezdni oscyluje w granicach 9,00 m. Szerokość chodników 2 – 3 m .  
SkrzyŜowania z drogami bocznymi poprzez łuki wyokrąglające. 
Przyległe wjazdy do posesji o charakterze bramowym / na obniŜonym krawęŜniku/ 
Odwodnienie poprzez istniejące wpusty uliczne do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
W km 0+177 oraz 0+258 w drodze zlokalizowane są obiekty inŜynierskie nad miejscowymi potokami, stanowiące kluczową pozycję 
dla kanalizacji deszczowej drogi powiatowej. 
 
SkrzyŜowanie ulicy Legionów z ulicą Junacką. 
 
SkrzyŜowanie ulicy Legionów z ulicą Junacką jest skrzyŜowaniem czterowlotowym, gdzie czwartym wlotem jest łącznik z ulicą 
Kamionka. Segregacja ruchu utrzymana jak na odcinkach prostych czyli ½. Szerokość jezdni ulicy Legionów na wlocie północnym 
wynosi 9,00 m, a szerokość jezdni ulicy Legionów na wlocie południowym to 7,00 m + najazd na prawostronną (strona zachodnia ) 
zatokę autobusową. Reasumując,  skrzyŜowanie to pełni funkcje nie tylko połączenia 4 wlotów, ale równieŜ zawęŜenie jezdni  
z 9,00 do 7,00 m. Dodatkowo po stronie zachodniej ulicy Legionów między łącznikiem a ulicą Kamionka znajdująca się zatoka 
autobusowa generująca dodatkowy ruch pieszy. Przejścia dla pieszych na wlocie południowym ulicy Legionów oraz wschodnim 
ulicy Junackiej. Przy załoŜeniu wątpliwej i nie wystarczającej segregacji ruchu skrzyŜowanie to naleŜy uznać jako niebezpieczne. 
 
Odcinek od skrzyŜowania z ulic Legionów – Kamionka do skrzyŜowania ulic Legionów – Orzeszkowej – Krzywa. 
 
Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej zlokalizowany w sąsiedztwie strefy przemysłowej pełni funkcje drogi zbiorczej „Z”  
o przekroju drogowym ( V klasa techniczna ) z obustronnymi poboczami i szczątkowymi rowami odwadniającymi. 
Szerokość jezdni oscyluje wokół 7,00m. Szerokość poboczy trudna do określenia i oscyluje od 0 do 2 m o nawierzchni gruntowo – 
utwardzonej.  
SkrzyŜowania z drogami bocznymi poprzez łuki wyokrąglające, względnie bez wyokrąglenia – prostopadle do jezdni. 
Wydzielone 4 ( po dwie w kaŜdym kierunku ) zatoki autobusowe w rejonie ulicy Kamionka oraz w rejonie ulicy Orzeszkowej o nie 
normatywnych skosach najazdowo – wyjazdowych o nawierzchni asfaltobetonowej. Przyległe perony o nawierzchni gruntowej 
względnie utwardzone. 
Przyległe wjazdy do posesji o nawierzchni gruntowej poprzez rowy i pobocza. Przepusty wjazdowe wykonywane przez właścicieli 
posesji systemem gospodarczym w stanie kiepskim. 
Odwodnienie powierzchniowo w przyległy teren względnie poprzez rowy odwadniające do istniejących odbiorników. 
 
Odcinek od skrzyŜowania ulic Legionów – Orzeszkowej – Krzywa do końca opracowania czyli granicy z miastem Bielsko – Biała. 
 
Przedmiotowy odcinek drogi powiatowej zlokalizowany jest równieŜ w sąsiedztwie strefy przemysłowej z tą równicą, Ŝe mamy tutaj 
do czynienia z wjazdami/ wyjazdami poprzez pasy włączenia i wyłączenia co w przypadku zaniedbań poziomej organizacji ruchu 
daje efekt chaosu komunikacyjnego gdzie szerokość jezdni oscyluje między 7,00 a 12,00 m. 
Jezdnia o przekroju ulicznym z obustronnym krawęŜnikiem i jednostronnym chodnikiem o nawierzchni utwardzonej.  
Odwodnienie w kaŜdy moŜliwy sposób czyli powierzchniowo w teren, poprzez rowy odwadniające względnie poprzez wpusty 
deszczowe do istniejącej kanalizacji deszczowej. 
W rejonie końca opracowania rów odwadniający w stanie uniemoŜliwiającym sprawne odprowadzenie wód deszczowych. 
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4.3. Ulica Lipowska na odcinku od strefy oddziaływania z DK-1 do skrzyŜowania z ulicą Zamkową ( rejon szkoły ). 
 
Ulica Lipowska jest ulicą o charakterze lokalnym, aczkolwiek łączy ona drogę krajową DK-1 z peryferiami Centrum Czechowic 
Dziedzic. JednakŜe jej parametry, geometria oraz zwarta zabudowa obrzeŜna domów jednorodzinnych narzuciły ograniczenie 
nośności do 3,5 t czego konsekwencją jest ograniczenie natęŜenia ruchu do KR-2.  
Dowodem są badania natęŜenia ( załączone w części sygnalizacji świetlnej ).  
 

Prognoza ruchu dla ul. Lipowskiej w Czechowicach - Dziedzicach na 2018 r. 
 

  Kategorie 
pojazdów 

SDR w 2008 r. SDR w 2018 r. 

Nazwa poj./dobę  poj./dobę 
autobusy 25  25 

sam. cięŜarowe 34 34*(1,02)10 42 

sam. c. cięŜkie 0 0 0 

       
Wyznaczenie kategorii ruchu 
        L = ( N1 * r1 + N2 * r2 + N3 * r3 ) * f1 

 

          L – liczba osi obliczeniowych na dobę na pas obliczeniowy 

          f1 - wpółczynnik obliczeniowego pasa ruchu 

          N1 -  średni dobowy ruch samochodów cięŜarowych bez przyczep w przekroju drogi 

          N2 – średni dobowy ruch samochodów cięŜarowych z przyczepami w przekroju drogi 

          N3 – średni dobowy ruch autobusów w przekroju drogi 

          r1,r2,r3 - współczynniki przeliczeniowe ( r1 = 0,109 ,  r2 = 1,950 ,  r3 = 0,594 ) 

 
1. Obliczenie kategorii ruchu w roku bazowym 
          L = ( 34 * 0,109 + 25* 0,594 ) * 0,5 = 19 osi /dobę/pas  = > KR2 
     
2. Obliczenie kategorii ruchu w roku prognozy 
           L = (42 * 0,109 + 25 * 0,594 ) * 0,5 = 20 osi/dobę/pas  = > KR2 
Jak wynika z obliczeń, równieŜ w perspektywie będziemy mieli do czynienia z natęŜeniem kategorii KR-2. 
 
Ulica Lipowska jest ulicą o przekroju półulicznym ograniczona ze strony południowej krawęŜnikiem i chodnikiem a od strony 
północnej poboczem ziemnym względnie szczątkowym rowem względnie niczym. 
Charakteryzuje się duŜą krętością o bardzo małych łukach poziomych ( np. R=40 m ). 
Szerokość jezdni wacha się od 5,50 do 6,50 m na wybranych łukach poziomych. 
Szerokość chodnika 2,00 m. 
W chodniku zlokalizowana jest droŜna kanalizacja deszczowa  o głębokości posadowienia ca 2,00 m. Liczne wpusty uliczne 
sprawnie odprowadzają wody deszczowe z chodnika i połowy jezdni.  Wody deszczowe z drugiej połowy jezdni odprowadzane są  
w przyległy teren względnie na małym odcinku do rowu.  Przepusty wjazdowe budowane były przez właścicieli przyległych posesji 
co skutkuje ich bardzo słabą konstrukcją nie nadającą się do dalszej eksploatacji w przypadku regulacji rowów przydroŜnych. 
W km 0+626 szerokość ulicy ograniczona jest zabudową obrzeŜną bez bezpiecznika. W konsekwencji pojazdy przejeŜdŜające  
w stronę DK-1  ścinają łuk poziomy stwarzając zagroŜenie dla posesji i pieszych tam chodzących. 

Na spotkaniu w dniu 16.04.2008 roku w którym udział brali przedstawiciele Urzędu Miasta Czechowice-Dziedzice, 
Zarządu Dróg Powiatowych oraz Starosta Powiatowy ustalono, Ŝe ze względu na budowaną w przyszłości kanalizację sanitarną 
regulacja lewostronnych ( strona północna ) rowów przydroŜnych w tym zadaniu nie będzie brana pod uwagę.  
Przebudowa ograniczona zostanie do wykonania poboczy i wjazdów z frezu asfaltowego. 
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5.CHARAKTERYSTYKA STANU PROJEKTOWANEGO. 
 
5.1. Droga powiatowa nr 4116 S – ulica Legionów na odcinku od DK1 do skrzyŜowania z ul. Mazańcowicką. 
 
Przedmiotowy odcinek drogi nadal będzie posiadał funkcję ulicy zbiorczej „Z” o przekroju ulicznym z obustronnymi krawęŜnikami 
i chodnikami. 
 
Odcinek od skrzyŜowania z DK-1 do skrzyŜowania z ulicą Narutowicza ( km 0+300 ). 
 
Projektowany odcinek przebudowy drogi powiatowej rozpoczyna się od „szwu” asfaltowego w rejonie dwóch studni kanalizacji 
teletechnicznej na łuku poziomym. Ze względów technicznych, początek kilometraŜa jest cofnięty przed łuk poziomy czyli nie 
pokrywa się z początkiem opracowania. Jest to korzystne dla prawidłowego ułoŜenia krawęŜników. 
Zakres opracowania ograniczył przebudowę do wymiany istniejących krawęŜników, frezowania i wyrównania istniejącej 
nawierzchni asfaltobetonowej, ułoŜenia warstwy ścieralnej oraz remontów cząstkowych istniejących chodników celem niwelacji 
powstałych róŜnic wysokości.  Istniejące wjazdy do posesji naleŜy wykonać poprzez odpowiednie wyokrąglenie krawęŜników 
zgodnie z promieniami podanymi na planie sytuacyjnym. Ciągi piesze naleŜy wykonać z obniŜeniem krawęŜnika do wysokości 2 cm 
ponad jezdnię likwidując wszelkie bariery architektoniczne. 
Zachowuje się istniejące szerokości jezdni czyli 9,00 m. W rejonie skrzyŜowania z ulicą Narutowicza ze względu na łuk poziomy  
o promieniu R=74,70 m który został przyjęty ze względu na zakres opracowania oraz moŜliwości trakcyjne naleŜy wykonać lokalne 
poszerzenie do szerokości 9,40 m. Ma to na celu utworzenie 3 pasów ruchu o szerokościach : 
 - dla relacji DK1 – Centrum  3,30 m 
 - dla relacji DK1 – Narutowicza  2,80 m 
 - dla relacji Centrum – DK1   3,30 m 
 - dla relacji Centrum – Narutowicza  2,80 m 
 - szerokości korytarzy ruchu dla ulicy Narutowicza pozostają bez zmian 
Pochylenia poprzeczne zgodnie z planem sytuacyjnym. 
Dodatkowo łuk ten naleŜy oznakować ograniczając prędkość do 40 km/h oraz „ niebezpieczny zakręt”. 
Docelowa organizacja ruchu została  wykonana w sposób umoŜliwiający bezpieczne wjazdy i wyjazdy z dróg bocznych względnie z 
wjazdy do posesji. 
Całość opracowania została pokazana na planach sytuacyjnych, a integralną częścią są przekroje konstrukcyjne. 
 
Odcinek od skrzyŜowania z ulicą Narutowicza ( km 0+300 ) do rejonu skrzyŜowania z ulicą Stalmacha Pawła ( km 0+685,74 ). 
 
Zakres opracowania ograniczył przebudowę do wymiany istniejących krawęŜników, frezowania i wyrównania istniejącej 
nawierzchni asfaltobetonowej, ułoŜenia warstwy ścieralnej oraz remontów cząstkowych istniejących chodników celem niwelacji 
powstałych róŜnic wysokości.. Ciągi piesze z obniŜeniem krawęŜnika do wysokości 2 cm ponad jezdnię likwidując tym samym 
barierę architektoniczną. Istniejące przejścia dla pieszych naleŜy tak usytuować, aby znajdowało się pomiędzy istniejącymi 
wpustami deszczowymi. 
Wjazdy do posesji ( w tym równieŜ do stacji paliw ) jako bramowe na obniŜonym krawęŜniku ( 2 cm ). Szerokości zgodnie z planem 
sytuacyjnym jednakŜe nie mniej niŜ w terenie.  
Przebudowa skrzyŜowania z ulicą Piasta zostaje ograniczona do wymiany krawęŜników łuków wyokrąglających odpowiednich 
trajektorii oraz wysepki kierunkowej „ łezka” celem przeniesienia przejścia dla pieszych w głąb ulicy Piasta.  
Dotychczasowe przejście naleŜy zlikwidować łącznie z chodnikiem na wysepkach zastępując go zieleńcem. 
W rejonie skrzyŜowania z ulicą Stalmach zlokalizowano wysepkę kierunkową ( firmy nie gorszej niŜ APM Bielsko-Biała )  
naklejaną i kotwioną do jezdni asfaltobetonowej. Długość wysepki 10,0m, szerokość 2,00 m + wysepki naroŜnikowe wyokrąglone. 
Na wysepkach naleŜy montować oznakowanie zespolone C-9. Wysepka ma na celu ograniczenie prędkości dla pojazdów 
zjeŜdŜających z wiaduktu PKP w kierunku DK-1. 
W km 0+685,74 ze względu na wiadukt kolejowy będący w przyszłości remontowany następuje ograniczenie przebudowy  
do wyznaczenia oznakowania poziomego P-4. 
Docelowa organizacja ruchu została  wykonana w sposób umoŜliwiający bezpieczne wjazdy i wyjazdy z dróg bocznych względnie z 
wjazdy do posesji. 
Całość opracowania została pokazana na planach sytuacyjnych, a integralną częścią są przekroje konstrukcyjne. 
 
Odcinek od km 0+ 826,11 ( koniec oddziaływania wiaduktu PKP ) do km 0+950. 
 
W km 0+826,11 kończy się strefa oddziaływania wiaduktu PKP i zaczyna przebudowa drogi powiatowej. 
Ze względu na kluczową rolę , jaką odgrywa skrzyŜowanie z ulicą Młyńską do dalszego opracowania zostały sporządzone  
16 – godzinne badania natęŜenia ruchu które pozwolą na określenie kategorii ruchu w roku bazowym oraz w perspektywie, jak 
równieŜ narzucą sposób przebudowy skrzyŜowania w zakresie odpowiednich korytarzy ruchu oraz trajektorii łuków kołowych. 
Reasumując, mamy do czynienia w roku bazowym oraz w roku prognozy z kategorią ruchu KR-3, gdzie w godzinie szczuty 3 % 
pojazdów stanowią samochody cięŜarowe, cięŜarowe z przyczepami oraz autobusy. I dla tych pojazdów zaprojektowano 
przedmiotowe skrzyŜowanie dostosowując łuki wyokrąglające, szerokości korytarzy ruchu, konstrukcje wysepek  
rozdzielających itp.. Konstrukcja wysepek rozdzielających z krawęŜników betonowych i kostki kamiennej. 
Całość została pokazana na planie wytyczeniowo – wysokościowym skrzyŜowania oraz przekrojach konstrukcyjnych. 
Docelowa organizacja ruchu została  wykonana w sposób umoŜliwiający bezpieczne wjazdy i wyjazdy z dróg bocznych względnie z 
wjazdy do posesji. 
Całość opracowania została pokazana na planach sytuacyjnych, a integralną częścią są przekroje konstrukcyjne. 
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Odcinek od  km 0+950 do km 2+016,96 ( koniec opracowania odcinka – bezpośrednio przed strefą oddziaływania ronda z ulicą 
Mazańcowicką . 
 
Przedmiotowy odcinek ulicy Legionów to typowa arteria miejska i nadal będzie posiadała szerokość 9,00 m z obustronnymi 
chodnikami o szerokości ca 3-4 m i nawierzchni asfaltobetonowej względnie w rejonie ronda z kostki betonowej. 
Zakres opracowania ograniczył przebudowę do wymiany istniejących krawęŜników, frezowania i wyrównania istniejącej 
nawierzchni asfaltobetonowej, ułoŜenia warstwy ścieralnej oraz remontów cząstkowych istniejących chodników celem niwelacji 
powstałych róŜnic wysokości. Ciągi piesze z obniŜeniem krawęŜnika do wysokości 2 cm ponad jezdnię likwidując tym samym 
barierę architektoniczną. Dodatkowo celem ograniczenia prędkości miarodajnej projektuje się wysepki kierunkowe  
( firmy nie gorszej niŜ APM Bielsko-Biała ) klejone i kotwione do nawierzchni jezdni asfaltobetonowej. 
Docelowa organizacja ruchu została  wykonana w sposób umoŜliwiający bezpieczne wjazdy i wyjazdy z dróg bocznych względnie z 
wjazdy do posesji. 
Całość opracowania została pokazana na planach sytuacyjnych, a integralną częścią są przekroje konstrukcyjne. 
 
5.2. Droga powiatowa nr 4116 S – ulica legionów na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Lipowską do granicy miasta Bielsko-Biała. 
 
Przedmiotowy odcinek drogi jest przedłuŜeniem wcześniejszego odcinka i nadal będzie posiadała funkcję ulicy zbiorczej „Z”  
o przekroju ulicznym z obustronnymi krawęŜnikami i chodnikami oraz na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Junacką do granicy 
miasta o przekroju drogowym z poboczami i rowami przydroŜnymi. W rejonach zatok autobusowych względnie tam gdzie brak jest 
miejsca chodnik lokalizowany jest bezpośredni przy jezdni ( przekrój półuliczny ). 
Zakres opracowania ograniczył przebudowę do wymiany istniejących krawęŜników, frezowania i wyrównania istniejącej 
nawierzchni asfaltobetonowej, ułoŜenia warstwy ścieralnej oraz remontów cząstkowych istniejących chodników celem niwelacji 
powstałych róŜnic wysokości. Ciągi piesze z obniŜeniem krawęŜnika do wysokości 2 cm ponad jezdnię likwidując tym samym 
barierę architektoniczną.  
Szerokość jezdni asfaltobetonowej wynosi 9,00 m na odcinku od skrzyŜowania z ulicą Lipowską do skrzyŜowania z ulicą Junacką 
lub 7,00 m na odcinku od skrzyŜowania z ulicą junacką do końca opracowania. Szerokość poboczy względnie chodników zmienna 
zgodnie z planem sytuacyjnym i przekrojami konstrukcyjnymi. 
W rejonie skrzyŜowania z ulicą Prostą zlokalizowano wysepkę kierunkową ( firmy nie gorszej niŜ APM Bielsko-Biała )  
naklejaną i kotwioną do jezdni asfaltobetonowej. Długość wysepki 6,0m, szerokość 2,00 m + wysepki naroŜnikowe wyokrąglone. 
Na wysepkach naleŜy montować oznakowanie zespolone C-9. Wysepka ma na celu ograniczenie prędkości dla pojazdów 
dojeŜdŜających do zawęŜenia ulicy oraz uporządkowanie ruchu na skrzyŜowaniu. 
W granicach opracowania mamy cztery zatoki autobusowe, gdzie dla relacji w stronę granicy miasta Bielsko-Biała projektuje się 
nawierzchnię z kostki kamiennej, zaś dla relacji w stronę Centrum Czechowic Dziedzic nawierzchnię asfaltobetonową  
( wyrównanie, dobudowa istniejącej i warstwa ścieralna). 
Parametry geometryczne zatok autobusowych : 

a.) Zatoki relacji w kierunku granicy miasta Bielsko-Biała 
  Dla rejonu skrzyŜowania ulic Junacka - Kamionka 

- szerokość zatoki 3,00 m 
- długość zatoki 20,0 m 
- długość skosu wjazdowego 21,0 m 
- długość skosu wyjazdowego 21,0 m 
- szerokość peronu 2,5 m 

   Dla rejonu skrzyŜowania ulic Orzeszkowej 
   - szerokość zatoki 3,0 m 
   - długość zatoki 20,0 m 
   - skos wjazdowy zintegrowany ze skrzyŜowaniem z ulicą Krzywą 
   - długość skosu wyjazdowego 15,0 m 
   - szerokość peronu 3,0 m  
 b.) Zatoki relacji w kierunku Centrum Czechowic Dziedzic 
   Dla rejonu skrzyŜowania ulic Junacka – Kamionka 

- szerokość zatoki 3,00 m 
- długość zatoki 20,0 m 
- długość skosu wjazdowego 21,0 m 
- długość skosu wyjazdowego 15,0 m 
- peron zachowuje się jako istniejący – ca 2,0 m 

   Dla rejonu skrzyŜowania ulic Orzeszkowej 
   - szerokość zatoki 3,0 m 
   - długość zatoki 20,0 m 

- długość skosu wjazdowego 21,0 m 
   - długość skosu wyjazdowego 15,0 m 
   - szerokość peronu 2,0 m  
SkrzyŜowania z drogami bocznymi poprzez łuki wyokrąglające o promieniach jak na planie sytuacyjnym. Zakresy w głąb ulic 
poprzecznych podyktowane zostały jako konieczne celem nawiązania się do istniejącej jezdni.   
W rejonie skrzyŜowania z ulicą Kamionka, ze względu na budowaną zatokę autobusową, naleŜy wykonać nową konstrukcję jezdni 
ulicy Kamionka w zakresie zgodnym z planem sytuacyjnym. Ma to na celu uporządkowanie systemu komunikacyjnego. 
Całość opracowania została pokazana na planach sytuacyjnych, a integralną częścią są przekroje konstrukcyjne. 
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5.3. Ulica Lipowska na odcinku od strefy oddziaływania z DK-1 do skrzyŜowania z ulicą Zamkową ( rejon szkoły ). 
 
Ulica Lipowska nadal będzie ulicą o charakterze lokalnym, aczkolwiek łączy ona drogę krajową DK-1 z peryferiami Centrum 
Czechowic Dziedzic. JednakŜe jej parametry, geometria oraz zwarta zabudowa obrzeŜna domów jednorodzinnych narzuciły 
ograniczenie nośności do 3,5 t czego konsekwencją jest ograniczenie natęŜenia ruchu do KR-2.  
Zgodnie z badaniami natęŜenia ruchu równieŜ w roku prognozy będziemy mieli do czynienia z natęŜeniem KR-2. 
Zakres opracowania ograniczył przebudowę do koniecznej ( ze względu na wyrównanie jezdni ) wymiany istniejących 
krawęŜników, frezowania i wyrównania istniejącej nawierzchni asfaltobetonowej, ułoŜenia warstwy ścieralnej oraz remontów 
cząstkowych istniejących chodników celem niwelacji powstałych róŜnic wysokości. Ciągi piesze w rejonie skrzyŜowania z ulicą 
Oliwną z obniŜeniem krawęŜnika do wysokości 2 cm ponad jezdnię likwidując tym samym barierę architektoniczną.  
Tam równieŜ zaprojektowano przejście dla pieszych. 
Szerokość jezdni ze względu na jej krętość oscyluje między 5,50 do 6,50 m zgodnie z planem sytuacyjnym. 
Szerokość poboczy gruntowych 0,75 m. 
Pochylenia poprzeczne uzaleŜnione od promienia łuku poziomego zgodnie z planem sytuacyjnym. 
Wjazdy do posesji o szerokości zgodnej z planem sytuacyjnym. 

Na spotkaniu w dniu 16.04.2008 roku w którym udział brali przedstawiciele Urzędu Miasta Czechowice-Dziedzice, 
Zarządu Dróg Powiatowych oraz Starosta Powiatowy ustalono, Ŝe ze względu na budowaną w przyszłości kanalizację sanitarną 
regulacja lewostronnych ( strona północna ) rowów przydroŜnych w tym zadaniu nie będzie brana pod uwagę.  
Przebudowa lewostronna ( północna ) ograniczona zostanie do wykonania poboczy i wjazdów z frezu asfaltowego. 
 
Dodatkowo w/w charakterystykę stanu projektowanego naleŜy skonfrontować  z planem sytuacyjnym oraz przekrojami 
konstrukcyjnymi.  
 
5.4. Niweleta . 
 
Profil podłuŜny dróg powiatowych opracowano w oparciu o wykonane pomiary wysokościowe. 
Rzędne projektowanej niwelety jezdni wynikają z konieczności nawiązania się do zabudowy obrzeŜnej,  
wykonania normatywnych łuków pionowych oraz konieczności wpisania się w istniejące wysokości ogrodzeń  i wjazdy do posesji . 
Całość naleŜy wytyczyć zgodnie z wysokościami podanymi na przekrojach poprzecznych oraz z profilem . Jest to niezbędne w celu 
dostosowania się do istniejącej zabudowy . 
W miejscach wjazdów do posesji, przejść dla pieszych oraz innych ciągach pieszych krawęŜnik jezdni naleŜy obniŜyć do wysokości 
2 cm ponad jezdnię 
UWAGA : niweleta i przekroje poprzeczne wykonane zostały na dzień wykonywania pomiarów geodezyjnych. W przypadku 
wykonywanych innych robót po tym terminie, projektant nie ponosi odpowiedzialności za powstałą róŜnicę w przyjętych 
wysokościach. 
 
5.5. Przekroje konstrukcyjne , nawierzchnia , chodniki  
 
5.5.1. Ulica Legionów na odcinku od DK-1 do wiaduktu kolejowego PKP ( etap II ). 
 

Nawierzchnia jezdni wraz z wyrównaniem : 
 5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
  - wyrównanie asfaltobetonem gruboziarnistym półścisłym 
  

Nawierzchnia jezdni o konstrukcji jak dla ruchu  KR-3  na poszerzeniach o szerokości < 1,0 m : 
5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
8 cm - asfaltobetonowa warstwa wiąŜąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
10 cm  - masa mineralno asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75 % 
20 cm - chudy beton 
10 cm - warstwa odsączająca z piasku 

 
Nawierzchnia rozbieralna chodnika w rejonie skrzyŜowania z ulicą Piasta: 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru oranŜ typu nie gorszego niŜ  

 „  KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

 
 Wysepka rozdzielająca z masy termoutwardzalnej klejona i kotwiona do wyremontowanej nawierzchni  
 jezdni asfaltobetonowej o specyfikacji nie gorszej niŜ firmy APM Bielsko-Biała., 
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5.5.2. Ulica Legionów na odcinku od wiaduktu kolejowego PKP  do ronda z ulicą Mazańcowicką. 
 

Nawierzchnia jezdni wraz z wyrównaniem : 
 5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
  - wyrównanie asfaltobetonem gruboziarnistym półścisłym 

 
Nawierzchnia jezdni o konstrukcji jak dla ruchu  KR-3  dla szerokości > 1 m ( ulica Młyńska ) : 
5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
8 cm - asfaltobetonowa warstwa wiąŜąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
10 cm  - masa mineralno asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75 % 
20 cm - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 
10 cm - warstwa odsączająca z piasku 

 
Nawierzchnia rozbieralna chodnika : 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru oranŜ typu nie gorszego niŜ  

 „  KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

 
 Wysepka rozdzielająca z masy termoutwardzalnej klejona i kotwiona do wyremontowanej nawierzchni  
 jezdni asfaltobetonowej o specyfikacji nie gorszej niŜ firmy APM Bielsko-Biała., 
 

Nawierzchnia rozbieralna wjazdów do posesji : 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru szarego typu nie gorszego niŜ 

„KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
27 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
10 cm  - warstwa odsączająca z piasku 
 
Nawierzchnia rozbieralna wysepek rozdzielających dla ulicy Legionów w rejonie skrzyŜowania z ulicą Młyńską: 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru szarego typu nie gorszego niŜ 

„KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
8 cm  - wyrównanie podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
 
Nawierzchnia rozbieralna wysepek rozdzielających dla ulicy Młyńskiej : 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru szarego typu nie gorszego niŜ 

„KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
 

5.5.3. Ulica Legionów na odcinku skrzyŜowania  ulicą Lipowską do granicy miasta Bielsko-Biała . 
 

Nawierzchnia jezdni wraz z wyrównaniem oraz zatok autobusowych dla relacji w kierunku Centrum : 
 5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
  - wyrównanie asfaltobetonem gruboziarnistym półścisłym 

 
Nawierzchnia jezdni o konstrukcji jak dla ruchu  KR-3  dla szerokości > 1 m : 
5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
8 cm - asfaltobetonowa warstwa wiąŜąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
10 cm  - masa mineralno asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75 % 
20 cm - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 
10 cm - warstwa odsączająca z piasku 

 
Nawierzchnia jezdni o konstrukcji jak dla ruchu  KR-3  na poszerzeniach o szerokości < 1,0 m : 
5 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
8 cm - asfaltobetonowa warstwa wiąŜąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
10 cm  - masa mineralno asfaltowa o zawartości kruszywa łam. > 75 % 
20 cm - chudy beton 
10 cm - warstwa odsączająca z piasku 

 
Nawierzchnia rozbieralna chodnika : 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru oranŜ typu nie gorszego niŜ  

 „  KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
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 Wysepka rozdzielająca z masy termoutwardzalnej klejona i kotwiona do wyremontowanej nawierzchni  
 jezdni asfaltobetonowej o specyfikacji nie gorszej niŜ firmy APM Bielsko-Biała., 
 

Nawierzchnia wjazdów do posesji przez pobocze w przekroju drogowym : 
5 cm - warstwa z odzyskanego frezu asfaltowego 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

 
Nawierzchnia rozbieralna zatok autobusowych dla relacji w kierunku granicy miasta Bielsko-Biała : 
18 cm - kostka kamienna regularna normalna gat 1. 
5 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
22 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 
10 cm  - warstwa odsączająca z piasku 
 

5.5.4. Ulica Lipowska na odcinku od DK-1 do skrzyŜowania z ulicą Zamkową ( rejon szkoły ) . 
 

Nawierzchnia jezdni wraz z wyrównaniem: 
 4 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
  - wyrównanie asfaltobetonem gruboziarnistym półścisłym 

 
Nawierzchnia jezdni o konstrukcji jak dla ruchu  KR-2  dla szerokości > 1 m : 
4 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
7 cm - asfaltobetonowa warstwa wiąŜąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
20 cm - kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 
10 cm - warstwa odsączająca z piasku 

 
Nawierzchnia jezdni o konstrukcji jak dla ruchu  KR-2  na poszerzeniach o szerokości < 1,0 m : 
4 cm - asfaltobetonowa warstwa ścieralna odporna na koleinowanie o lepiszczu modyfikowanym ( 0-12,5 mm ) 
7 cm - asfaltobetonowa warstwa wiąŜąca półścisła ( 0-20,0 mm ) 
20 cm - chudy beton 
10 cm - warstwa odsączająca z piasku 

 
Nawierzchnia rozbieralna chodnika : 
8 cm - kostka betonowa drobnowymiarowa podwójnie impregnowana koloru oranŜ typu nie gorszego niŜ  

 „  KRAKOWSKA” 
3 cm  - podsypka cementowo – piaskowa 1:3 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

 
Nawierzchnia wjazdów do posesji przez pobocze w przekroju drogowym : 
5 cm - warstwa z odzyskanego frezu asfaltowego 
15 cm  - podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

 
5.5.5.  KrawęŜniki, oporniki, obrzeŜa . 
 
 
Kraw ęŜniki betonowe 15/25 cm  posadowione na ławie betonowej z oporem wystające ponad krawędź jezdni o 2 cm w miejscach 

wjazdów do posesji, ciągów pieszych, zaokrąglone od strony jezdni. 
 
Kraw ęŜniki betonowe przejściowe 
15/30 – 15/25 posadowione na ławie betonowej w miejscach zakończenia wjazdów do posesji.  

Uwaga: krawęŜniki 15/25 ; przejściowe jak i 15/30 winny być tej samej firmy, gdyŜ mogą  
nie pasować na przejściach róŜnych rodzajów krawęŜników 

 
Kraw ęŜniki betonowe 15/30 cm  posadowione na ławie betonowej z oporem  wystające ponad krawędź jezdni o 12 cm  

na pozostałych fragmentach opracowania. 
 
Kraw ęŜniki betonowe 12/25 cm  w celu odseparowania konstrukcji wjazdu do posesji od chodnika oraz nawierzchni 

asfaltobetonowej od rozbieralnej nawierzchni wjazdu do posesji 
 
ObrzeŜe betonowe 8/25 cm koloru oranŜ w celu zamknięcia konstrukcji chodnika i bezpiecznika. 
 
Oporniki kamienne 12/25 cm w celu zamknięcia nawierzchni asfaltobetonowej w przekroju drogowym ulicy Komionka 
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5.6. Odprowadzenie wód deszczowych z pasa drogowego . 
 
Odprowadzenie wód deszczowych z pasa drogowego odbywać się będzie poprzez projektowane i istniejące systemy kanalizacji 
deszczowej z odprowadzeniem do istniejących odbiorników.  
Poza projektowaną kanalizacją deszczową przewiduje się odprowadzenie wód opadowych na dotychczasowych zasadach poprzez 
istniejące rowy drogowe. 
 
Oczyszczanie ścieków deszczowych  
       Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 08 lipca 2004r / Dz.U. Nr 168 poz. 1763,  w sprawie warunków jakie 
naleŜy spełnić, przy wprowadzaniu ścieków do wód lub do ziemi  & 19.1, wody opadowe i roztopowe ujęte w szczelne, otwarte lub 
zamknięte systemy kanalizacyjne z powierzchni dróg zaliczanych do kategorii krajowych i wojewódzkich oraz powiatowych klasy 
G, a takŜe parkingów o powierzchni powyŜej 0,1 ha, powinny być oczyszczone w ilości, jaka powstaje z opadów o natęŜeniu co 
najmniej 15l na sekundę na 1 ha względnie w taki sposób, aby na odpływie zawartość zawiesin ogólnych nie była większa niŜ  
100 mg/l , a substancji ropopochodnych nie większa niŜ 15 mg/ l .  

W związku z tym, Ŝe przedmiotowa droga zaliczona została do V klasy technicznej, co odpowiada drodze zbiorczej „Z” ,  
a więc niŜszej klasie niŜ wymieniono w przytoczonej ustawie, wody opadowe odprowadzone do wód lub ziemi naleŜy podczyścić w 
taki sposób, aby na odpływie zawartość zawiesin ogólnych nie była większa niŜ 100 mg/l , a substancji ropopochodnych nie większa 
niŜ 15 mg/ l .  
 
W celu spełnienia wymogu wyŜej podanego Rozporządzenia projektuje się oczyszczanie mechaniczne za pomocą studzienek 
ściekowych wyposaŜonych w osadniki piasku i błota. 
 
            Projektowany system odwodnienia  drogi powiatowej  nie narusza istniejących warunków odprowadzania wód deszczowych 
z tej drogi, bowiem wody deszczowe przed modernizacją spływały nie oczyszczone do tych samych odbiorników lub przydroŜnych 
potoków, względnie infiltrowały do gruntu. Zatem projektowana gospodarka ściekowa nie ma Ŝadnego wpływu na wody 
powierzchniowe i podziemne.  
 
 
5.7.  Informacje ekologiczne zgodnie z art. 49 ust. 3 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 – Prawo ochrony środowiska / 

Dz.U.Nr 62, poz. 627 z późn. zmianami/ 
 

- rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia opisano w pkt 2,3,4,5. 
- powierzchnia zajmowanej nieruchomości oraz sposób ich dotychczasowego wykorzystania 

orientacyjna powierzchnia zajmowanej nieruchomości w którą wliczono wszystkie elementy drogi łącznie ze skarpami to 
77.200 m2 

 -  rodzaj technologii  opisano w pkt 5. 
 - ewentualne warianty przedsięwzięcia – nie przewiduje się 
 - przewidywana ilość wykorzystanej wody i innych wykorzystanych surowców – nie przewiduje się 
 - rozwiązania chroniące środowisko – opisano w pkt 5.4. 

- rodzaj i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji przy zastosowaniu rozwiązań chroniących  
 środowisko opisano w pkt 5.4. 

  
Przebudowa zlokalizowana jest w istniejącym pasie drogowym  będącym z Zarządzie Dróg Powiatowych w Bielsku - Białej
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5.8. Roboty ziemne . 
 
Wielkość robót ziemnych drogowych obliczone są na podstawie wykonanych przekrojów poprzecznych oraz tabelarycznego 
zestawienia w/w wielkości ( załączonych do opisu technicznego ) : 
 
5.8.1. Ulica Legionów na odcinku od DK-1 do wiaduktu kolejowego PKP ( etap II ) 
 

W    = 267,21 m3 ( łącznie z rozbiórkami )   
 N    = 7,60 m3  ( łącznie z masą wyrównawczą  oraz remontem cząstkowym chodników)  

Powierzchnia do frezowania  = 4790,42 m2 ( średnia głębokość 5 cm ) 
Masa wyrównawcza  = 8,21 m3 

JednakŜe ze względu na technologię wykonania nawierzchni asfaltobetonowej ilość masy wyrównawczej naleŜy przyjąć jako : 
 Masa = 7.100 x 0,02 = 142 m3 x 2,5 = 355  t 
 
5.8.2. Ulica Legionów na odcinku od wiaduktu kolejowego PKP  do ronda z ulicą Mazańcowicką. 
 

W    = 358,72 m3 ( łącznie z rozbiórkami )   
 N    = 107,35 m3 ( łącznie z masą wyrównawczą oraz remontem cząstkowym chodników )  

Powierzchnia do frezowania  = 7043,46 m2 ( średnia głębokość 5 cm ) 
Masa wyrównawcza  = 100,07 m3 

JednakŜe ze względu na technologię wykonania nawierzchni asfaltobetonowej ilość masy wyrównawczej naleŜy przyjąć jako : 
 Masa = 12.500 x 0,02 = 250 m3 x 2,5 = 625  t 
 
5.8.3. Ulica Legionów na odcinku skrzyŜowania  ulicą Lipowską do granicy miasta Bielsko-Biała . 
 

W    = 1069,80 m3 ( łącznie z rozbiórkami )   
 N    = 189,07 m3 ( łącznie z masą wyrównawczą oraz remontem cząstkowym chodników )  

Powierzchnia do frezowania  = 11.339,85 m2 ( średnia głębokość 5 cm ) 
Masa wyrównawcza  = 46,23 m3 

JednakŜe ze względu na technologię wykonania nawierzchni asfaltobetonowej ilość masy wyrównawczej naleŜy przyjąć jako : 
 Masa = 13.950 x 0,02 = 279 m3 x 2,5 = 697,50  t 
 
5.8.4. Ulica Lipowska na odcinku od DK-1 do skrzyŜowania z ulicą Zamkową ( rejon szkoły ) . 
 

W    = 155,53 m3 ( łącznie z rozbiórkami )   
 N    = 286,59 m3 ( łącznie z masą wyrównawczą oraz remontem cząstkowym chodników )  

Powierzchnia do frezowania  = 6020,92 m2 ( średnia głębokość 5 cm ) 
Masa wyrównawcza  = 100,24 m3 

JednakŜe ze względu na technologię wykonania nawierzchni asfaltobetonowej ilość masy wyrównawczej naleŜy przyjąć jako : 
 Masa = 9.522,22 x 0,02 = 190,44 m3 x 2,5 = 476,11   
 
Miejsce wywozu materiałów z rozbiórki oraz urobku ziemnego naleŜy skonsultować z Inwestorem. 
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Dodatkowo wykonano badania geologiczne, które zestawiono poniŜej. 
Odcinek od DK-1 do Mazańcowickiej ( km 0+50,00) 

 
Odcinek od DK-1 do Mazańcowickiej ( km 0+510,00) 
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Odcinek od DK-1 do Mazańcowickiej ( ulica Młyńska) 

 
Odcinek od DK-1 do Mazańcowickiej ( km 1+000 ) 
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Odcinek od DK-1 do Mazańcowickiej ( km 1+490 ) 

 
Odcinek od DK-1 do Mazańcowickiej ( km 1+990 ) 
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Odcinek od Lipowskiej do granicy miasta ( km 0+535 ) 

 
Odcinek ulicy Lipowskiej od DK-1 do Zamkowej ( km 0+35,00 ) 
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Odcinek ulicy Lipowskiej od DK-1 do Zamkowej ( km 0+535,00 ) 

 

 
Odcinek ulicy Lipowskiej od DK-1 do Zamkowej ( km 1+035,00 ) 
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Odcinek ulicy Lipowskiej od DK-1 do Zamkowej ( km 1+535,00 ) 
 

 
 
Dla w/w danych wykonano obliczenia koniecznego wzmocnienia nawierzchni asfaltobetonowej uzaleŜnionego od kategorii ruchu. 

 
Ulica Legionów dla KR-3 
 
Ulica Lipowska ( odcinek od DK1 do ul. Zamkowej ) dla KR-2 
 

Numer 
otworu 

Hzast. proj. 

[m] 
Hzast. wym. 

[m] 

Pozostała grubość przeznaczona do w-wy 
wzmocnionego podłoŜa 

 [m] 

Wymagane wzmocnienie 
do G1 
[m] 

Wymagana 
gr.w-wy 

asfaltowej 
8 0,63 0,44 0,63-0,44=0,32 0,08 0,04 
9 0,81 0,44 0,81-0,44=0,47 0,00 0,00 
10 0,77 0,44 0,77-0,44=0,74 0,00 0,00 
11 0,57 0,44 0,57-0,44=0,45 0,00 0,00 

 
 
Reasumując, tylko w rejonie otworu nr 8 ( ulica Lipowska ) naleŜy wykonać wzmocnienie nawierzchni z dodatkowej 4 cm warstwy 
asfaltobetonu. Pozostała część nawierzchni nie wymaga wzmocnienia. 
 
 
 
 
 
 

Numer 
otworu 

Hzast. proj. 

[m] 
Hzast. wym. 

[m] 

Pozostała grubość przeznaczona do w-wy 
wzmocnionego podłoŜa 

 [m] 

Wymagane wzmocnienie 
do G1 
[m] 

Wymagana 
gr.nakładki 
asfaltowej 

1 1,45 0,56 1,45-0,56=0,89 0,00 0,00 
2 1,02 0,56 1,02-0,56=0,46 0,00 0,00 
3 0,96 0,56 0,96-0,56=0,40 0,00 0,00 
4 0,98 0,56 0,98-0,56=0,42 0,00 0,00 
5 0,69 0,56 0,69-0,56=0,42 0,00 0,00 
6 0,75 0,56 0,75-0,56=0,75 0,00 0,00 
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5.9. Urządzenia obce . 
 
Na omawianym terenie znajdują się następujące urządzenia podziemne  : 
- kable energetyczne 
- wodociąg 
- kanalizacja 
- gazociąg 
- urządzenia teletechniczne 
Przebieg wszystkich urządzeń pokazano na planszy zbiorczej uzbrojenia zwanej równieŜ planem zagospodarowania terenu. 
 
Dodatkowo naleŜy wykonać : 
- regulację istniejących urządzeń do projektowanej niwelety 
- w celu dokładnego zlokalizowania urządzeń podziemnych naleŜy wykonać przekopy kontrolne 
- w miejscach zbliŜeń i skrzyŜowań z istniejącymi urządzeniami prace ziemne naleŜy wykonywać ręcznie oraz pod nadzorem 
gestorów sieci. 
 
5.10. Wytyczenie. 
Wytyczenie drogi powiatowej naleŜy wykonać zgodnie z planami sytuacyjno –wytyczeniowymi oraz przekrojami konstrukcyjnymi. 
W celu wyeliminowania rozbieŜności wynikłych z niedoskonałości map geodezyjnych dodatkowo wytyczenie naleŜy wykonać w 
oparciu o istniejącą krawędź jezdni ( krawęŜnik ) odmierzając od niej szerokość jezdni , zieleńce , chodniki itp.. 
Po wykonaniu wytyczenia danego fragmentu a przed przystąpieniem do dalszych robót naleŜy bezwzględnie uzyskać 
zatwierdzenie projektanta lub inspektora nadzoru . 
 
Wysokościowo nawiązano do państwowych reperów geodezyjnych. 
 
5.11. Docelowa organizacja ruchu. 
 
Docelowa organizacja ruchu drogowego sporządzona została w oparciu o istniejącą organizację poprzez uzupełnienie i 
doprowadzenie jej do zgodnej z rozporządzeniem. Dodatkowo w miejscach duŜego natęŜenia ruchu wprowadzono wysepki 
rozdzielające. 
Ponadto dla skrzyŜowania ulicy Legionów – Lipowska istniejąca sygnalizacja świetlna dla pieszych zostanie przebudowana na 
akomodacyjną sygnalizację dla wszystkich wlotów pojazdów i pieszych z zastrzeŜeniem, Ŝe dla wlotu ulicy Lipowskiej,  
przejście dla pieszych zostanie ujęte dopiero po załatwieniu spraw formalno prawnych przez UG Czechowice Dziedzice  
( dot. zajęcia działki prywatnej dla potrzeb poszerzenia istniejącego bezpiecznika celem utworzenia chodnika).  
Reasumując, po wybudowaniu chodnika moŜna załoŜyć sygnalizatory dla pieszych i oznakować poziomo. 
Jest to przedmiotem projektu branŜowego niniejszego opracowania. 
 
Całość została pokazana na docelowej organizacji ruchu. 
 
5.12. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robót drogowych. 
 
W związku z zakresem planowanych robót przy wykonywaniu przebudowy drogi powiatowej oraz konieczność zapewnienia 
przejazdu wzdłuŜ ulicy objętej frontem robót , projekt organizacji ruchu na czas prowadzenia robót podzielono  
etapy które zostały przedstawione na załączonych planach. 
Dodatkowo ze względu na wahadłowy charakter objazdów opracowano program sygnalizacji świetlnej który w zaleŜności  
od długości etapu ( moŜliwości przerobowych wykonawcy ) jak równieŜ w zaleŜności od chwilowych wahań natęŜenia ruchu moŜna 
odpowiednio dostosować. 
 
W zaleŜności od przyjętej technologii oraz moŜliwości przerobowych wykonawcy naleŜy wybrać jeden  
z poniŜszych długości frontów robót. 
 
Tabela programów sygnalizacji . 
 
Odległość pomiędzy 

sygnalizatorami 
L1+2 x L2 

Tziel. 

(s) 
TŜół. 

( s ) 
Tczerw.-Ŝółt. 

( s ) 
Tczerw. 
( s ) 

Tew. 

( s ) 
Tc 

(s ) 

50 20 3 2 31 5 56 
60 20 3 2 33 6 58 
70 20 3 2 35 7 60 
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PROGRAM WHADŁOWEJ SYGNALIZACJI ŚWIETLNEJ 
 

miejsce robót

S1

S2

L1L2 L2

S1 - sygnalizator nr 1
S2 - sygnalizator nr 2
L1 - długość odcinka robót ( m )
L2 = 10 m - odległość sygnalizatora od początku miejsca robót
L1+2xL2 - odległość pomiędzy sygnalizatorami

Lokalizacja sygnalizatorów .

Parametry cyklu sygnalizacji .

S1
20s 3 s 2 s

2 s 20s 3 s

S2

Tc

t ew. t ew.

t ziel. = 20 s ( dla kaŜdego kierunku )

t czer - zalezny od długości odcinka robót L1 (s)

t zół. = 3 s

t czer.-zół. = 2 s

t ew. - czas ewakuacji

Tc - długość cyklu

Vew. - prędkość ewkuacji ( m/s )

Vew = 40 km/ h ( 11,11 m/s )

t ew. =
L1+2 x L2

Vew.
( s )
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Ponadto naleŜy uwzględnić uwagi Policji Miejskiej : 
- przy oznakowaniu robót prowadzonych w pasie drogowym naleŜy zastosować znaki o jedną grupę wyŜszą niŜ na danym odcinku 
drogi. W tym przypadku znaki duŜe „D”. 
- do wykonania lic znaków stosowanych do oznakowania robót prowadzonych w pasie drogowym zastosować folię odblaskową typu 
2 lub folię pryzmatową 
- uŜyte do oznakowania znaki drogowe i urządzenia bezpieczeństwa powinny spełniać wymagania fotometryczne i kolorymetryczne 
w zakresie odblaskowości i barwy 
- konstrukcje wsporcze uŜytych urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego powinny być stabilne i nie powodować zagroŜenia dla 
uczestników ruchu 
 
5.13. Dane formalno – prawne inwestycji . 
 
Dane formalno prawne inwestycji zostały ujęte w załączniku do projektu budowlanego jako zestawienie wszystkich właścicieli 
działek biorących udział w postępowaniu wraz z wypisami z ewidencji gruntów. Dołączono równieŜ oświadczenie inwestora  
o prawie do dysponowania terenem ( pasem drogowym ) na cele budowlane. 
Całość inwestycji zlokalizowana została w ramach istniejącego pasa drogowego. 
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ZDP/623/2007/D 
 
   

PRACOWNIA   PROJEKTOWO - USŁUGOWA 
" RONDO " 

 
TYTUŁ OPRACOWANIA :   P.B.W. dróg powiatowych w Czechowicach – Dziedzicach,   

 ulica Legionów / 4116S/ i ulica Lipowska / 4446S/. 
 

 
 

INFORMACJA DOTYCZ ĄCA BEZPIECZE ŃSTWA  

I OCHRONY ZDROWIA 

 
 
1. ZAKRES ROBÓT: 

 
- Roboty przygotowawcze (odtworzenie trasy i punktów wysokościowych, rozbiórka elementów dróg 

i przepustów itp.)   

- Roboty ziemne przy budowie dróg oraz przynaleŜnej infrastruktury technicznej 
- Budowa systemu kanalizacji deszczowej 
- Wykonanie podbudowy pod nawierzchnie drogowe i chodnikowe 
- Wykonanie warstw zamykających nawierzchni drogowych i chodnikowych 
- Wykonanie urządzeń bezpieczeństwa ruchu ( oznakowanie pionowe, poziome, itp ) 
- Wykonanie elementów ulic ( krawęŜniki, chodniki, obrzeŜa, wjazdy i wyjazdy z bram itp.) 
- inne roboty drogowe  

 
 

2. WYKAZ ISTNIEJ ĄCYCH OBIEKTÓW BUDOWLANYCH: 
Wszystkie roboty budowlane prowadzone są w ramach istniejącego pasa drogowego w którym zlokalizowane są : 

- krawęŜniki, obrzeŜa, 
- chodniki 
- nawierzchnie asfaltobetonowe, rozbieralne, gruntowe 
- rowy drogowe 
- elementy odwodnienia dróg i ulic ( kanalizacja deszczowa ) 
- urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego takie jak oznakowanie pionowe, bariery energochłonne itp. 
- napowietrzne oraz ziemne linie energetyczne 
- napowietrzne oraz ziemne linie teletechniczne 
- urządzenia wodociągowe 
- urządzenia gazowe 
- urządzenia kanalizacji sanitarnej 
- przepusty 
- zabudowa obrzeŜna ( budynki ) 
- drzewa przydroŜne 
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3. WSKAZANIE ELEMENTÓW ZAGOSPODAROWANIA DZIAŁKI 
MOGĄCYCH STWARZA Ć ZAGROśENIE BEZPIECZE ŃSTWA I  
ZDROWIA LUDZI: 

 
- istniejące urządzenia infrastruktury technicznej 
- istniejące przepusty 
- skarpy drogowe 

 
 

4. PRZEWIDYWANE ZAGRO śENIA WYST ĘPUJĄCE PODCZAS 
REALIZACJI ROBÓT BUDOWLANYCH: 

 
- roboty prowadzone w pobliŜu czynnej infrastruktury technicznej 
- roboty związane z budową kanalizacji deszczowej ( kolektory, wpusty, itp.) 
- roboty ziemne 
- roboty asfaltowe ( temperatura ca 180oC ) 
- inne roboty które mogą wyniknąć z zastosowanej technologii wykonawcy ( zgodnie z DZ.U.Nr 120 poz.1126   

z 23 czerwca 2003r.) 

 
5. SPOSÓB PROWADZENIA INSTRUKTARZU PRZED 

PRZYSTĄPIENIEM DO REALIZACJI ROBÓT SZCZEGÓLNIE 
NIEBEZPIECZNYCH: 

 
Szkolenie w oparciu o: 
ROZPORZĄDZENIE MINISTRA PRACY I POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegółowych 
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy. (Dz.U.1996.62.285)  
Roboty wykonywane w oparciu o: 
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA PRACY I POLITYKI SOCJALNEJ z dnia 26 września 1997 r. w sprawie ogólnych 
przepisów bezpieczeństwa i higieny pracy. (Dz.U.1997.129.844)  
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
podczas wykonywania robót budowlanych 
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA GOSPODARKI z dnia 20 września 2001 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy 
podczas eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych do robót ziemnych, budowlanych i drogowych 
- ROZPORZĄDZENIE MINISTRA GOSPODARKI z dnia 27 kwietnia 2000 r. 
w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy pracach spawalniczych  

 
6. ŚRODKI TECHNICZNE I ORGANIZACYJNE: 

 

Na Kierowniku Budowy spoczywa obowiązek opracowania Planu Bezpieczeństwa  i Ochrony Zdrowia w oparciu o 
powyŜszą Informację, Projekt B-W oraz DZ.U.03.120.1126 z dnia 23 VI 2003 §3 i §6. 
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ZDP/623/2007/E 

 
   

PRACOWNIA   PROJEKTOWO - USŁUGOWA 
" RONDO " 

 
TYTUŁ OPRACOWANIA :   P.B.W. dróg powiatowych w Czechowicach – Dziedzicach,   

 ulica Legionów / 4116S/ i ulica Lipowska / 4446S/. 
 
 
 

 
 

WYKAZ   ZAŁ ĄCZNIKÓW  
 
  
 
1. Pełnomocnictwo  Powiatu  Bielskiego z dnia 18.12.2007r. 
2. Uzgodnienie  „ENION „ S.A., Beskidzka Energetyka , Rejon Dystrybucji Bielsko-Biała, ul Filarowa 18  ,                                                       
 43-300 Bielsko-Biała ,nr BE/RD1/ZS/BZ/950/2008 , uzg. nr ZS/388/08 z  dnia  02.04.2008r.   
 oraz nr BE/RD1/ZS/BR/4275/08 i ZS/1356/08 z dnia 29.08.2008 roku 

                3. Uzgodnienie  Górnośląski Operator Systemu Dystrybucyjnego Sp. z o.o.  w  Zabrzu , Rozdzielnia Gazu w            
Czechowicach-Dziedzicach , ul. Sobieskiego 17a , 43-502 Czechowice-Dziedzice, nr B3/145/52/08  z dnia 
12.03.2008r.             

                4. Uzgodnienie  Śląski Zarząd Melioracji i Urządzeń Wodnych w Katowicach, ul. Jesionowa 9a , 40-159 Katowice        
  Nr DK/P/AB/ 2241/2008  z dnia 10.03.2008r. oraz nr DK/P/KP/6112/2008  z dnia 04.07.2008r. oraz                   

 nr DZ/P/AB/4182/2008  z dnia 19.05.2008r. 
5.             Uzgodnienie Przedsiębiorstwo InŜynierii Miejskiej Sp. z o.o. ul Szarych Szeregów 2 ,                                        

43-502 Czechowice-Dziedzice , z dnia 29.02.2008r. 
6.             Uzgodnienie Zarząd Dróg Powiatowych ul. Regera 81 , 43-382 Bielsko-Biała , nr ZDP.5540.4a/26-1/2008 
                Z dnia 02.06.2008r. – uzg. wylotu kanalizacji deszczowej. 
7. Uzgodnienie Telekomunikacja Polska S.A.,  Obszar Eksploatacji w Opolu, ul. Sosnowskiego 20,                                                                                            

45-241 Opole,  nr TSSSOZEU/KR.210-397/08 , z dnia 10.03.2008r. 
8. Uzgodnienie Rejonowe Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji w Tychach S.A. ul. Sadowa 4 ,   

Nr TS/ER/C/66/3815/1280/08  z dnia 10.03.2008r. 
9. Uzgodnienie Jednostka Wojskowa nr 1499, ul. Oświęcimska 33, 41-902 Bytom, nr 542/08 z dnia 29.02.2008r. 
10. Uzgodnienie ERICSSON Sp. z o.o. Al. Jerozolimskie 92 , 00-807 Warszawa  / oddział ul. Goduli 36 ,                          
                 41-703 Ruda Śląska /  nr E/S/08/428/JS  z dnia 28-02-08r.                                        
11.  Urząd Miejski Wydział Ochrony Środowiska i Rolnictwa , Plac Jana Pawła II  1  ,43-502 Czechowice-Dziedzice  

- Decyzja  środowiskowa  nr OŚ.7625-24/08 z dnia 06.11.2008r. 
12.            Decyzja o ustaleniu  lokalizacji inwestycji  celu publicznego, Urząd Miejski – Wydział Urbanistyki i                     
                Architektury, Plac Jana Pawła II 1 , 43-502 Czechowice-Dziedzice , nr UA.7331-I/22/08 z dnia 10.10.2008r. 
13. Uzgodnienie Komenda Miejska Policji w Bielsku – Białej , Sekcja Ruchu Drogowego , ul. Kamińskiego 8 , 
                43-300 Bielsko – Biała , nr R-5420/08 , z dnia 24.07.2008r.- zaopiniowanie tymczasowej i docelowej 
 organizacji ruchu drogowego. 
14. Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsko-Białej , ul. Regera 81 , 43-382 Bielsko – Biała , nr ZDP.5421/Cz.4a//08/ 
 z dnia 11.03.2008 roku oraz ZDP.5421.4a/6/2008 z dnia 11.04.2008 roku oraz ZDP.5421.4a/21/Cz/2008  
 z dnia 24.07.08 r.,- zaopiniowanie stałej i tymczasowej organizacji ruchu 
15. Zatwierdzenie docelowej organizacji ruchu nr K.T.PJ.5422-A/21/08  oraz projekt sygnalizacji świetlnej nr 

KT.PJ.5423-2/08 oraz organizacji ruchu na czas prowadzenia robót nr KJ.PJ.5422-B/35/08 z dnia 23.09.2008 r. 
16. Opinia ZUD w Czechowicach Dziedzicach nr 120/08 z dnia 23.07.2008 roku 
17. Oświadczenie projektantów o kompletności prac projektowych, uprawnienia i wpisy do właściwych  
 Izb InŜynierskich projektantów.   
18. Uchwała z dnia 27 maja 2003 roku oraz z dnia 27 maja 2003 roku w sprawie uchwalenia miejscowego planu 

zagospodarowania ( tylko projekt budowlany ) 
19. Zestawienie działek przeznaczonych pod inwestycję oraz wypisy z ewidencji gruntów ( tylko proj. budowlany )  

                20.           Oświadczenie Inwestora o posiadanym prawie do dysponowania nieruchomością na cele budowlane  
  ( tylko projekt budowlany ) 
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PRACOWNIA  PROJEKTOWO  -  USŁUGOW A 
" RONDO " 

 
 
mgr inŜ. Bogdan Markowski       tel. 032 353-20-37 
ul. T. Boya śeleńskiego 108        kom. 0-501-79-78-82  
40-750 Katowice        faks 032 353 20 41  
         e-mail : bmarkowski@wp.pl 
 
 
        . 

 

OŚWIADCZENIE  

 

 

 

Pracownia Projektowo - Usługowa "RONDO" Markowski Bogdan oświadcza,  
Ŝe dokumentacja 

P.B.W. dróg powiatowych w Czechowicach – Dziedzicach, 
ulica Legionów / 4116S/ i ulica Lipowska / 4446S/. 

 została wykonana zgodnie z umową , obowiązującymi przepisami  
techniczno - budowlanymi , normami i wytycznymi oraz , Ŝe została wykonana  
w stanie kompletnym z punktu widzenia celu , któremu ma słuŜyć . 
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