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Czes¢ graficzna
nrl - Orientacja
nr 2 - Stan istnigjacy
nr3.1 - Projektowana docelowa organizacja ruchu (skala 1:1000)
nr3.2 - Projektowana docelowa organizacja ruchu (skala 1:500)
nr4.1 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap |
nr4.2 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap |1
nr4.3 - Projektowana organizacjaruchu naczas rob6t - etap I11
nr4.4 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap IV
nr4.5 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap V
nr4.6 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap VI
nr4.7 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap VI - objazd
nr4.8 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap VI
nr4.9 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap VII|

Zakaczniki
Tory jazdy i punkty kolizji — sygnalizacja $wietlna wahadtowa dla etapu V
Obliczenie czasdbw migdzyzielonych dla sygnalizacji swietlngj wahadtowej dla
etapu V
Opinie, uzgodnienia
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l. DANE OGOLNE

1.1. Inwestor:
Powiat Bielski
Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku Biatgj
ul. Regera 81
43-832 Bielsko Biata

1.2. Podstawa for malno-prawna:

§ Umowaz Inwestorem

8 Wypis z planu migjscowego zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Gminy
Wilamowice zatwierdzony uchwata Rady Migskieg w  Wilamowicach nr
XX/159/2004 z dnia 23.lipca 2004 r.

§ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
/Dz.U.Nr43 z dnia 14 maja 1999r/

§ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegbtowych warunkéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym zarzadzaniem

§ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegbtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach.

§ Ustawa o drogach publicznych

§ Ustawa prawo o ruchu drogowym

1.3. Przedmiot i zakres opracowania:
Przedmiotem opracowania jest projekt przebudowy skrzyzowania drogi powiatowej 4485S
Bielsko Jawiszowice z droga powiatowa 4488S Stara Wies-Kety narondo kompaktowe, wraz
z budowa sieci oswietlenia drogi, budowa kanalizacji opadowej, przebudowa wodociagu oraz
sieci teletechnicznych w zakresie wynikajacym ze zmienionej geometrii skrzyzowania
Zakres projektu obejmuje:
Roboty rozbidérkowe nawierzchni drog oraz sieci uzbrojenia podziemnego
Roboty ziemne zwiazane w korytowaniem pod nowa nawierzchnig tarczy skrzyzowania
Roboty ziemne zwiazane z wykonaniem wykopéw pod przebudowywane i budowane
odcinki sieci uzbrojenia podziemnego
Roboty drogowe zwiazane ze zmiana geometrii skrzyzowania, wykonaniem nawierzchni
chodnikOw oraz nawierzchni drog
Roboty instalacyjne zwiazane z budowe kanalizacji deszczowej
Roboty instalacyjne zwiazane z budowa sieci energetycznej oswietlenia drogi
Roboty instalacyjne zwiazane z przebudowa sieci wodociagowe)
Roboty instalacyjne zwiazane z przebudowa sieci teletechnicznych
Dokumentaq a obejmuje projekt zagospodarowania terenu dla catego przedsiewzigcia

1.4. M aterialy wyjsciowe
Aktualny podktad sytuacyjno-wysokosciowy w skali 1:500
Wypis z planu miejscowego zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Gminy
Wilamowice zatwierdzony uchwata Rady Miejskiej w Wilamowicach nr XX/159/2004 z
dnia 23.lipca 2004 r.
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Warunki techniczne przebudowy skrzyzowania wydane przez ZDP w Bielsku Biatej,
znak: ZDP-5540/3F-107/08 z dnia 20.08.2008 r.

Warunki techniczne przebudowy sieci wodociagowej wydane przez Gminny Zaktad
Komunalny w Wilamowicach.

Warunki techniczne przytaczenia oswietlenia ulicznego do sieci energetycznych nr
WP/R5/512009/08, wydane przez Enion Grupa Tauron SA. znak:
BE/RD5/ZS/IMG/2646/2008 r. z dnia 19.09.2008 r.

Warunki techniczne przebudowy sieci teletechnicznych kolidujacych z przebudowa
skrzyzowania znak: STTSRECU/WT.215-1598/08 z dnia 30.09.2008 r.

Dokumentacja geotechniczna sporzadzona na potrzeby projektu przez Pracowni¢ Ustug
Geologiczno Technicznych GEOTECH z Przeciszowa

Wizje lokalne i pomiary przeprowadzone w terenie

Obowiazujace normy i przepisy oraz wytyczne

[1.  OPISTECHNICZNY
2.1. OPISSTANU ISTNIEJACEGO.

W potudniowej czesci miasta Wilamowice usytuowane jest skrzyzowanie dwdch ulic
powiatowych. W migjscu tego skrzyzowanie potozonego w ciagu ul. Paderewskiego (DP
4485S Bielsko- Jawiszowice), ktéra jest jedna z gtéwnych arterii komunikacyjnych Powiatu
Bielskiego w kierunku na Jawiszowice, krzyzuje si¢ ul. Starowiejska (DP 4488S Stara Wies
Kety). Jest to jeden z bardziej obciazonych weztéw komunikacyjnych w Wilamowicach.
Ulica gtéwna (Paderewskiego) o szerokosci pasa jezdnego 6,0 m jest gtéwna trasa przelotowa
przez miasto Wilamowice na kierunku Bielsko -Jawiszowice. Jest to ulica jedno jezdniowa,
dwukierunkowa o 2 pasach ruchu o nawierzchni asfaltobetonowej. Ulica posiada na catym
odcinku przekréj drogowy, z obustronnymi poboczami utwardzonymi kruszywem
kamiennym i obustronnymi rowami przydroznymi.

Ulica Starowiejska posiada szerokos¢ pasa jezdnego 6,0 m przecina ul. Paderewskiego pod
katem zblizonym do kata prostego. Jest to ulica jedno jezdniowa, dwukierunkowa o 2 pasach
ruchu o nawierzchni asfaltobetonowsj. Ulica posiada na catym odcinku przekréj drogowy, z
obustronnymi poboczami utwardzonymi kruszywem kamiennym i obustronnymi rowami
przydroznymi.

Ulica Paderewskiego na odcinku przebudowywanym posiada zmienna niwelete od 0,5 do
2,3% opadajaca w kierunku pétnocnym.

Ulica Starowiejska posiada niweletg zmienna 1 do 2 %, opadajaca w kierunku wschodnim i
zachodnim. Najwyzszym punktem niwelety obu drég jest przebudowywane skrzyzowanie.

W rejonie skrzyzowania zlokalizowane obecnie sa pola upraw rolnych.

Na ulicy Paderewskiego w rejonie skrzyzowania zlokalizowana jest zatoka postojowa dla
autobusow.

Generalnie skrzyzowanie to w chwili obecnej jest jednym z bardzigj kolizyjnych weztéw
drogowych w tej czesci powiatu Bielskiego, a jego modernizacja jest niezbedna dla poprawy
ptynnosci ruchu i bezpieczenstwa uzytkownikow.

Brak chodnikéw powoduje, ze ruch pieszy w rejonie skrzyzowania odbywa sie poboczami
utwardzonymi co przy duzym natezeniu ruchu powoduje znaczne utrudnienia ruchu pieszych.

Analizowane skrzyzowanie potozone jest poza terenem zabudowanym. Z przeprowadzonego
wyrywkowego pomiaru ruchu w ciagu dnia roboczego wynika, ze natgzenie ruchu na wlotach
od Wilamowic i Bielska Biate] jest podobne i waha si¢ w granicach ok., 250 P/h na wlot.

PDF stworzony przez wersje demonstracyjng pdfFactory Pro www.pdffactory.pl/



http://www.pdffactory.pl/
http://www.pdffactory.pl/

Wiloty boczne sa réwniez réwnomiernie obciazone od strony Starej Wsi ok. 90 P/h a od
Hecznarowic ok. 100 P/h.

Droga powiatowa DP 4485S Bielsko-Biata - Jawiszowice — Parametry drogi

Klasa techniczna drogi -Z
Kategoria ruchu - KR3
Obcigzenie ruchem - 100kN
Rodzaj gruntu podtoza - G3
Szerokos¢ pasa jezdnego - 6m

Droga powiatowa DP 4488S Stara Wies - Kety — parametry drogi

Klasa techniczna drogi -Z
Kategoria ruchu - KR3
Obcigzenie ruchem - 100kN
Rodzaj gruntu podtoza - G3

22. OPISZAMIERZENIA PROJEKTOWEGO.

2.2.1. Sytuacja.
Przebudowa skrzyzowania zostala zaprojektowana w oparciu 0 warunki techniczne
przebudowy skrzyzowania wydane przez ZDP w Bielsku Biatgj, znak: ZDP-5540/3F-107/08 z

dnia 20.08.2008 r.

Do projektu przyjeto nastepujace parametry:

Klasa techniczna drogi -Z
Predkosc¢ projektowa - 70km/h
Predkos¢ miarodajna - 70km/h
Kategoria ruchu - KR3
Obcigzenie ruchem - 120kN
Rodzaj gruntu podtoza - G
Skrajnia pionowa - 460m

W ramach inwestycji Inwestor planuje przebudowe istniejacego skrzyzowania zwyktego na
skrzyzowanie typu ,,rondo”.
Zaprojektowano rondo kompaktowe o nastepujacych parametrach:

- Srednica wewnetrzna -18,0m
- Srednica zewnetrzna -350m
- Szerokosci pasa ruchu - 6,0m,
- Szerokos¢ pierscienia wewngtrznego - 25m.
- Szeroko$¢ drog dojazdowych - 6,0m
- szerokos¢ drog na wlotach - 35m
- szerokos¢ drog na wylotach - 45m
- szerokos¢ chodnikéw - 20m

Wzdtuz pasow jezdnych oraz wokdét ronda zaprojektowano chodniki obustronne na catej
diugosci przebudowywanego odcinka drég.

Wiloty do ronda zaprojektowani o szerokosci 3,5 oraz 4,5 m z wyspami rozdzielajacymi pasy
ruchu. Wloty wyokraglono tukami R=12 i R=14 m.

Pas jezdny ronda zaprojektowano z asfaltobetonu.

Pierscien wewngtrzny zaprojektowano z kostki brukowe granitowej 10x10.
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Krawgzniki na rondzie zaprojektowano jako granitowe 15x30x100 na tawach betonowych
Z oporem.

Na odcinku ul. Paderewskiego zaprojektowano przebudowe zatoki postojowej dla autobusow.
Bedzie ona zlokalizowana w migjscu istniejace] zatoki, po potudniowej stronie ronda

Przebudowa skrzyzowania jest niezbedna dla poprawy ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu na
tym bardzo ruchliwym i kolizyjnym skrzyzowaniu i ma zapewnié¢ poprawe jego
przepustowosci na najblizsze lata.

2.2.2. Profil podtuzny.

Niweleta skrzyzowania oraz spadki poprzeczne poszerzanych pasdéw jezdnych oraz wlotéw
do ronda stosowano do istniejacej niwelety oraz spadkdéw poprzecznych drogi istnigjace).
Projektowane spadki podituzne wynosza:

- naul. Paderewskiego od 0,5% - 2,3%, a spadki poprzeczne 2%.

- Tarczaronda zostanie wyniesiona ponad tarcze obecnego skrzyzowania o 53 cm.

- Spadki poprzeczne na pasie jezdnym ronda przyjgto 2%.

- Spadek poprzeczny na pierscieniu wewngetrznym przyjeto 4%.

- Naul. Starowiejskiej od 1% do 2%, a spadki poprzeczne 2%.

- Naul. Sniadeckiego od 0,36% - 2,0%, a spadek poprzeczny 2%.

2.2.3. Przekr¢j poprzeczny.

Na odcinkach drég powiatowych przyjeto przekrdj uliczny daszkowy ograniczony
kraweznikami granitowymi.

Projektowane wloty do ronda beda mialy szerokos¢ 3,50 i 45 m i przekroj uliczny
jednostronny.

Spadek poprzeczny jezdni /pasdw/ zaprojektowano 2%.

Spadki poprzeczne chodnikow zaprojektowano 2% w Kierunku nawierzchni ulic.

2.2.4. Odwodnienie.

Odwodnienie ronda zaprojektowano poprzez uregulowanie spadkéw poprzecznych

i podituznych nawierzchni ulic i chodnikoéw, w kierunku projektowanych wpustéw ulicznych
wpigtych do budowanej kanalizacji deszczowe.

Na calel powierzchni przebudowywanego skrzyzowania zaprojektowano wpusty uliczne
z osadnikami.

2.2.5. Docelowa organizacja ruchu.
Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykonat zgodnie z warunkami okreslonymi
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatdw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkOw ich umieszczania na drogach.

Oznakowanie poziome

Zaprojektowane oznakowanie poziome przedstawione na rysunkach nr 3.1 i 3.2 nalezy
wykona¢ jako cienko-warstwowe barwy biatej.

Oznakowanie pionowe

Zaprojektowane oznakowanie pionowe przedstawiono na rysunkach nr 3.1 i 3.2. Tarcze
znakdw pionowych wykona¢ z folii odblaskowej | generacji za wyjatkiem znakéw A-7 i D-6
ktore winny by¢ wykonane z folii 11 generacji. Znaki wykonat jako srednie.
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Przy ustawianiu znakdéw zwrdci¢é szczegblna uwage na zachowanie skrajni pionowe
i poziomej oraz odlegtosci pomigdzy znakami i ich widocznosé.

Znaki C-9 umieszczane na wysepkach przez ktdre przechodza piesi zastosowa¢ znaki z grupy
mate. Tarcze ww. znakéw umiesci¢ na takiej wysokosci aby nie przystaniaty pieszego oraz
nie ograniczaty mu widocznosci. tacznie z ww. znakami C-9 zaprojektowano stupki
przeszkodowe. Przed dojazdem do ronda ze wszystkich stron ograniczono predkos¢ do 40
knm/h stosujac stopniowanie predkosci 60/40.

Jako konstrukcje wsporcze pod znaki zastosowat stupki stalowe f 60 posadowione na
fundamencie z betonu min. B-15.

W projekcie skorygowano réwniez oznakowanie drogowskazowe dopasowujac go do
obecnego ksztaltu skrzyzowania..

2.2.6. Organizacjaruchu na czasrobdét.
W celu zminimalizowania utrudnien dla ruchu w zwiazku z przebudowa skrzyzowania
zaproponowano wykonanie ww. zadania z podziatem na etapy (VIII etapdw robét). Poza
etapem VI w ktérym zamknieto dla ruchu kotowego wlot drogi od strony Starej Wsi,
w pozostatych etapach robét, utrzymany jest ruch na catym skrzyzowaniu.

W etapach | i |1 wykonane zostana prace zwiazane z budowa kanalizacji deszczowej wzdiuz
ul. Paderwskiego od strony Wilamowic.
W etapie |1l i IV wykonane zostania poszerzenia jezdni pod przyszty ksztalt ronda ktore

wykorzystane zostana w kolejnych etapach dla przeprowadzania po nich ruchu.

W etapie V w celu wykonania kanatu deszczowego oraz czesci ronda wprowadza si¢ ruch
wahadlowy na skrzyzowaniu przy sterowaniu sygnalizacja $wietlng. Program pracy
sygnalizacji zostat dobrany w oparciu 0 panujace na skrzyzowaniu natgzenie ruchu, oraz
wyliczone czasy miedzyzielone. Zaleca si¢ w godzinach szczytow komunikacyjnych
prowadzenie przez pracownikow posiadajacych wymagane uprawnienia recznego sterowania
ruchem. Nalezy wowczas przetaczy¢ sygnalizacje natryb ostrzegawczy.

W etapie VI przebudowany zostanie wlot ul. Starowiejskiej od strony Starej Wsi. W etapie
tym ze wzgledow technologicznych oraz szerokosci ulicy zatozono catkowite wylaczenie
z ruchu kotowego opisywanego wlotu. Objazd dla zamknigtego odcinka drogi poprowadzono
przez Wilamowice, Dankowice, Stara Wies a §posdb jego oznakowania przedstawiono narys.
nr4.7

W etapie VII wykonana zostanie cze$¢ skrzyzowania pomiedzy ul. Paderewskiego
i Starobielska pomigdzy wlotami od Bielska-Biatej i Hecznarowic

W etapie VIII wykonany zostanie pierscien ronda oraz wysepki na wlotach.

Wykonanie warstwy $cieralngj proponuje si¢ pod ruchem przy prowadzeniu r¢cznego
sterowania. Nalezy zastosowac juz oznakowanie docelowe oraz pozostawi¢ na wszystkich
wlotach oznakowanie ostrzegajace o robotach A-14.

Poniewaz ruch prowadzony jest w czegsci po warstwach podbudowy oraz tymczasowych
nawierzchniach wykonanych na potrzeby poszczegélnych etapow robét nalezy zadba¢ aby
nawierzchnia bytaréwna, bez uskokéw i gwarantowata bezpieczny przejazd.

Przez caty okres trwania prac nalezy rowniez zadba¢ aby w rejonie prowadzonych prac mégt
odbywa¢ sie¢ bezpiecznie ruch pieszy. W przypadku przejscia pieszych przez teren robét
nalezy wygrodzi¢ dla nich przy pomocy zapér drogowych U-20 ¢ pas szerokosci min. 1 m.

Na odcinku robét, dla ktérych ruch odbywat sie bedzie po jednym pasie (wahadtowo) nalezy
pozostawi¢ jezdnie wolna od przeszkdd szerokosci min 3 m.
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Wzdtuz prowadzonych prac nalezy ustawié¢ tablice do oznaczenia ograniczonej skrajni
U-21alb. Od strony najazdu miejsce robot oznakowac nalezy tablica prowadzaca U-3d a na
koncowym odcinku nalezy ustawi¢ . zapore drogowa U-20b. Natablicy prowadzacej w porze
niedostatecznej widocznosci oraz w nocy ustawi¢ swiatta ostrzegawcze w kolorze zottym.
Swiatta zamocowaé na gornej krawedzi tablicy prowadzacej nie wyze niz
0,1 m od gornej krawedzi tablicy. Swiatla te przy normalnej przejrzystosci powietrza winny
by¢ widoczne z odlegtosci co najmnigj 250 m oraz zapala¢ si¢ | gasnac z czestotliwoscia 90+-
30 cykli naminutg o podziale cyklu 1:1.

Na odcinku na ktérym prowadzone beda prace zastosowano ograniczenie predkosci do 40
knvh oraz zakaz wyprzedzania

W celu ostrzezenia kierowcow o0 zwezeniu przekroju drogi oraz o prowadzonych pracach
zastosowano znaki A-14 ,roboty nadrodze”’ oraz A-12 ,,zwezenie jezdni”.

Zastosowac rowniez oznakowanie A-29 ostrzegajace o sygnalizacji $wietlne.

Projektowang organizacje ruchu na czas rob6t dla poszczeg6lnych etapow przedstawiono na
rys. nr 4.1 — 4.9. Kolgjnos¢ wprowadzania poszczeg6lnych etapdw moze zosta¢ zmieniona -
wynikac¢ bedzie ze wzgleddw technol ogicznych prowadzenia robét.

UWAGI DODATKOWE:

@ Przy ustawianiu znakéw pionowych nalezy zachowa¢ skrajnie pionowa oraz pozioma.

@  Zastosowane znaki oraz ich sposdb zamocowania powinny zapewniaé ich stabilnosé
oraz winny by¢ zgodne z obowiazujacym Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegbtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach.

@  Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
rob6t na drodze powinny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz
utrzymywane w nalezytym stanie przez okres trwania robét.

@  Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢
ubrane w odziez ostrzegawcza o barwie pomaranczowej. Zaleca si¢ wyposazenie
odziezy w elementy odblaskowe o barwie zOttgj lub pomaranczowe] utatwigjace
spostrzeganie przez kierujacych.

@  Naezy zapewni¢ podczas prowadzenia robdt bezpieczny dojazd oraz dojscie do
zlokalizowanych przy drodze posesji.

@  Nalezy zastosowac do oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym znaki o

jedna grupe wielkosci wyzsza niz stosowane na danym odcinku drogi. Znaki winny

posiadac lica z folii odblaskowej typu 2.

Umozliwi¢ pieszym bezpieczne przejscie w rejonie prowadzonych prac

W przypadku przejscia pieszych przez wykop utozy¢ dla nich ktadke U-28

Pozogtate zabezpieczenia wykona¢ zgodnie z obowiazujacymi przepisami BHP dla

prowadzonych robot.

[ORORN
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3. Czesé graficzna

Rys. nr1 - Orientacja

Rys. nr 2 - Stanistnigjacy

Rys.nr 3.1 - Projektowana docelowa organizacja ruchu (skala 1:1000)
Rys. nr 3.2 - Projektowana docelowa organizacja ruchu (skala 1:500)
Rys. nr4.1 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap |
Rys. nr4.2 - Projektowana organizacja ruchu na czas robét - etap 11
Rys. nr4.3 - Projektowana organizacja ruchu naczas robét - etap |11
Rys. nr4.4 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap IV
Rys. nr4.5 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap V
Rys. nr4.6 - Projektowana organizacja ruchu naczas robét - etap VI
Rys. nr4.7 - Projektowana organizacja ruchu na czas robot - etap V1 - objazd
Rys. nr4.8 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap VI

Rys. nr4.9 - Projektowana organizacjaruchu naczas robét - etap VII|
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4.  Zalaczniki

- Tory jazdy i punkty kolizji — sygnalizacja swietlna wahadtowa dla etapu V

- Obliczenie czasdw migdzyzielonych dla sygnalizacji swietlnej wahadiowej dla
etapu V

- Opinie, uzgodnienia
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