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Zalozenia wyjsciowe do kosztorysowania
dla przebudowy drogi powiatowej S-4403
Bestwina Kaniow
ul. Witosa w gminie Bestwina

Etap I km roboczy 1+520,0 — 3+430,0

1. Podstawa opracowania

e umowa nr 619/2007. z dnia 18.10.2007 r. zawarta z Powiatem Bielskim

e wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Bestwina
e zaktualizowana mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500
e badania ugi¢¢ nawierzchni
e badania geologiczne
e inwentaryzacja urzadzen drogowych
e wizja lokalna.

2. Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi powiatowej S-4403 ul Witosa w gminie
Bestwina, wraz z wykonaniem zatok autobusowych i odwodnieniem w km roboczym 1+520,0 —
3+430,0

3. Stan istniejacy

Objeta I etapem droga, przebiega przez miejscowosci Bestwinka i Kanidow w gminie Bestwina,
po terenach z wystepujaca zabudowa jednorodzinna, z pojedynczymi obiektami ustugowymi
oraz terenami upraw rolnych.

Jest ciggiem komunikacyjnym, taczacym miejscowos¢ Kanidw z centrum Gminy w Bestwinie,
a takze stanowi potaczenie z miastami Bielsko-Biata i Czechowice Dziedzice.

Droga jest droga powiatowa klasy Z, o szerokosci jezdni 5.50 - 6.00 m, z poboczami o
szerokosci 0.40m —1.00m , oraz czeSciowo z chodnikami o szer. 1.50m - 2.00m.

Jezdnia posiada nawierzchnig z betonu asfaltowego , o ztym stanie technicznym.

Znajduja si¢ liczne spgkania, wybrzuszenia , obnizenia w jezdni i dziury.

Chodniki czg¢$ciowo maja nawierzchnig z kostki brukowe;j , betonowej , niedawno utozonej, ale
na wigkszej dtugosci odcinkach nawierzchnia jest z ptyt betonowych chodnikowych ,lub z masy
mineralnej.

Obramowanie jezdni przy ciagach pieszych jest kraweznikiem betonowym a chodnikow
obrzezem betonowym chodnikowym.

Wody opadowe z jezdni odprowadzane sa do rowow, a na odcinkach gdzie znajduja si¢
chodniki do kanalizacji deszczowej . Rowy sg zaniedbane , a kanalizacja deszczowa wymaga
przeczyszczenia i naprawy niektorych elementow.

Z przedmiotowa droga krzyzuje si¢ ciek naturalny o nazwie Mtynowka Dankowicka, ktory w
km roboczym 1+975.00 krzyzuje si¢ z droga i przepustem o $rednicy 2x 80, przechodzi na
druga strong, zbierajac wody z rowow. Przepust wymaga przebudowy.

Na odcinku w km roboczym 2+090.00-2+235.00 wzdtuz drogi, po lewej stronie znajduje si¢
row technologiczny dla stawow rybnych, o nazwie Mtyndéwka Kaniowska , ktdrego skarpy
wymagaja uporzadkowania i umocnienia na niektorych odcinkach.

Row ten w km rob.2+235.00 przepustem z rur stalowych o $rednicy 1.00 m, wymagajacym
przedtuzenia, przeprowadzony jest na druga strong, poza zasi¢g opracowania , ale na odcinku w
km roboczym 2+450.00-2+850.00 zostaje poprowadzony po prawej stronie drogi .

W km 2+970.00 jeszcze raz krzyzuje si¢ z droga przepustem okularowym o $rednicy 2x0.80m
wymagajacym przebudowy.

W obrebie pasa drogowego wystepuje rozproszona zielen wysoka, a takze w pewnym oddaleniu
zielen z nasadzen miejscowej ludnosci.

W obrebie modernizowanej drogi znajduja si¢ przystanki autobusowe :

- po lewej stronie w zatokach autobusowych, niepelnowymiarowych,

- po stronie prawej bezposrednio przy krawedzi jezdni.
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W roboczym km 2+350.00 z droga krzyzuje sig linia kolejowa relacji Czechowice
Dziedzice-
Oswigcim. Odcinek drogi bedacy w granicach wlasnosci kolei wylaczono z opracowania.

4.Charakterystyka stanu projektowanego.

4.1 Plan sytuacyjny.

Przewidziany do modernizacji odcinek drogi ma dtugos¢ 1910 m, o szerokosci na odcinku
14520 — 1+630 6,0m , natomiast na pozostatym - 5,50 m.

Miejscowy Plan Zagospodarowania obejmujacy Sotectwo Kaniéw, Bestwinka i Bestwina, dla
terenow ,,Uktadu Komunikacyjnego” dla jednostki strukturalnej KDZ i KDL (drogi publiczne)
zalicza drogg do kategorii drog zbiorczych, ktora jako droga powiatowa posiada klasg Z.
Parametry techniczne dla drogi sa nast¢pujace:

- Predkos¢ projektowa 60 km/godz.

- 6.00m na odc. w km roboczym 0+000-1+630, t.j. do skrzyzowania z ul. Dworkowa-
Olchowa

- 5.50m na odcinku od km 1+630-3+435, t.j. d konca.

- pobocza szerokosci 1 m

- chodniki 2,0 m

- zatoki autobusowe szer. 3.00 m

Przebieg trasy pozostawia si¢ bez zmian . Przewidziano przebudowg istniejacych zatok i
wykonanie nowych dla prawej strony.

Istniejace chodniki pozostawia si¢ bez zmian. W obrebie zatok nalezy wykonac ciagi piesze,
ktore zapewnia korzystajacym z komunikacji autobusowej bezpieczne przemieszczanie sig.

Os trasy drogi projektowana jest w uktadzie panstwowej sieci geodezyjnej o parametrach
okreslonych w dokumentacji projektowe;j
Dla wierzchotka W-5 projektuje si¢ biklotoide niesymetryczna.

4.2 Profil podluzny
Na podstawie wykonanych badan ugi¢¢ nawierzchni , oraz profili geotechnicznych ,
stwierdzono, ze aby uzyska¢ no$nos$¢ nawierzchni odpowiadajacej kategori KR4 , nalezy
utozy¢ odpowiednia warstwe mineralno bitumiczna o grubo$ci minimum 9 cm.
Poniewaz jezdnia wymaga wykonania frezowania, §rednio 2 cm, w zwiazku podniesiono
niwelete o 7 cm, uwzgledniajac liczne nierownosci wystgpujace na jezdni.
Przy projektowaniu niwelety uwzgledniono uzyskanie minimalnych spadkow podtuznych w
celu odwodnienia, a takze podniesiono niwelete 2+100-2+300, aby uzyskac przekrycie
przepustu z rury stalowej znajdujacej si¢ w km 2+230.

4.3 Przekroj konstrukcyjny.
Po wykonaniu badan ugig¢ sprezystych, profili geotechnicznych oraz analizy natezenia ruchu
stwierdzono, ze dla uzyskania warunkéw odpowiadajacych istniejacym warunkom wodno-
gruntowym oraz obciazenia ruchem nalezy wykona¢ wzmocnienie nawierzchni, wykonujac
warstwg $Scieralng z masy mineralno-asfaltowej $cistej, grubosci Scm, oraz warstwg
wyrownawcza z masy mineralno asfaltowej spelniajacej zarazem wymogi warstwy wiazace;j.
Na odcinkach gdzie nawierzchnia jest mocno zniszczona, wystepuja zapadnigcia jezdni nalezy
wykona¢ wyréwnanie jezdni masa mineralno-bitumiczna.
Szczegbdly podano na rysunkach przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne.
Utrzymuje si¢ istniejace krawezniki za wyjatkiem zatok autobusowych.
Wykonawca przed ztozeniem ofert winien sprawdzi¢ stan chodnikow i kraweznikow wedtug
stanu aktualnego, z przewidzeniem kosztow ewentualnej wymiany poszczegolnych elementow
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4.4 Zatoki autobusowe

Projektuje si¢ wykonanie zatok autobusowych. Zatoki o konstrukeji jak w dokumentacji
projektowej posiadaja nawierzchnie dla km 1+670 i 2+480 z kostki brukowej na podbudowie
betonowej, natomiast w km 1+560 o nawierzchni z betonu asfaltowego.
Podczas gdy zatoki z kostki brukowej wykonane sa o pelnym profilu, zatoka w km 1+560
wykorzystuje istniejaca konstrukcje nawierzchni. Wykonawca winien w materiatach ofertowych
przewidzie¢ niezbgdne poszerzenie konstrukcji nawierzchni celem doprowadzenia elementu do
okreslonych dokumentacja wymiarow. Przeprowadzone w obecnos$ci Inzyniera budowy,
odkrywki pozwola okresli¢ zakres robot.

5. Zalozenia technologiczne przygotowania podloza dla robot drogowych.

5.1 droga powiatowa

Dokumentacja projektowa przewiduje naprawg uszkodzonej nawierzchni, z wyréwnaniem
ubytkoéw 1 wykonaniem warstwy uzupelniajace;.

Inwentaryzacj¢ uszkodzen wykonano na dzien opracowania dokumentacji.

Wykonawca przygotowujac materiaty do oferty winien uwzgledni¢ aktualny stan drogi
kalkulujac odpowiednio skucie reczne lub mechaniczne, zniszczonych warstw nawierzchni,
wycigcie w miarg potrzeb uszkodzonej nawierzchni nadaniem regularnych ksztattow,
oczyszczenie lokalnych wglebien lub uszkodzonych miejsc.

Miejsca oczyszczone nalezy skropi¢ bitumem i rozscieli¢ jedna lub dwie warstwy mieszanki
bitumiczno asfaltowe;.

Przy robotach naprawczych uwzgledni¢ nalezy konieczno$¢ frezowania na grubos$¢ 2 cm catosci
drogi jak okresla dokumentacja projektowa. Przewidzie¢ nalezy rowniez ewentualnosc¢
odcinkowego wykonania frezowania na wigksza gteboko$¢, co wyniknie przy skuwaniu
nawierzchni. Warstwy wyrownawcze winny by¢ dostosowane do projektowanej powierzchni
warstw konstrukcyjnych.

5.2 drogi boczne - ulice

Na przebudowanym odcinku drogi boczne — ulice posiadaja nawierzchni¢ bitumiczna.
Opracowanie przewiduje wykonanie wyréwnania istniejacej nawierzchni i utozenie warstwy
Scieralnej na istniejacym podkladzie.

W sytuacji, gdy wystapia odchytki pomiedzy projektowanym utozeniem nawierzchni a
istniejaca konstrukcja Wykonawca winien uwzgledni¢ konieczno$¢ lokalnego poszerzenia
jezdni. Na projektowanej dlugosci

Uwzgledni¢ nalezy rowniez stan jezdni na dzien przystgpowania do robot.

5.3 drogi do pol.

Drogi do p6l projektowane sa o nawierzchni thuczniowe;.

Wykona¢ je nalezy jak okre$la dokumentacja projektowa. Poniewaz jednak na cze$ci drog jest
istniejaca nawierzchnia ttuczniowa, wykona¢ nalezy uzupetniajacq warstwe nawierzchni.

5.4 wjazdy na posesje.

Wjazdy na posesje projektowane sa o nawierzchni thuczniowej. Przewidziana jest w
przypadkach, gdy wykonane sa wjazdy przez row rozbiorka istniejacego przepustu.

Dopuszcza si¢ dla przypadkow, gdy spelnione sa warunki sytuacyjno wysokosciowe
pozostawienie istniejacych urzadzen.

Podobnie dla przypadkéw, gdy istniejace wjazdy wykonane sa z kostki brukowej, a sytuacyjnie i
wysokosciowo jest to mozliwe, dopuszcza si¢ adaptacjg istniejacych urzadzen do warunkow
projektowych. Sytuacje powyzsze skalkulowane winny by¢ w ofercie kontraktowe;.

6. Urzadzenia podziemne

Projektowana przebudowa nie koliduje z istniejacymi urzadzeniami podziemnymi.
Poniewaz jednak w rejonie prac wystepujq urzadzenia podziemne jak okre§lono w
Dokumentacji projektowej i SST Wykonawca winien przeprowadzi¢ wizje lokalna z
uzytkownikiem a koszty nadzoru i ewentualnych uwag skalkulowaé w ofercie.
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W trakcie realizacji jest budowa kanalizacji sanitarnej na odcinku od km 2+735 do 2+970
co nalezy uwzgledni¢ przy realizacji zadania

7. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zapewniaja rowy oraz odcinkowa kanalizacja deszczowa
Odwodnienie drogi w miejscowo$ci Bestwinka i w obrebie skrzyzowania w Kaniowie,
zapewnia kanalizacja deszczowa.

Istniejaca kanalizacja deszczowa kanalizacja Bestwinki Bestwinskiej przewidziana jest w km
14456 — 14975, 1975 — 2+103 do odbioru $cickow deszczowych istniejacymi i projektowanymi
wpustami ulicznymi.

W km 3+345 — skrzyzowanie z ul. Krzywolakow i Dankowicka. Jedyny odbiornik $ciekow
deszczowych, kanal wzdtuz ulicy Dankowickiej odprowadzajacy wody do rz. L.ekawki wymaga
kontroli i oczyszczenia.

Wykonawca w zalezno$ci od stanu technicznego kanatu na dzien sktadania oferty uwzgledni w
Kontrakcie oczyszczenie ewentualnymi przebudowaniami istniejacego kanatu.

Po przeprowadzenia prac renowacyjnych w tym wykonanie przebudowy odcinka wlaczenia,
oczyszczenia kanatu na catej dtugosci do wylotu do rz. Lekawki, oczyszczeniu i wyprofilowaniu
rowow ul. Witosa lewostronnych i prawostronnych, przebudowie odcinka kanatu do pierwszej
studzienki rewizyjnej, kanat spelnia¢ moze zadanie odprowadzenia wod opadowych.

Ponadto kontroli wymaga kanalizacja rejonu skrzyzowania. Przewidziane w projekcie przytacza
winny by¢ wykonane w sposdb zapewniajacy warunki odplywu.

Sa to:

a) Przebudowa prawostronnego wylotu do rowu, ul. Dankowickiej przez wykonanie odcinkow
kanatu deszczowego ujmujacego wody rowu drogowego ul. Witosa.

b) Przedluzenie lewostronnej kanalizacji o odcinek 28 m kanatu ¢ 50 cm z zakonczeniem
Scianka wlotowa

¢) Przedhuizenie lewostronnego odcinka kanatu ul Dankowickiej na dtugosci S m z
zakonczeniem kotnierzowym wylotu.

Celem doprowadzenia kanatu do sprawnosci technicznej przewiduje si¢ w ramach robot

przygotowawczych czyszczenie przepustow i kanatdéw. Obejmuje ono usunigcie wszystkich

zanieczyszczen mechanicznych z przekroju czynnego przepustu, kanatu, wpustow ulicznych

czy tez studni polaczeniowych. Do czyszczenia kanalizacji w miarg potrzeb nalezy zastosowac

urzadzenia pluczace ,,Wuko”. W ramach powyzszych robdt nalezy usuna¢ wszystkie

uszkodzenia, zatamania ciagéw kanalizacyjnych. W przypadku stwierdzenia faktu ze urzadzenia

nie spelniaja wymogow technicznych, Wykonawca doprowadzi je do wymaganych standardow.

Ewentualne roboty renowacyjne sa elementem Kontraktu.

Po oczyszczeniu wpustow ulicznych i przylaczy przeprowadzi¢ nalezy kontrolg sprawnosci

technicznej urzadzen w zakresie spadkow i przekrojow. Ewentualne konieczne przerobki winny

by¢ uwzglednione w dokumentach kontraktowych.

W km 1+975 z DP krzyzuje si¢ Mtynowka Dankowicka, przepustem 2 x ¢ 0,8 m.

Jest to ciek technologiczny zespotu stawow rybnych, zapewniajacy odptyw przy spuszczaniu
wody. Spetnia rowniez rolg odbiornika $ciekow deszczowych z bezposrednio przylegtych
terendow. Wykonawca winien skoordynowaé¢ harmonogram prac z terminami zrzutow wody ze
stawow rybnych. Przedstawiciel uzytkownika Spotka Wodna przy UG Bestwina okresli
wymogi terminowe i techniczne dla zapewnienia przeptywu wody.

Projektowany przekroj 100 x 100 cm, zelbetowy wg ,,Katalogu Typowych Drogowych
Prefabrykowanych Przepustow Skrzynkowych” zapewnia konstrukcyjnie, przejecie obciazen z
modernizowanej drogi.

Przepust ten wptywem bocznym przejmie wody z kanalizacji deszczowej m. Bestwinka.
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Wymaga to od wykonawcy wykonania indywidualnego elementéw przepustu, wlotowych
1 wylotowych. Przewiduje si¢ wykonanie w ramach projektowanej dtugosci, 3 elementow
prefabrykowanych, wedtug ,,wariantowego elementu typowego o dlugosci 1,99 m, z
wykonaniem indywidualnym. Jednym jest element ukosny wlotu, 2 nastgpne symetrycznie
zapewniaja wlaczenie kanatu deszczowego Bestwinki Kaniowskie;.

Od km 2+100 wzdtuz drogi poprowadzony jest rOw oznaczony w ewidencji Spotki Wodnej jako
R-B (R-26) o nazwie ,,Mtynéwka Kaniowska” speliaja funkcje kanatu zasilajacego i
zrzutowego zespohu stawoéw gospodarczych, oraz odbiornika wod z zbieraczy melioracyjnych.
W okresie poza przeptywami technologicznymi brak wody w Mlynowece, jest przyczyna
zamulania rowu.

Na odcinku od 2+100 - 2+970 trasa Mtynoéwki prowadzi wzdhuz drogi powiatowej, w sposob
nieustabilizowany na odcinku do km 2+100 — 2+230. Liczne drzewa na brzegach cieku,
wymagaja usunigcia zgodnie z Decyzjami stanowiacymi zatacznik do SST.

W ramach przewidzianego w Dokumentacji projektowej profilowania rowu nalezy wykonaé
wyrownanie korony koryta cieku z przygotowaniem skarp pod projektowane umocnienia

W km 2+230 Mtynéwka przepustem stalowym ¢ 1000 przechodzi pod droga, aby nastepnie
trasg skanalizowana przekroczy¢ tory kolejowe, pltynac ponownie od km 2+250 korytem
otwartym.
Istniejacy stalowy przepust Mtyndéwki Kaniowskiej utozony jest bezposrednio pod nawierzchnig
asfaltowa. Celem jego zabezpieczenia projektuje sig:

a. wykonanie ptaszcza ochronnego z betonu B-15 gr. 15 cm

b. Podniesienie niwelety nawierzchni nad przepustem

c. Przedtuzenie przepustu rura stalowa o 21 m z potaczeniem spawaniem

d. Zakonczenie przepustu $ciana czotowa z betonu B-25
Przedluzenie przepustu przewidziane rura stalowa wymaga uprzedniego oczyszczenia
przekroju. Zwraca si¢ szczego6lna uwage na zapewnienie bezpieczenstwa prowadzonych prac.

Przedstawiany wyzej kanat w km 2+970 w rejonie ul. Dgbowej, krzyzuje si¢ raz jeszcze z
droga bedaca przedmiotem opracowania.

Przepust okularowy 2 x ¢ 0,8 m jest przewidziany jest do wymiany.

W rejonie przepustu w latach 1980-1985 przy poszerzaniu drogi zniszczeniu ulegta studnia
zbiorcza melioracji rolnych.

Projektuje si¢ utozenie przewodu PCV pod przepustem jak przewiduje dokumentacja
projektowa. Prze przystapieniem do uktadania elementu melioracyjnego nalezy dziatania
uzgodnic¢ ze Spotka Wodna.

Km 34240 — Przepust rowow drogowych stanowiacy element ciagu rowow odprowadzajacych
wody poprzez skanalizowany row ul Dankowickiej do rz. Lekawki. Utrzymuje si¢ istniejacy
uktad odwodnienia, wymieniajac istniejacy przepust z rur betonowych ¢ 0,5 m na kanat z rur
zelbetowych ¢ 0,60 Wipro.

Projektowala

mgr inz. Danuta Osinska
upr. WZDP Kr. 41/75



