OGOLNA CHARAKTERYSTYKA ROBOT

BUDOWA MOSTU DROGOWEGO
NA POTOKU WAPIENICZANKA
W CIAGU DROGI POWIATOWE] 04183
W MIEJSCOWOSCI MAZANCOWICE

1. Celi zakres opracowania:

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlano-wykonawczego
budowy mostu drogowego na potoku Wapieniczanka w ciagu drogi powiatowej 04183 w
miejscowosci Mazancowice. W zakres opracowania wchodzi:

-inwentaryzacja obiektu istniejacego

-inwentaryzacja defektow i uszkodzen

-pomiary wlasne w terenie

-ocena geologiczna podtoza gruntowego

-projekt techniczny budowlano-wykonawczy mostu drogowego

Z uwagi na fakt, ze nowobudowany obiekt powstanie w innym miejscu, od strony dolnej
wody zatozono, ze roboty bgda prowadzone bez wytaczenia ruchu samochodowego.
Bardzo zly stan techniczny wymusit na Inwestorze zlecenie dokumentacji na remont
istniejacego obiektu.

Pierwotnie Inwestor zaktadal remont istniejacego obiektu, a zgodnie ze Szczegdétowymi
Specyfikacjami Technicznymi, ktére stanowity zatacznik do Umowy przy opracowaniu
dokumentacji nalezato uwzgledni¢ miedzy innymi nast¢pujace zatozenia:

-obiekt powinien by¢ zaprojektowany na klas¢ obcigzenia powinien

-nalezy zaprojektowac ptyty przejsciowe na dojazdach

-na obiekcie przewidzie¢ jezdnig¢ szerokos$ci 600cm i obustronne chodniki

-nalezy zaprojektowa¢ wzmocnienie podpor wraz z odwodnieniem ich $cianki tylne;j.



Sugestie Inwestora ujgte w SST sa wymaganiami koniecznymi zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r,, W sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inZynierskie i ich
usytuowanie”

Po szczegotowej inwentaryzacji i obliczeniach statyczno-wytrzymatosciowych

stwierdzono ze:

- w celu uzyskania klasy obciazenia ,,B” nalezy dokona¢ wzmocnienia konstrukcji no$nej
tuk Zzelbetowy/. Wzmocnienia nalezy dokona¢ od strony wewng¢trznej, gdyz zgodnie ze SST
1 po wykonaniu obliczen hydrauliczno-hydrologicznych wykonanie plaszcza od wewnatrz
znacznie zmniejszy $wiatlo przepltywu, a przekréj pod mostem bedzie niewystarczajacy dla
przepuszczenia wielkiej wody. Luk od strony wody nalezy takze podda¢ naprawie ze
wzgledu na spekania, korozjg stali zbrojeniowej i karbonizacje betonu.

- zaprojektowanie ptyt przejsciowych bedzie wymagato odkopania podp6r od strony nasypu
drogowego i wykonania wspornikéw zelbetowych.

- brak jest mozliwosci wykonania jezdni o szerokosci 600cm. Takze czgsci mostu
przeznaczone dla pieszych nie beda w formie chodnikéw lecz w formie bezpiecznikdw.
Przy istniejacej szerokos$ci tuku zelbetowego szeroko$¢ mostu nie moze by¢ wigksza niz
650cm /550cm jezdnia i obustronne bezpieczniki szerokos$ci 100cm oddzielone od jezdni
kraweznikiem mostowym/. Uzyskanie szerokos$ci jezdni wynoszacej 600cm i chodnikéw
szeroko$ci 125cm wymagaloby wykonania poszerzenia podpdr i tuku co jest bardzo trudnym
rozwiazaniem i drogim w realizacji.

- wzmocnienie podpdr jest konieczne, gdyz po wykonaniu odkrywek stwierdzono, ze
istniejace podpory posadowione sa 80cm ponizej dna potoku co jest niewystarczajace ze
wzgledu na statecznos¢, cechy wytrzymatosciowe i ze wzgledu na strefe przemarzania.

Przeprowadzenie modernizacji jak wyzej bedzie wymagato:



- rozbiorki plyty pomostowej wraz z gzymsami

- rozebranie zasypki tuku Zelbetowego

- rozebranie skrzydelek Zzelbetowych i kamiennych

- odkopanie podpér

Wykonanie modernizacji mostu nie poprawi znaczaco warunkéw ruchowych na drodze.
Najazd na most od strony Kosciota bedzie nadal odbywat si¢ po tuku o promieniu 25m i kacie
zwrotu 70°. Predkos¢ projektowa na drodze bgdzie wynosita jedynie 40km/h ze wzgledu na
minimalna widoczno$¢ boczna i szeroko$¢ jezdni na moscie. Ten fakt bedzie wymagat
dodatkowego oznakowania pionowego na dojazdach do mostu.

Wobec powyzszego modernizacja mostu pochtonie znaczne $rodki finansowe, a warunki
ruchowego nie ulegna znacznej poprawie.

Po uzyskaniu przyblizonej kwoty modernizacji mostu dokonano analizy kosztowej pod
wzgledem budowy nowego mostu od strony dolnej wody. Koszt budowy nowego mostu jest
w przybliZzeniu réwny remontowi istniejacego obiektu.

Budowa mostu pozwoli zrealizowa¢ wszystkie sugestie Inwestora ujete w SST i bedzie
zgodne z Rozporzadzeniem w sprawie ,,Warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac
obiekty inzynierskie”. Takze ulegng znacznej poprawie warunki ruchowe, gdyz bedzie
zachowana widoczno$¢ boczna, a predkos¢ projektowa bedzie wynosi¢ 60km/h. Dodatkowa
zaletg jest fakt, ze budowa nowego mostu bedzie prowadzona bez wstrzymywania ruchu na
drodze przy wykorzystaniu istniejacego mostu. Modernizacja istniejacego mostu wigzataby
si¢ z zamknigciem drogi na tym odcinku na okres okoto 3 miesigcy.

To zdecydowato o zaniechaniu remontu istniejacego mostu tylko budowa nowego obiektu po

uprzednim wyburzeniu istniejacego mostu.



2. Podstawy opracowania:
a/ Formalna podstawa opracowania
- Formalna podstawa opracowania stanowi zlecenie wydane przez
Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Bialej
b/ Techniczne podstawy opracowania
- Szczegdtowe Specyfikacje Techniczne wydane przez Inwestora

- Uzgodniony projekt koncepcyjny przez Inwestora

Pomiary wilasne w terenie

Pomiary geodezyjne wykonane przez uprawnionego geodetg.

Opinia geotechniczna podloza gruntowego

Normy, przepisy, literatura techniczna i oprogramowanie komputerowe

PN-85/5-10030.0biekty mostowe. Obcigzenia

PN-81/B-03020.Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie.
- PN-91/S-10042.0Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i
spre¢zone. Obliczenia statyczne i projektowanie.
-PN-82/S-10052. Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie
-PN-77/S-10050. Stalowe konstrukcje mostowe. Wymagania i badania.
- Wytyczne projektowania obiektéw i urzadzen budownictwa specjalnego
w zakresie komunikacji- Swiatta mostéw i przepustéw WP-D-12
-Zasady obliczania maksymalnych rocznych przeptywéw rzek polskich o okreslonym
prawdopodobienstwie pojawiania si¢- Formuta regresyjna dla obszaru karpackiego
i tatrzanskiego dla zlewni do 50km”. Wydana przez Instytut Meteorologii.
-uzgodnienie operatu wodno-prawnego przez Administratora potoku tj: Slaski Zarzad

Melioracji oddzial Bielsko-Biata



3.Warunki gruntowe:
W celu rozpoznania podioza gruntowego w miejscu lokalizacji mostu wykonano dwa
otwory badawcze o gltebokosci 6.0m ppt. Dla okreslenia stopnia zaggszczenia I, wykonano
sondowanie SD-50 wg normy PN-74/B-04452 /badanie polowe/. Oba otwory wykonano w
stozkach istniejacego mostu od strony dolnej i gérnej wody. W budowie geologiczne;j
przedmiotowego terenu udzial biorg utwory czwartorzgdowe akumulacji rzecznej i kredowe
wietrzeliny kamieniste. Na podstawie badan terenowych /wiercenia i sondowania/ wydzielen
stratygraficznych, litologicznych oraz wtasnosci fizyko-mechanicznych gruntéw wyrézniono
nast¢pujace warstwy geotechniczne.
-nasypy w formie cienkiej warstwy zbudowanej z zuzla, gruzu i otaczakéw zalegajacych do
glebokosci 0.6—0.8m ppt
-warstwa [ ztozona z otaczakéw piaskowca, zwiréw i piaskéw $rednich, zageszczona Ip=0.79.
Warstwa ta jest nawodniona i zalega do gigebokosci 4.1—4.3m ppt. Utwory tej warstwy to
grunty nosne, matoscisliwe o g=0.40Mpa
-warstwa Il zbudowana z wietrzeliny kamienistej piaskowca i tupka w czgsci stropowej lekko
zagliniona, zaggszczona. Warstwe ta nawiercono w obu otworach ponizej gt. 4.3m ppt.
Spagu tej warstwy nie przewiercono o g=0.50Mpa.
W podiozu badanego terenu na gi¢gbokosci 0.6—0.8m ppt nawiercono swobodny poziom
wodonos$ny. Strefa przemarzania wynosi 1.1m ppt. Parametry fizyko-mechaniczne
oznaczono zgodnie z normg PN-81/B-03020 z wykreséw krzywej C /tabela 1i2/. W podtozu
badanego terenu nawiercono napigty poziom wdd gruntowych na gi¢bokosci 1.7m ppt, ktory
stabilizuje si¢ 1.2m ppt.
Woda zawiera stabe cechy agresywnosci wzgledem konstrukcji betonowych na cemencie
portlanckim

Przedmiotowy teren zalicza si¢ do I kategorii geotechnicznej i prostych warunkow



gruntowych.

Sugeruje si¢ posadowi¢ most w warstwie Il ponizej glebokosci 4.3m ppt. tak aby fundamenty
byty zagtebione min 100cm w tej warstwie.

4. Konstrukcja istniejacego obiektu:

Jest to most drogowy na potoku Wapieniczanka w ciagu drogi powiatowej 04183
dlugosci 22,40mb, a jego rozpigtos¢ wynosi 14.45mb. Jest to most tukowy sklepiony o
grubosci huku w kluczu wynoszacym 42cm. Swiatto pionowe mostu w $rodku rozpigtosci
wynosi 324cm. Podpory zelbetowe posadowione na ptask. Do podpory prawobrzezne;j
podwieszone sa skrzydetka zelbetowe, a przy podporze lewobrzeznej znajduja si¢ skrzydetka
kamienne dlugos$ci okoto 450cm posadowione na fundamentach betonowych. Jezdnia
wykonana jest w formie ptyty zelbetowej betonowanej wraz z wspornikami
podchodnikowymi. W przekroju poprzecznym znajduje si¢ jezdnia szerokosci
500cm i obustronne bezpieczniki szerokosci 80cm. Na gzymsach zamontowane sa porgcze
stalowe z ptaskownikéw P1. Ptyta pomostowa wspiera si¢ na sklepieniu za posrednictwem
scianki czolowej kamiennej o zmiennej wysokos$ci /45-280cm/ Pomigdzy ptyta pomostowa, a
tukiem znajduje si¢ zasypka z kruszywa naturalnego.

5. Stan techniczny istniejacego obiektu:

Stan techniczny obiektu jest bardzo zty. Scianki czotowe kamienne na ktérych wspiera
si¢ plyta pomostowa jest odchylona od pionu, a jej lico jest wysunigte poza lico sklepienia
okoto 10cm. Uszkodzenie $cianek czolowych moze doprowadzi¢ do uszkodzenia ptyty
pomostowej i braku przejazdu na drodze. Istniejacy tuk jest spekany z duzymi ubytkami
betonu zwlaszcza na jego licu od strony gérnej i dolnej wody. Widoczna jest stal zbrojeniowa,
ktéra wykazuje oznaki korozji. Miejscami wystgpuje jej znaczny ubytek w przekroju
poprzecznym dochodzacy do 20%. Istniejace wsporniki sa bardzo skorodowane z bardzo

duzymi ubytkami betonu. Na jezdni wystepuja duze ubytki nawierzchni bitumicznej. Porgcze



skorodowane.
Skrzydetka kamienne wykazuja duze ubytki cioséw kamiennych.
Podpory na potaczeniu z potokiem posiadaja duze ubytki betony i sa posadowione zbyt ptytko
okoto 90cm ponizej dno potoku.
Na podstawie powyzszego zachodzi konieczno$¢ rozbiorki istniejacego mostu i budowy
nowego od strony dolnej wody. Istniejacy obiekt bgdzie stuzyt na czas budowy nowego jak
most objazdowy, gdyz budowa mostu bedzie odbywac si¢ bez wstrzymywania ruchu
samochodowego.
Na podstawie obliczen hydrauliczno-hydrologicznych zaprojektowano most jednoprzgstowy.
6. Opis stanu projektowego.
6.1 Nawigzanie sytuacyjno-wysokosciowe
Projekt nawiazano do istniejacego przebiegu niwelety drogi na dojazdach do mostu. Projekt
nawigzany jest do sieci panstwowej wysoko§ciowo i sytuacyjnie w oparciu o mapg
w skali 1:500.
6.2 Swiatto mostu
Obliczenie $§wiatta mostu zostato zawarte w oddzielnym opracowaniu pt ,,Operat wodno-
prawny- Obliczenia hydrauliczno-hydrologiczne dla okre$lenia §wiatta mostu”
W wyniku tych obliczen ustalono:
-Swiatto pionowe 135.0cm
-Swiatto poziome 1790.0cm
-minimalne wzniesienie spodu konstrukcji 235cm
6.3 Opis zlewni
Teren zlewni ma charakter pagérkowaty o stromo pochylonych zboczach w gorne;j
czegsci 1 tagodnym pochyleniu w jego dolnej czgsci. Zlewnia potoku ma ksztalt workowaty.

Potok plynie z potudnia na pétnoc. Na dlugosci zlewni do potoku Wapieniczanka uchodzi



wiele doplywdéw. Zlewnia potoku od strony pétnocnej obramowana jest pasmami gorskimi z
najwyzszym punktem 1117,3 m npm /géra Klimczok/. Potok Wapienia wpada do potoku
Itownica i dalej do rzeki Wisty. Okoto 50% zlewni jest zalesiona, a pozostata
czg$¢ jest powierzchnig utwardzona.
Dane zlewni odczytano z mapy turystycznej w skali 1: 75 000:
- Powierzchnia-—- 42,25 km”
- Dtugo$¢ zlewni --- 14,25 km
- Najwyzszy szczyt ---1117,3 m. n.p.m
- Najnizszy punkt /w projektowanym przekroju/ --- 271,6Im. n.p.m.
- Roéznica wysokosci --- 845,69m
6.4 Ogolny opis obiektu

Zaprojektowano most prosty jednoprzgstowy swobodnie podparty, posadowiony na
palach. O$ podtuzna mostu przebiega po6630 w stosunku do osi podtuznej potoku.
Dtugos¢ mostu wraz ze skrzydetkami wynosi 2766.0cm, a rozpigtos¢ wynosi 1994.0cm.
W przekroju poprzecznym most sktada si¢ z jezdni o szerokosci 600cm i obustronnych
chodnikéw 2*130cm. Chodnik zwienczony jest gzymsem szerokosci 33cm, a od strony
jezdni obramowany jest krawgznikiem kamiennym 20%20.Wsporniki podchodnikowe
wypetnione sa betonem i w kazdym zabudowane sa cztery rury PCV o $rednicy 150mm
Pale zwieficzone sa oczepem zelbetowym szeroko$ci 152cm. Na oczepie spoczywa §cianka
zapleczna, ktéra od strony nasypu wyposazona jest we wspornik pod plyty przej$ciowe.

-podpory

Obiekt posadowiony jest na palach osadzonych w gruntach no$nych. W przekroju
poprzecznym zaprojektowano trzy pale Zzelbetowe o $rednicy 1200mm wysokosci 720cm i
rozstawie 304.0cm. Pale zostana zbrojone stala i wypetnione betonem B-30. Od géry pale sa

zwienczone zelbetowymi oczepami o szerokosci 152cm, a ich wysokosci jest zmienna i



wynosi 98-110cm.
Oczepy wyposazone sa w $cianki zapleczne i wsporniki pod ptyty przejsciowe. Do oczepodw
podwieszone sa zelbetowe skrzydetka zawieszone dtugosci 300cm. Pod oczep nalezy
wykona¢ tawe z betonu B-10 gr. 15cm

-ustrdj nosny
Zaprojektowano most zelbetowy zespolony. Ptyta pomostowa zostanie wykonana o grubosci
Statej 23cm, a pochylenie jej jest daszkowe o pochyleniu 2%. Plyta pomostowa
betonowana jest wraz ze wspornikami podchodnikowymi i gzymsami. Plyta jest zespolona z
belkami gtéwnymi. DZzwigary to belki strunobetonowe WBS dlugosci 2064.0cm, ktérych w
przekroju poprzecznym jest 6szt. W celu zwigkszenia sztywnosci zaprojektowano trzy
poprzecznice zelbetowe /dwie podporowe i jedna przgstowa/. Belki gtéwne spoczywaja na
oczepie za posrednictwem tozyska ruchomego watkowego i stalego w formie blachy stalowe;.
Lozyska po zamontowaniu nalezy pokry¢ towotem lub innym smarem, grafitem. Jest to
robota rutynowa nie wymagajaca szczegétowego opisu.

-chodniki na moscie

Chodniki zostang wykonane w formie wspornika podchodnikowego betonowanego wraz z
ptyta pomostowa. Grubo$¢ wspornika na szerokosci chodnika wynosi 23cm. Konstrukcje
chodnika tworza betonowe wypelnienia wykonane w technologii na ,,mokro” z betonu B-30
Izolacja przebiega we wsporniku pod wypetnieniem i jest wywinigta na gzyms. W dolne;j
czesci wspornika na szeroko$ci gzymsu zostanie wyprofilowany kapinos o szerokosci 6¢cm.
Od jezdni chodnik jest oddzielony krawegznikiem kamiennym 22%2(0 montowanym na
warstwie zaprawy cementowej. Nawierzchnia na chodniku wykonana jest z zywic
epoksydowo-poliuretanowych gr.3mm W gzymsie wspornika podchodnikowego nalezy
osadzi¢ kotwy do mocowania bariero-porgczy.

Spadek poprzeczny chodnikéw jest skierowany w strong jezdni i wynosi 3%.



-izolacja i nawierzchnia na obiekcie

Jako izolacje ptyty pomostowej przewidziano izolacje z papy termozgrzewalnej
jednowarstwowej. Na izolacji plyty pomostowej przewidziani beton ochronny wykonany
z mieszanki mineralno-bitumicznej drobnoziarnistej gr.4cm, a nawierzchnia na moscie to
warstwa mieszanki mineralno-bitumicznej srednioziarnistej gr.5cm. Spadek poprzeczny
na moscie jest daszkowy 1 wynosi 2%. Spadek ten jest narzucony przez spadek
poprzeczny drogi na dojazdach do mostu. Przed przystapieniem do wykonania warstwy
Scieralnej wzdluz kraweznika nalezy ulozy¢ taSme bitumiczna szczelng np.Laterbit.

-plyty przej$ciowe
Na dojazdach do mostu zostaty zaprojektowane zelbetowe monolityczne plyty przejsciowe
dlugosci 400cm. Ptyty przejsciowe zostana posadowione na fundamentach
betonowych. Pod fundament nalezy wykona¢ beton wyréwnawczy B-10 gr. 10cm. Ptyty o
grubosci 25¢m przewidziano z obu stron mostu tylko pod jezdnia. Ptyty spoczywaja na
gruncie za posrednictwem warstwy chudego betonu lub na stabilizowanym podiozu
cementem, a jednym koncem sa polaczone przegubowo stalowymi kotwami z konstrukcja
przyczotkéw. W przekroju poprzecznym zaprojektowano dwie ptyty zelbetowe o szerokos$ci
350cm kazda, a miedzy nimi zaprojektowano dylatacje z paska styropianu gr. 2cm. Gérna
powierzchnia ptyty pokryta jest hydrolizolacja, na ktérej nalezy utozy¢ warstwe ochronng z
betonu B-15 gr.10cm.
W celu odwodnienia za fundamentem plyt przejsciowych zaprojektowano dren PCV o
srednicy 150mm w ostonie z kokosa.

-umocnienie dna i skarp potoku
Potok od strony dolnej i gérnej wody na dlugosci 40,0mb zostanie wyregulowany. Dno
potoku zostanie umocnione narzutem kamiennym zalanym betonem, a skarpy zostana

umocnione ptytami azurowymi typu ,.krata” 60¥40*10 dodatkowo kotkowanymi. W dnie



potoku na dlugosci umocnienia zostanie zamontowany krawg¢znik betonowy 20*30, na
ktérym zostang oparte ptyty azurowe. Umocnienie zostanie zwienczone betonowymi gurtami
szeroko$ci 20cm posadowionymi 80cm ponizej dna potoku.

-dojazdy do mostu
Ze wzgledu na posadowienie obiektu od strony dolnej wody, a nie miejscu istniejacego
obiektu zachodzi konieczno$¢ wykonania dojazdéw do niego. Dlugos¢ drogi
dojazdowej wraz z dlugoscia mostu wynosi 132,0mb. Droga na dojazdach do mostu posiada
szeroko$¢ 600cm i posiada spadek daszkowy 2%. Na poczatkowym i koncowym odcinku
droga posiada szeroko$¢ zmienna w celu dostosowania jej do szerokos$ci drogi poza zakresem
projektowym. Dojazdy do mostu podzielono na dwa odcinki jednorodne:
1.odcinek poczatkowy i koncowy
Na dlugosci 2*15mb konstrukcja drogi na dojazdach jest dwuwarstwowa. Sktada si¢ z
warstwy profilowej i warstwy $cieralnej. Warstwy bitumiczne nalezy ukladac¢ na istniejace;j
nawierzchni bitumicznej po uprzednim jej skropieniu emulsja kationowa szybkorozpadowa.
Warstwa profilowa powinna by¢ wykonana z mieszanki mineralno-bitumicznej
drobnoziarnistej 0/6,3mm grubosci $rednio 4cm, a warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-
bitumicznej $rednioziarnistej 0/12,8mm gr. Scm.
Jezdnia od chodnika powinna by¢ oddzielona kraw¢znikiem betonowym wibroprasowanym
20*30cm. Elementy prefabrykowane nalezy uktada¢ na tawie z oporem za posrednictwem
podsypki cem-piaskowej gr. 3cm.
2.0dcinek srodkowy
Srodkowy odcinek drogi dtugosci 59,73mb i 20,61mb posiada konstrukcje czterowarstwowa.
Sklada si¢ z podbudowy pomocniczej z kruszywa famanego o uziarnieniu ciaglym 0/63,5mm
grubosci 20cm stabilizowanego mechanicznie i podbudowy zasadniczej z mieszanki

mineralno-bitumicznej gruboziarnistej 0/22mm gr. 8cm. Warstwa wiazaca zostata



zaprojektowana z mieszanki mineralno-bitumicznej gruboziarnistej 0/16mm gr. 6¢cm, a
warstwa S$cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej srednioziarnistej 0/12,8mm gr. Scm.
Przed przystapieniem do zasadniczych rob6t nalezy dokonaé rozbidrki istniejacej nawierzchni
bitumicznej, a w miejscach nasypu podtoze uzupetni¢ kruszywem naturalnym 0/100mm gr.
srednio 40cm. Przed warstwa z kruszywa naturalnego z podtoza nalezy zdja¢ warstwe darniny
1 ziemi urodzajnej. Przed przystapieniem do wykonywania warstw bitumicznych krawedz
krawgznika od strony drogi nalezy przesmarowac emulsja kationowa lub asfaltem.
-chodniki na dojazdach do mostu

Na dojazdach do mostu wzdtuz prawej krawedzi drogi zaprojektowano chodnik szerokoS$ci
200cm. Chodnik od jezdni zostat oddzielony krawegznikiem betonowym wibroprasowanym, a
z drugiej strony obrzezem betonowym 8*30. Kraweznik nalezy uktada¢ na tawie z betonu
za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm, a obrzeza nalezy uktadaé na tawie z
betonu B-10 za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. Konstrukcja chodnika jest
dwuwarstwowa. Sktada si¢ z podbudowy z kruszywa tfamanego gr. 15cm i nawierzchni z
kostki betonowej prasowanej gr. 8cm. Kostka betonowa wibroprasowana powinna by¢
ukladana na podbudowie za posrednictwem podsypki cem-piaskowej gr. 3cm. W miejscu
gdzie chodnik bedzie przebiegata w nasypie nalezy uzupetni¢ podtoze kruszywem naturalnym
o uziarnieniu 0/100mm gr. §rednio 40cm po uprzednim zdjeciu darniny i ziemi urodzajnej.

-pobocze
Wzdtuz lewej krawedzi drogi na dojazdach do mostu zaprojektowana pobocze z kruszywa
famanego gr. $rednio 20cm. Pobocze o szerokosci 100cm nalezy formowac ze spadkiem 4%
na zewnatrz. Przed przystapieniem do formowania pobocza krawedz drogi nalezy

przesmarowac¢ asfaltem



-dylatacja bitumiczna
Zgodnie z obowiazujacymi obecnie przepisami oraz ze wzgledu na trwalo$¢ obiektu
przewidziano wykonanie na koncach mostu dylatacje szczelne bitumiczne typu
,Tarco”. Dylatacja zostanie wykonana jedynie na szerokosci jezdni, a jej szerokos$¢
wynosi 40cm. Ze wzgledu na fakt, Ze réznica spadku ptyty pomostowe;j i ptyty
przejéciowej jest znaczna nalezy pod dylatacj¢ wyla¢ beton wyréwnawczy
z betonu B-15 na czg¢$ci dylatacji utozonej na wysokosci plyt przejsciowych. Beton
wyréwnawczy powinien by¢ dostosowany do betonu ochronnego utozonego na
izolacji na dlugosci ptyt przejsciowych.

-bariero-porgcze sztywne

Chodniki od strony zewngtrznej zostaty obramowane bariera sztywna typu BS-2/1,33.
Stupki bariery sa wykonane z 1140 i montowane sa do gzymséw za posrednictwem kotwy
stalowej. Kotwy powinny by¢ zamontowane w czasie betonowania gzymséw. Na stupkach
zostanie zamontowana taSma stalowa profilowana montowana do stupkéw za posrednictwem
przektadki stalowej. Ze wzgledu na zbyt duza przestrzen pomigdzy powierzchnig chodnika, a
taSma stalowa dodatkowo nalezy zamontowac pas profilowy w odlegtosci 12cm od wierzchu
chodnika.

6.5 Zestawienie podstawowych parametrow:

-jezdnia 600cm
-chodniki 2¥130cm
-gzymsy wraz z bariero-porgczami 2*33cm
-catkowita szeroko$¢ mostu po prostopadtej 966cm
-catkowita szeroko$¢ mostu po skosie 1084cm
-spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2%

-spadek poprzeczny chodnika jednostronny 3%



-$wiatto poziome L= 1790.0cm

-$wiatto pionowe H=  235.0cm
-trasa drogi na prostym odcinku drogi
-kat skosu obiektu z osia podtuzna potoku a=63"
-nosnos¢ obiektu klasa B 400kN (40Ton) wg PN-85/S-10030
-zastosowany beton klasy B-30
-zastosowana stal klasy 18G2b
-dtugos¢ skrzydetek zawieszonych 300cm
-dlugos¢ plyt przejsciowych 400cm
-szerokos$¢ ptyt przejsciowych 2%350 cm

7. Uwagi wykonawcze:

Budowe obiektu przewiduje si¢ bez zamknigcia obiektu dla ruchu. Ruch
samochodowy i pieszy nalezy poprowadzi¢ istniejacym mostem. Po zakonczeniu robét
nalezy dokona¢ rozbidrki istniejacego mostu i przepuscic¢ ruch nowa trasa drogi.

8. Zasypanie mostu:
Przy prowadzeniu rob6t ziemnych nalezy przestrzegac nastgpujacych zasad:

a/ do zasypania podp6r mostu nalezy uzy¢ gruntu o kacie tarcia wewngtrznego ¢ 30 i
ciezarze objetosciowym 21kN/m’. Zaleca sig uzy¢ gruntu o wilgotnosci optymalne;
min 0.95 /pospétka zagliniona.

b/ zasypanie prowadzi¢ rdwnocze$nie po obu stronach obiektu cienkimi warstwami.
Kazda warstwe nalezy dobrze zaggszczac z jednoczesnym polewaniem woda.

c/ niedopuszczalne jest przemieszczanie warstw ziemi na nasypie przy pomocy
spycharek, gdyz spowoduje to powstanie dodatkowych sit dzialajacych na most.

9. Roboty dodatkowe:

Po zakoniczeniu prac nalezy przystapi¢ do rozbidrki istniejacego mostu



Materiat z rozbiérki nalezy odwiez¢ na odlegtos¢ do 5 km w miejsce wskazane przez
Inwestora. Geodeta uprawniony powinien wytyczy¢ o$ podtuzna potokui o$ drogi na
dojazdach do mostu. Takze tyczenie korpusu mostu i skrzydetek i nowego przebiegu potoku
od strony dolnej i gérnej wody zaréwno sytuacyjnie jak i wysoko$ciowo powinno by¢
wykonane przez geodetg i potwierdzone wpisem do dziennika budowy. Przed przystapieniu
do robdt wykonawca robét powinien wykona¢ oznakowanie prowadzonych prac wedlug
zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.
Ze wzgledu na korektg niwelety drogi zachodzi konieczno$¢ dostosowania wjazdu na teren
kos$ciota i drogi gminnej biegnacej wzdluz potoku do projektowanej drogi powiatowej na
dojazdach do mostu.
-dojazd na teren kos$ciota
W celu dostosowania wjazdu na teren kosciota do drogi powiatowej nalezy dokona¢ jego
korekty. W tym celu nalezy uzupetnic istniejace podtoze kruszywem naturalnym gr. §rednio
40cm i1 wykonanie podbudowy z kruszywa tfamanego gr. 15cm. Na tak przygotowane podtoze
nalezy wykona¢ warstwg $cieralng z mieszanki mineralno-bitumicznej $rednioziarniste;
0/12,8mm gr. Scm. Wjazd nalezy korygowac na dlugosci okoto 15.0mb

-zjazd na drogg gminng
W celu dostosowania drogi gminnej do drogi powiatowej nalezy na dtugosci 10,0mb dokonaé
jej korekty. W tym celu nalezy istniejaca nawierzchnig bitumiczna spryska¢ emulsja
kationowa szybkorozpadowa w ilo$ci O,Skg/m2 powierzchni. Na tak przygotowane podioze
nalezy wykona¢ warstwe profilowa z mieszanki mineralno-bitumicznej drobnoziarnistej gr.
srednio 4cm i wykona...c warstwg $cieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej
srednioziarnistej 0/12,8mm gr. Scm.

10. Odwodnienie:

Odwodnienie obiektu bedzie realizowane grawitacyjnie dzigki zastosowanym spadkom



podtuznym i poprzecznym. Niweleta drogi na wysokosci obiektu przebiega w spadku 0.8% i
1,24% a wigc woda zostanie odprowadzona za obiektem do rowu przydroznego.

W celu niedopuszczenia do nawodnienia tylnej scianki podpdr za ptytami przejSciowymi
zaprojektowano saczek podtuzny z rury PCV perforowanej o $rednicy 150mm owinigtej w
kokosie. Woda z drenu zostanie odprowadzona do rowéw przydroznych. Rura powinna by¢
utozona na podiozu za posrednictwem podsypki z pospétki. Rura powinna by¢ obsypana
piaskiem. Jezeli rodzaj gruntu jest wysadzinowy z duza zawartoscia czastek ilastych i

pylastych dren nalezy obwina¢ geowldkning drenarska np. Fibertex.






