Bielsko-Biata, 27.12.2017 r.

KT.7121.2.89a.2017.P)

Ustugi Projektowe
Grzegorz Glanowski

ul. Zdrojowa 12
43-356 Bujakdw

Na podstawie art.10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym /tekst jednolity

Dz.U. z 2017 r. poz. 1260 z pdiniejszymi zmianami/ w zwigzku z § 6 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury

z dnia 23 wrzesnia 2003 r. wsprawie szczegélowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz. 784 /

zatwierdzam

przedstawiony projekt tymczasowej organizacji ruchu w zwiazku z rozbudowg drogi powiatowej

4444 S ul. Krakowskiej wraz ze skrzviowaniem z drogg powiatowq 4471 S ul. Janowickg w Bestwinie,

/na odcinku od skrzyzowania z ul. Janowickg w Bestwinie do skrzyzowania z ul. Bestwiriskg w Stare]

Wsi/, pod warunkiem zastosowania sie do zastrzezen przedstawionych w opinii: Zarzadu Drog

Powiatowych w Bielsku-Biatej i Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Bialej

oraz:

Pozostawienia na tablicy F-6 znakéw dla kierunku w lewo oraz likwidacji znakow B-33 i B-25
powtérzonych za skrzyzowaniem na ul. Krakowskiej i ul. Janowickiej - rys. 1.11,

Pozostawienia na tablicy F-6 znakdéw dia kierunku w prawo, a na ul. Krakowskiej uzupetnienia
oznakowania o znaki B-25 z B-33, A-14, 12b, A-29, A-30, likwidacji znakdw B-33 i B-25 powtdrzonych za
skrzyzowaniem na ul. Janowickiej i na ul. Krakowskiej — rys. 1.12.

Zapewnienia pieszym bezpiecznego przemieszczania sig w rejonie prowadzonych robdt.

Projektowane oznakowanie tymczasowe nie powinno utrudniac czytelnosci istniejacego oznakowania pionowego.
Do obowigzku wykonawcy robét nalezy utrzymanie oznakowania we wiasciwym stanie technicznym przez caly
okres prowadzonych prac.

Osoby wykonujace czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odzie: ostrzegawcza
0 barwie pomaranczowej lub 2étte] | wyposazone w elementy odblaskowe.

Przy oznakowaniu robét prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowac znaki o jedna grupe wielkosci Wyiszq
niz stosowane na danym odcinku drogi.

Do wykonania lic znakow stosowanych do oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym zastosowac folie
odblaskowg typu 2 lub folie pryzmatyczng.

Uzyte do oznakowania znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny spefnia¢ wymagania
fotometryczne i kolorymetryczne w zakresie odblaskowosci i barwy.

Konstrukcje wsporne uzytych urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ stabilne i nie powodowac¢

zagrozenia dla uczestnikdw ruchu.

Korekta w oznakowaniu powinna byé¢ wprowadzona do projektu przed wydaniem dokumentacji

wykonawcy rob6t | wprowadzeniem zmiany organizacji ruchu.



Termin waznosci zatwierdzenia: do 31.12.2018 r.

Co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu, jednostka Wprowadzajgca organizacje ruchu
ma obowigzek zawiadomi¢ organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wiasciwego komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia.
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Otrzymuja:

Adresat /w zal. 2 projekty organizacji ruchu/,
Zarzgd Drog Powiatowych w Bielsku-Bialej,
WRD Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Biatej,
Urzgd Gminy Bestwina,

a/a.




Bielsko-Biata, 25.07.2019 .
KT.7121.2.54.2019.PJ

Zarzad Drog Powiatowych
w Bielsku-Biatej

ul. Regera 81
43-382 Bielsko-Biata

Na podstawie art.10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym /tekst jednolity
Dz.U. 2 2018 r. poz. 1990 z pézniejszymi zmianami/ w zwiazku z § 6 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 23 wrzeénia 2003 r. wsprawie szczegdtowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz

wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem /tekst jednolity Dz.U. z 2017 r. poz. 784/

zatwierdzam

przedstawiony projekt tymczasowej organizacji ruchu w zwigzku z rozbudowg drogi powiatowej
4444 S ul. Krakowskiej w Bestwinie, na odcinku od skrzyzowania z ul. Janowickg w Bestwinie
do skrzyzowania z ul. Bestwinska w Starej Wsi /za wyjatkiem zrealizowanego odcinka drogi wraz ze
skrzyzowaniem z ul. Janowicka rys.1.10, 1.11, 1.12/, pod warunkiem zastosowania sie do zastrzezen
przedstawionych w opinii: Zarzadu Drég Powiatowych w Bielsku-Biatej i Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Biatej oraz:

Zapewnienia pieszym bezpiecznego przemieszczania sie w rejonie prowadzonych robét.

Projektowane oznakowanie tymczasowe nie powinno utrudnia¢ czytelnosci istniejacego oznakowania pionowego.

Do obowigzku wykonawcy robét naleiy utrzymanie oznakowania we wiasciwym stanie technicznym przez caty

okres prowadzonych prac.

Osoby wykonujace czynnosci zwiazane z robotami w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza

o barwie pomaranczowej lub 26ttej i wyposazone w elementy odblaskowe.

Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowac znaki o jedng grupe wielkosci wyisza

niz stosowane na danym odcinku drogi.

Do wykonania lic znakéw stosowanych do oznakowania robot prowadzonych w pasie drogowym zastosowac folie

odblaskowa typu 2 lub folie pryzmatyczna.

Uiyte do oznakowania znaki drogowe i urzgdzenia bezpieczeristwa ruchu drogowego powinny spetnia¢ wymagania

fotometryczne i kolorymetryczne w zakresie odblaskowosci i barwy.

Konstrukcje wsporne uzytych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ stabilne i nie powodowac

zagrozenia dla uczestnikow ruchu.

Termin waznosci zatwierdzenia: do 31.12.2020 r.

Co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu, jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu
ma obowigzek zawiadomi¢ organ zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz wtaiciwego komendanta Policji
o terminie jej wprowadzenia.
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Uskugi Projcktowe
Grzegorz Glanowski
ul. Zdrojowa 12
43-356 Bujakow

Na podstawie § 7 ust. 2 pkt. 3 Rozporzqdzenia Ministra Infrastrukiumy

dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szezegdlowych warunkéw zarzgdzania

ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem (Dz. U, Nr
177. poz. 1729).

Opiniuje

Projekt tymezasowej organizacji ruchu p.a. Rozbudows drogi powiatowej 4dddS ul. Krakowska

wriwe ve skrayzowaniem z droga powiatowa 44718 ul. Janowicka w Bestwinic, Projekt opiniowano
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W projekeic nic zawarto opisu wystopujacyeh zagrozen lub utrudnich dla kazdego 7 etapow
oraz stanu pasa drogowcego po zrealizowaniu clapu robot.

Ulica Krakowska jest waznym ciggiem komunikacyjnym na kiérym ruch pojardOw szezegdlnic
w porach szezytow komunikacyjnyeh jest bardzo duzy. Obecne rozwigzania w o postuci
skierowania pieszych na drugy strone jezdni (znak B-41 _zakar rucha pieszych « tabliczka
Wpreciseie drugs strong Jezdni™), edzic nie wystepuia chodniki 1 nie ma pobocza, bedzic
prowadzi¢ do zagrozenia bespieczenstwa ruchy ¢ IWEED W sze7egdlnodel picseyveh __'Q_ldcilwk
Lem jest uczeszezany réwniez przce ddeci w drodze do szkoly podstawowe] 1 gimnazjalng] w
W przypadkach wygpradzania miejse robét prowadzonych na chodnikach. ciggach piessveh
wygrodzenie wykona¢ zaporami drogowymi U-20¢, nalezy zapewnié picszym waolay od
przeskod wygrodzony pas szerokosci min | 25m.

Podcezas prac w rejonie skrzyzowania ul. Krakowska / Jamowicka rys. 1.10 /7 1L nalezy objad
sygnalizacjy rownicz sklep spozywezy JROLL™ {]. poscsia ul. Krakowska nr 122, —
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Ustugi Projektowe
Grzegorz Glanowski
ul. Zdrojowa 12
43-356 Bujakow

Nu podstawie § 7 ust. 2 pkt. 3 Rozporzqdzenia Ministra Infrasiruktm:

z dnia 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie szezegdlowveh warunkow zarzgdzanic
ruchent na drogach oraz wyvkomywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. L. Ni

177, poz. 1729).

Opiniuje

Projekt tymezasowej organizacji ruchu p.n. Rozbudowa drogi powiatowe] 44448 ul. Krakowska

wraz z¢ skizyzowantem z droga powiatowa 44718 ul, Janowicka w Bostwinie, Projekt opiniowano
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Rys. 114 obustronnie zastosowano nicprawidlowe znaki ostrzegaweze A-12 he 7wezenic

jezdni™

Zapewnic pieszym bezpieczne przemicszezanic si¢ w rejonic robét drogowych,

Przy oznakowaniu robdt prowadzonych w pasie drogowym nalezy zastosowad znaki o jede grupy wicikosc
wWyZsza niz stosowane na danym odeinku drogi,

Do wykonania lic znakow stosowanych do oznakowania robdt prowadzonveh w pasie drogowym zastosowad
talig odbiaskowa typu 2 lub folic pryanalyema,

Lzvie do oznakowania smaki drogowe 1 urzadzenia bezpicczenstwa powinny  spehniad wymapania
fotometryczne § kolorymetryerme w zakresie odblaskowosci | barwy oras by¢ dobrzc widocsne zarawns
dvien jak 1w noey,

Konstrukcje wsporne usyiych urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by siabilne i nie
powodowacd zagrozenia dla uezestnikow ruchu,

Osohy wykonujace czynnosel zwigzane 7 robotami w pasie drogowyim powipny bvé ubrane w odsics
ostrzegawezg o barwic pomarancrzowej fub 20He] i wyposazone w elementy odblaghowe.
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PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

na czas prowadzenia robot

»Rozbudowa drogi powiatowej 44448 ul. Krakowska wraz ze skrzyzowaniem z
drogq powiatowq 44718 ul. Janowicka w m. Bestwina”

INWESTOR: ZARZAD DROG POWIATOWYCH W BIELSKU-BIALEJ
ul. T. REGERA 81
43-382 BIELSKO-BIALA

ADRES INWESTYCJI: WOJEWODZTWO SLASKIE, POWIAT BIELSKI,
GMINA BESTWINA, MIEJSCOWOSC BESTWINA, STARA WIES

BRANZA: INZYNIERIA RUCHU
STADIUM: PROJEKT ORGANIZACJI RUCHU

JEDNOSTKA PROJEKTOWA: USLUGI PROJEKTOWE
mgr inz. Grzegorz Glanowski
ul. Zdrojowa 12
43-356 Bujakow

PROJEKTOWAL.: mgr inz. Grzegorz Glanowski
OPRACOWAL: mgr inz. Krzysztof Wygas
.’ /’“
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Bielsko-Biala, 07.2017
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Zawartos¢ opracowania:

» MAPA ORIENTACYINA

> ORGANIZACIA - STAN TYMCZASOWY
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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa Opracowania

Do opracowania niniejszego projektu organizacji ruchu na czas robdét na przedmiotowym
odcinku drogi wykorzystano nastgpujace akty prawne:
- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych
warunkow zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem
(Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

- Zalacznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Zatacznik do nr-u 220, poz. 2181 z dnia
23 grudnia 2003 r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdlowych
warunkéw technicznych dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkow ich umieszezania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181).

2. Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:
ZARZAD DROG POWIATOWYCH W BIELSKU-BIALE]

ul. T. REGERA 81
43-382 BIELSKO-BIALA

3, Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt organizacji ruchu na czas robdt w gminie Bestwina,
wykonany w ramach opracowania pn.: ,,Rozbudowa drogi powiatowej 44448 ul. Krakowska wraz ze
skrzyzowaniem z drogg powiatowg 44718 ul. Janowicka w m. Bestwina™.

4. Stan istniejacy

4.1 Lokalizacja inwestycji:

Cigg komunikacyjny, bedacy przedmiotem niniejszego opracowania zlokalizowany jest w
miejscowosciach Bestwina oraz Stara Wies.

Poczatek odcinka przedmiotowej drogi znajduje si¢ w obrebie skrzyzowania z ul. Janowicka,
natomiast koniec zakresu opracowania zlokalizowany jest na skrzyzowaniu ul. Krakowskiej z ul.
Bestwinska w Starej Wsi.

4.2 Charakterystyka drogi i ruchu.

Przedmiotowy odcinek ul. Krakowskiej, stanowi fragment drogi powiatowej nr 44448,
obstlugujacej ruch w miejscowosciach Bestwina i Stara Wies. Droga ta stanowi lacznik pomigdzy
miejscowosciami Czechowice-Dziedzice i Kety, prowadzi rowniez ruch pomig¢dzy Czechowicami-
Dziedzicami, a miejscowoscia Brzeszcze.

Na analizowanym fragmencie droga przebiega gldéwnie w terenie zabudowanym, posiadajac
liczne zjazdy do posesji i dziatek zlokalizowanych wzdhuz ul. Krakowskiej.




5. Zakres rozwiazan projektowych
51 Stan tymczasowy /na czas robot/:

Niniejszy projekt organizacji ruchu przewiduje prowadzenie prac zwigzanych z przebudowa
drogi etapowo z wygrodzeniem cze¢sci jezdni w jej polowie, odcinkami o roznej dlugosci (od 170 m do
350m). Jezeli zachodzi koniecznosé zmiany dlugosci remontowanego odcinka drogi nalezy zastosowaé
dodatkowg sygnalizacje $wietlna odpowiednio zaprojektowana do dlugosci odcinka. Na odcinku, na
ktorym prowadzone beda prace zastosowano ograniczenie predkosci do 30 km/h i zakaz wyprzedzania
W celu ostrzezenia kierowcow o zwezeniu przekroju drogi oraz o prowadzonych pracach zastosowano
znaki A-14, A-12b, A-12c. Zwezenie pasa ruchu oznakowaé tablicami kierujacymi U-21a 1 U-21b
usytuowanymi prostopadle do osi drogi w odleglosci nie wigkszej niz 5m - 10m oraz tablicami U-20b.
Roboty nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajacy dojazd do obiektow zlokalizowanych w obrebie
robot. Dodatkowo na drogach dojazdowych w zaleznosci od miejsca prowadzenia robot zastosowac
znaki A-12b i A-12c, A-14 lub tablice F-6, jak zaznaczono na rysunkach poszczegodlnych etapow.
W miejscach wystepowania chodnika projektuje sie odgrodzenie czgsci dla ruchu pieszego od miejsca
rob6t przy uzyciu zapor U-20c przy zachowaniu strefy ruchu pieszego o szerokosci 1,20 m.

Ze wzgledu na kreto$¢ drogi i brak widocznosci zdecydowano si¢ podzieli¢ roboty na
21 etapéw. Na kazdym etapie robot zastosowano sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji swietlnej.
Ze wzgledu na lokalne zwezenia drogi, etapy robot dostosowano tak, aby zachowana byla minimalna
szeroko$¢ pasa rowna 2,75m. Dlatego tez kolejnos$¢ wykonywania poszezegolnych etapoéw zaleca sig
zachowac.

Etapyod1do 9

W etapach od 1 do 9 beda wykonywane roboty od km 6+500 do 3+950 po lewe;j stronie jezdni.
W miejscu zwezenia ruch bedzie sie odbywat w jednym kierunku. Dodatkowo w etapie 5 projektuje sig
tymezasowy przystanek autobusowy zlokalizowany na koncu robdt etapu, w miejscu bezpiecznym.

W ww. etapie nalezy zastoni¢ znak przystankowy. Dhigos¢ odcinkéw w przedmiotowych
etapach jest zréznicowana i waha si¢ od 180 do 350 m.

Etapy od 10 do 12

W etapach tych beda wykonywane roboty w rejonie skrzyzowania zlokalizowanego w km
34900, tj. ul. Krakowskiej i Janowickiej. Roboty zwigzane z przebudowa skrzyzowania podzielone
zostang na 3 czesci, kazdej z nich przyporzadkowany bedzie osobny etap. Ponadto w trakcie trwania
etapéw 10 i 11 nalezy wyznaczy¢ tymczasowe przystanki autobusowe w poblizu istniejgcych w
miejscach bezpiecznych

Etapy od 13 do 20

W etapach od 13 do 20 beda wykonywane roboty od km 3+950 do 6+500 po stronie prawej
jezdni. W miejscu zwezenia ruch bedzie sie odbywat w jednym kierunku. Dodatkowo w etapie 16 nalezy
wykona¢ tymczasowy przystanek autobusowy w miejscu zapewniajacym bezpieczenstwo
uzytkownikdow drogi. Dla etapu 16 nalezy zastoni¢ znak przystankowy). Dlugos¢ odcinkow w
przedmiotowych etapach jest zréznicowana i waha sig¢ od 170 do 340 m.

Etap 21

W etapie 21 wykonywane beda roboty w rejonie skrzyzowania ul. Krakowskiej z ul.
Bestwinska.



»  Program sygnalizacji swietinej dla etapu 2, 3, 6, 7, 8, 16, 18

Zalozenia do obliczen:
a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci sredniego
dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E/h]

b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=0Q2 [E/h]

c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.

Ve = const [m/ s] = 8,33 m/s
d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.
e. Srednia diugos¢ pojazdu dL = 10 [m)]
f. Czasy trwania sygnatu:
- ziclonego 8s (minimalny),
- zottego 3s,
© czerwonego z zottym 2s,
Dlugos¢ odcinka z ruchem wahadtowym: 305 m
Minimalny czas migdzyzielony wynosi:

th'"t = tep+ te(L,f) - ta(i.j)
gdzie:
t.;- czas trwania sygnatu zoltego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto &,; = 3 5);

t. (i, j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
ty (i, j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumientem i.

L))+ L

te(i'j) = = U]

gdzie:

[ (i, j)- dlugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto 1, (i, j)=305 m):

1, — dlugos¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30 kTm = 8,3m/s).

305+ 10 _

te(i,j) = T= 38s

natomiast:
tq(i,J) przyjeto 0

wiec:
. thin = 34+ 38-0= 415
przyjeto _
e a5

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacii:

Czas $wiatla zielonego G=19 s, dlugos¢ cyklu T=120 s, czas migdzyzielony t,=41 s.
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czerwony
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czerwony z toftym

crereony ze strzalkg warunkowy w lewa
czerwony ze strzalkg warunkowa w prawo

Sygnaty
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Sygnaly B zelony
B <erwony
O zony
PP} czerwony z toltym

Etapy: 6, 16. 18

Diugoic cykly = 120 s

[ tm=41s oy ; tm=dis __]
T e 2| 19 I3 38 =

2 19 41 19 41

2 19 41 19 41

zielony

czerwony

oMty

czerwony z 26itym

czerwony ze sirzaltkg warunkowg w lewo

Sygnaty:
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czerwony ze strzatkg warunkowa w prawo
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Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 5, 13, 19, 20

Zalozenia do obliczen:
a. Natgzenie w godzinie szczytu na odeinku drogi wynosi 10% wartosci sredniego
dobowego natezenia.

Q=0,1% SDR [E/h]

b. Jednakowe natgzenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/h]

c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.

Ve =const [m/s] = 8,33 m/s
d. Czas dojazdu wynoszgcy 0 s.
e. Srednia diugos¢ pojazdu dL. = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- z6ltego 3s,
* czerwonego z zottym 2s.
Dtugos¢ odcinka z ruchem wahadlowym: 342 m
Minimalny czas miedzyzielony wynosi:

t;;iim = tog + t(i,)) - ta(i,J)
gdzie:
te;- czas trwania sygnatu zoltego dla strumienia ewakuujacego sie (przyjeto t,; = 3 s);
t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i,j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.
N Y R
te(i,j) = ————
e(1,)) 700
gdzie:
Lo (i, j)- dtugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto I, (i, /))=342 m);
[, — dhugos¢ pojazdu (przyjgto 1,=10 m);
v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30 i‘f.‘:ﬁ = 8,3m/s).

342+ 10 _

te(i,j) = —g3 = #s

natomiast:
tq(i,)) przyjgto 0
wiec:
tI = 3+ 42~ 0= 455

przyjeto _
i = 45 5

Przyjeto nastgpujacy program sygnalizacji:

Czas swiatla zielonego G=15 s, dlugos¢ cyklu T=120 s, czas migdzyzielony t,=45 s.
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Etap 5
Diugode cyklu = 12C s )

&y

15 3 100 2
1 m=45s . L m=45s J
=
60 Fl 15 '3 42 '
2 15 45 15 45
2 15 45 15 45

15 45
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czarwony ze sirzalkg warunkowa w lewo
czerwony ze strzalkg warunkowa w prawo
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e Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 1, 17

Zalozenia do obliczen:
a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% warto$ci $redniego
dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E/h]

b. Jednakowe natgzenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/H]

c. Stala predkosc ewakuacji pojazdow.

Ve =const [m/s] = 8,33 n/s
d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.
e. Srednia dugo$¢ pojazdu dL = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- zoltego 3s,
* czerwonego z zoltym 2s.
Dlugos¢ odcinka z ruchem wahadlowym: 175 m
Minimalny czas migedzyzielony wynosi:

R = £ 4 B (L1} = (1,7)

gdzie:
te;- Czas trwania sygnatu zottego dla strumienia ewakuujacego sie (przyjeto t., = 3 s);
te(i,))- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i,J)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

LG+ L
te(irj): _(lv_jgl)_p

Yozhudvivia dvogt preawiatow ] S48 ul Krakovwsho wiaz ce shisySowaniem 2 droga pewiatoveg S47ES ul Janoveicha wom Resiwinu
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1. (i, j)- dtugosé drogi ewakuacji (przyjeto [, (i, /))=175 m);

[, — dtugos¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m):

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 3()51E = 8,3 m/s).
175+ 10

te(i,j) = TE 22s

natomiast:
ta(i,j) przyjeto 0

thin = 34 22-0=25s

tmin = 25 g
Przyjeto nastgpujgcy program sygnalizacji:
Czas $wiatta zielonego G=32 s, dtugos¢ cyklu T=114 s, czas miedzyzielony tw=25 s.

Etap 17
Diugotc cyklu = 114 5 )

32

L tm=25s \ ; tm=25%
=

o

2 32 25 32 25

Sygnaly W zelony
B czerwony
O zony
PPl czerwony z toitym
B czerwony ze sirzatkg warunkowg w lewo
B8 czerwony ze sirzalkq warunkowq w prawo

Etap 1
[ Diugost cyklu = 114 s dl
) 32 3 77 12
I[-s. m=25s o . im=25s “I|
57 2! 32 I3 22
2 32 25 32 25
2 32 25 32 25
e e R
Sygnaly Il zielony
B czerwony
O zony
czerwony z Holtym
Bl czerwony ze sirzalkg warunkowg w lewo
B8 czerwony ze strzalkg warunkowg w prawo
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e Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 10, 11, 12
Zalozenia do obliczen:

W etapach 10-12 program sygnalizacji podzielono na 4 fazy bezkolizyjne (dla kazdego wlotu
skrzyzowania oraz wyjazd z marketu Roll)
a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci sredniego
dobowego natezenia.
Q=0,1x SDR [E/h]

b. Jednakowe natgzenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=0Q1=Q2 [E/h]

c. Stala predkos¢ ewakuacji pojazdow.

Ve = const [m/ s] = 8,33 m/s
d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.
e. Srednia dhugos¢ pojazdu dL = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- zotego 3s,
- czerwonego z z6ttym 2s,

Diugos¢ odeinka z ruchem wahadlowym: 107 m

Minimalny czas migdzyzielony wynosi:
" = tey + te(0,)) - ta(i,))
gdzie:
te;- Czas trwania sygnalu zoltego dla strumienia ewakuujacego sie (przyjeto t,, = 3 s);
t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
ty(i,f)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

A ™

te(l,j) = ———

ACH)) (1)

gdzie:

Lo (i, j)- dlugos¢ drogi ewakuacji (dla ul. Krakowskiej i Janowickiej przyjeto [, (i, /)= 107 m, dla wyjazdu
z marketu Roll przyjeto 1., (i, )= 80 m );

L, — dtugos¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);

km

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30--=83 m/s).

. 107+ 10 .. 80+ 10
L) = TEISS tes(i, ) = 83 =1ls
natomiast:
ta(i,j) przyjeto 0
wige: _ ,
tmin = 34 15- 0= 185 tn = 34 11- 0= 14s
przyjeto
minimalny czas migdzyzielony dla kierunkéw na ul. Krakowskiej i Janowickie;: (W 18 5
minimalny czas mi¢dzyzielony dla wyjazdu z marketu Roll: tTHR = 14 5
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t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
t4(i,/)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem 1i.

L LD+
fe(!,j) - Ue[i)

gdzie:

lo(i,))- dlugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto [, (i, /)= 270 m);

[, — dlugoé¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30%’“ = 8,3m/s).

270+ 10
t.(i,j) = —=5—=34s

8,3
natomiast:
ta(i,j) przyjeto 0

wiec:
PR = 34 34~ 0= 878
przyjeto
(i = 37
Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:
Czas $wiatla zielonego G=23 s, dtugos¢ cyklu T=120 s, czas migdzyzielony t,=37 s.

Etap 9

(6}

Diugosé cyklu= 120 & o o
|-ZE 23 3 92 2

L—-— tm=37% i - m=37s -__l
1

Sygnal B zolony
ygnaly
B czerwony

O zoty
Czerwony z $ftym
e Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 14

Zalozenia do obliczen:

a. Natezenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartos$ci sredniego
dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E/h]
b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/h]
¢. Stata predkosé ewakuacji pojazdow.
Ve =const [m/s] = 8,33 m/s

d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.
e. Srednia dhugo$é pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),

Rezhudewea diogd posciedowei S4448 wl Krakovwsfovra: o shicviowasionm = droeg ponvwiatoweg 44718 al Jamnavicko w o Besnwing
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- zOltego 3s,
- czerwonego z zottym 2s.

Dhugos¢ odcinka z ruchem wahadtowym: 235 m

Minimalny czas migdzyzielony wynosi:
bl = o+ ol )~ €4li, )
gdzie:
te;- CZas trwania sygnatu zottego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto t,.; = 3 s);
te(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i,j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

L)) + Ly

te(i:j) = - (l]

gdzie:
1. (i,j)- dlugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto [, (i, j)= 235 m);
l, — dhugosé pojazdu (przyjeto 1,=10 m);

km

v (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30—=83 m/s).

.~ 235+ 10
te(luf) = 83 = 293

natomiast:
ta(i,j) przyjeto 0
wiec:
tmin = 3+ 29-0= 325

przyjeto _
tht = 32

Przyjeto nastgpujacy program sygnalizacji:
Czas swiatla zielonego G=28 s, dlugos¢ cyklu T=120 s, czas migdzyzielony t,=32 s.

Etap 14

@, Diugost cykiu = 120 s

zielony
czerwony

Sygnaty ]
||
[ ey
B
=

czerwony z déitym
czerwony ze sirzalkq warunkowa w lewo
B8 czerwony ze sirzalka warunkows w prawo

e Program sygnalizacji swietinej dla etapu 21

Zalozenia do obliczen:
a. NatgZenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% warto$ci $redniego

Wil

Hesivwing



dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E/h]
b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.

Q=Q1=Q2 [E/h]
c. Stala predkos¢ ewakuacji pojazdow.

Ve = const [m/s] = 8,33 m/s

d. Czas dojazdu wynoszacy 0 s.
e. Srednia dlugos¢ pojazdu dI. = 10 [m)]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),
- zoltego 3s,

- czerwonego z zottym 2s.

Dlugoéé odcinka z ruchem wahadlowym: 40 m
Minimalny czas migdzyzielony wynosi:
™ = e + te(i,)) = tal(i,))
gdzie:
t.;- czas trwania sygnatu zotego dla strumienia ewakuujgcego si¢ (przyjeto to; = 3 5);
t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i,j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

L(i,j)+ L

te(i:j) = 0

gdzie:

L. (i, )- dtugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto (i, j)= 40 m);

[, — dhugosé¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30%"1 = 8,3 m/s).

40+ 10 ~6s
8,3

te(iwj) =
natomiast:
ta(i,)) przyjeto 0
wiec: .
tm"=3+6-0=09s

przyjeto _
tmin = gg

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatla zielonego G=13 s, dtugos¢ cyklu T=44 s, czas migdzyzielony t,=9 s.
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Diugosé cyklu = 44 s

|
K-1 ‘
tm=9s i I tm=9s ’%
22 - 13 |
2 13 9 13 9
B MR DR TET fraat
Sygnaty: B zielony
[ czerwony
] zoty
PPl czerwony z z6itym
B8 czerwony ze strzatka warunkowg w lewo
B¥ czerwony ze strzatkg warunkowg w prawo
UWAGA!

W trakcie realizacji rob6t w miejscach obecnych przystankéw komunikacji zbiorowej
nalezy wyznaczy¢ tymezasowe przystanki autobusowe w poblizu istniejacych w miejscach
bezpiecznych. Na czas robot zastosowaé pionowe znaki drogowe grupy wyiszej od
docelowej t.j. duzej (D).

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu na czas robot — wrzesien 2017 r.

UWAGI DODATKOWE

PRZY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH I POZIOMYCH NALEZY ZACHOWAC SKRAINIE
PIONOWA | POZIOMA.

WZDLUZ PROWADZONYCH PRAC PO PRAWEJ STRONIE JEZDNI NALEZY STOSOWAC ZNAKI
OGRANICZAJACE SKRAINIE U-21B, NATOMIAST PRZY PROWADZENIU ROBOT PO LEWE]
STRONIE JEZDNI ZASTOSOWAC NALEZY ZNAK OGRANICZAJACY SKRAINIE U-21A.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU UZYTE DO ZABEZPIECZENIA 1 OZNAKOWANIA
MIEJSCA ROBOT NA DRODZE POWINNY BYC DOBRZE WIDOCZNE ZAROWNO W DZIEN JAK
I W NOCY ORAZ UTRZYMANE PRZEZ WYKONAWCE ROBOT W NALEZYTYM STANIE PRZEZ
OKRES TRWANIA ROBOT.

WSZYSTKIE ZNAKI TYPU /D/ NA CZAS ROBOT 1 TYPU /S/ JAKO DOCELOWE NALEZY
WYKONAC Z FOLIl PRYZMATYCZNEJ LUB FOLII ODBLASKOWEJ DRUGIEJ GENERACII,
TARCZE ZNAKOW Z PODWOJNIE GIETYMI KRAWEDZIAMI NA CALYM OBWODZIE.

ODLEGLOSC ZNAKOW PIONOWYCH OD KRAWEDZI JEZDNI WYKONAC ZGODNIE
Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI T.J. W PRZEKROJU ULICZNYM OD 0,5 — 2.0M
I W PRZEKROJU DROGOWYM MIN. 0,5M OD KRAWEDZI KORONY DROGI.
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e KONSTRUKCJE WSPORCZE UZYTYCH URZADZEN POWINNY BYC STABILNE 1 NIE
POWODOWAC ZAGROZENIA DLA UCZESTNIKOW RUCHU.

e USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BYC TAKIE, ABY NIE POWODOWALO OGRANICZENIA
WIDOCZNOSCI ORAZ BYLO W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH.

e (OSOBY WYKONUJACE CZYNNOSCI ZWIAZANE Z ROBOTAMI W PASIE DROGOWYM POWINNY
BYC UBRANE W ODZIEZ OSTRZEGAWCZA O POMARANCZOWE] BARWIE. ZALECA SIE
WYPOSAZENIE ODZIEZY W ELEMENTY ODBLASKOWE O BARWIE ZOLTE] LUB
POMARANCZOWEJ ULATWIAJACEJ SPOSTRZEGANIE PRZEZ KIERUJACYCH.

e PODCZAS PROWADZENIA ROBOT NALEZY ZAPEWNIC BEZPIECZNY DOJAZD ORAZ DOJSCIE
DO ZLOKALIZOWANYCH PRZY DRODZE POSESJI.

e NALEZY ZAPEWNIC PIESZYM BEZPIECZNE PRZEMIESZCZANIE SIE W REJONIE
PROWADZONYCH ROBOT

e OZNAKOWANIE 1 ZABEZPIECZENIA DLA PROWADZONYCH ROBOT WYKONAC ZGODNIE
7 DOLACZONYMI UZGODNIENIAMI BRANZOWY MI.

e W PRZYPADKU PRZEJSCIA CIAGU PIESZEGO PRZEZ WYKOP ULOZYC DLA PIESZYCH KLADKI
U-28

e POZOSTAWIC ISTNIEJACE OZNAKOWANIE BEZ ZMIAN, PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
TYMCZASOWE NIE POWINNO UTRUDNIAC CZYTELNOSCI ISTNIEJACEGO OZNAKOWANIA
PIONOWEGO

e W GODZINACH SZCZYTOW KOMUNIKACYJNYCH W PRZYPADKU TWORZENIA SIE KOLEJEK
ZASTOSOWAC RECZNE STEROWANIE RUCHEM PROWADZONE PRZEZ PRACOWNIKOW
POSIADAJACYCH WYMAGANE UPRAWNIENIA

e PROWADZIC OBSERWACIE RUCHU KOLOWEGO 1 W PRZYPADKU TAKIEJ POTRZEBY
DOKONAC ZMIANY DLUGOSCI SYGNALOW ZIELONYCH

¢ DO WYKONANIA LIC ZNAKOW STOSOWANYCH DO OZNAKOWANIA ROBOT
PROWADZONYCH W PASIE DROGOWYM NALEZY ZASTOSOWAC FOLIE ODBLASKOWA TYPU
2 LUB FOLIE PRYZMATYCZNA.

e UZYTE DO OZNAKOWANIA ZNAKI DROGOWE 1 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA POWINNY

SPELNIAC  WYMAGANIA FOTOMETRYCZNE 1 KOLORYMETRYCZNE W ZAKRESIE
ODBLASKOWOSCI | BARWY ORAZ BYC DOBRZE WIDOCZNE ZAROWNO W DZIEN JAK I W
NOCY.

e PRZY OZNAKOWANIU ROBOT PROWADZONYCH W PASIE DROGOWYM NALEZY
ZASTOSOWAC ZNAKI O JEDNA GRUPE WIELKOSCI WYZSZA NIZ STOSOWANE NA DANYM
ODCINKU DROGL.

POZOSTALE ZABEZPIECZENIA WYKONAC ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI BHP DLA
PROWADZONYCH ROBOT.
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