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OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania.

Do opracowania niniejszego projektu organizacji ruchu na przedmiotowym odcinku
drogi wykorzystano nastepujace akty prawne:

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729).

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

- Zatacznik nr 1-4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkOow technicznych dla znakéw 1 sygnatlow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Zatacznik
do nr-u 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkOéw technicznych dla znakéw 1 sygnatlow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181).

2. Inwestor.

Inwestorem dla przedmiotowego zadania jest:

ZARZAD DROG POWIATOWYCH W BIELSKU-BIALE]J
ul. T. REGERA 81
43-382 BIELSKO-BIALA

3. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest projekt docelowej organizacji ruchu w gminie Jasienica,
wykonany w ramach opracowania pn.: ,,Remont drogi powiatowej 4420S Rudzica-Roztropice-
Grodziec w km 7+605 - 8+337”

4. Stan istniejgcy
4.1 Lokalizacja inwestycji:

Ciag komunikacyjny, bedacy przedmiotem niniejszego opracowania zlokalizowany jest
w miejscowosci Bielowicko (ul. Centralna).

Poczatek odcinka przedmiotowej drogi znajduje si¢ w obrgbie skrzyzowania z ul.
Pielgrzymkowg, natomiast koniec zakresu opracowania zlokalizowany jest za skrzyzowaniem
ul. Centralnej z ul. Sobaty.

4.2 Charakterystyka drogi i ruchu.

Przedmiotowy odcinek ul. Centralnej, stanowi fragment drogi powiatowej nr 44208,
obstugujacej ruch w miejscowosci Bielowicko. Droga ta stanowi gléwny ciag komunikacyjny
miejscowosci oraz obsluguje ruch w zachodniej cze$ci gminy Jasienica pomigdzy
miejscowosciami Roztropice/Wieszczgta a GrodZcem.




Na analizowanym fragmencie droga przebiega zaréwno w terenie zabudowanym jak i
niezabudowanym posiadajac zjazdy do posesji 1 dzialek zlokalizowanych wzdluz ul.
Centralnej.

W stanie, ktérego dotyczy niniejszy projekt (tj. po zrealizowaniu prac) droga posiadac¢

bedzie na catej swej dtugosci przekrdj drogowy z obustronnym poboczem.

Podstawowe parametry techniczne inwestycji:
Klasa drogi L1/2 — odc. od km 0+000 do km 0+740

Klasa drogi: L1/2,

Przekroj: jedno-jezdniowa dwukierunkowa
Szerokos$¢ jezdni: 5,50 m

Szeroko$¢ pobocza 0,50 m

Pochylenie poprzeczne daszkowe 2%

Nawierzchnia: beton asfaltowy
5. Zakres rozwigzan projektowych
5.1 Stan tymczasowy /na czas roboét/:

Niniejszy projekt organizacji ruchu przewiduje prowadzenie prac zwigzanych z przebudowa
drogi etapowo z wygrodzeniem czesci jezdni w jej potowie, odcinkami o r6znej dtugosci (od 65 m do
300m). Jezeli zachodzi koniecznos$¢ zmiany dtugo$ci remontowanego odcinka drogi nalezy zastosowac
dodatkowa sygnalizacje swietlng odpowiednio zaprojektowang do dtugosci odcinka. Na odcinku, na
ktérym prowadzone bedg prace zastosowano ograniczenie predkosci do 30 km/h i zakaz wyprzedzania.
W celu ostrzezenia kierowcOw o zwezeniu przekroju drogi oraz o prowadzonych pracach zastosowano
znaki A-14, A-12b, A-12c. Zwezenie pasa ruchu oznakowad tablicami kierujacymi U-21a 1 U-21b
usytuowanymi prostopadle do osi drogi w odleglosci nie wigkszej niz Sm - 10m oraz tablicami U-20b.
Roboty nalezy prowadzi¢ w sposob umozliwiajacy dojazd do obiektdw zlokalizowanych w obrebie
rob6t. Dodatkowo na drogach dojazdowych w zalezno$ci od miejsca prowadzenia rob6t zastosowaé
tablice F-6, jak zaznaczono na rysunkach poszczegdlnych etapow.

Ze wzgledu na kretos¢ drogi i ograniczone warunki widocznosci zdecydowano si¢ podzieli¢
roboty na 8 etapéw. Na kazdym etapie robdt zastosowano sterowanie ruchem za pomoca sygnalizacji
swietlnej. Ze wzgledu na lokalne zwezenia drogi, etapy rob6t dostosowano tak, aby zachowana byta
minimalna szerokos$¢ pasa réwna 2,75m. Dlatego tez kolejnos¢ wykonywania poszczegdlnych etapdéw
zaleca si¢ zachowac.

*  Program sygnalizacji Swietlnej dla etapow 1i 8

Zalozenia do obliczen:

a. Nat¢zenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci $redniego
dobowego natezenia.

Q =0,1x SDR [E/h]
b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/h]
c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
Ve =const [m/s] =8,33 m/s




K-1

K-2

K3

d. Czas dojazdu wynoszacy O s.
e. Srednia dtugo$é pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),
- z6tego 3s,

- czerwonego z z0ttym 2s.

Dtugos¢ odcinka z ruchem wahadlowym: 133 m
Minimalny czas migdzyzielony wynosi:
™ = toy + te (i, ) — ta(i, )

gdzie:

te;- czas trwania sygnatu zoéttego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto t.; = 3 s);

t.(i, j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i, j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

L(i,j) +1,

te(i'j) = v (l)

gdzie:

l.(i,))- dlugo$¢ drogi ewakuacji (przyjeto L, (i, j)=133 m);

1, — dtugos¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30 kTm = 8,3 m/s).

. 133+10
t.(i,j)) =———=—=18s

8,3
natomiast:
ta(i,)) przyjeto O
wiec:
it =3+18-0=21s
przyjeto
tmin =215

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatla zielonego G=29 s, dtugos¢ cyklu T=100 s, czas migdzyzielony tm=21 s.

Etapy 118

Dlugose cyklu = 100 s

2 29 3 66

| tm=21s

29 21 29

*  Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 2 i 7

Zalozenia do obliczen:

a. Natgzenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% warto$ci sredniego

dobowego natezenia.
Q=0,1x SDR [E/h]




K-1

b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/h]
c. Stata predkos$¢ ewakuacji pojazdow.
Ve =const [m/s] =8,33 m/s
d. Czas dojazdu wynoszacy O s.
e. Srednia dtugosé¢ pojazdu dL = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- z0ttego 3s,
- czerwonego z z0ttym 2s.
Dtugos¢ odcinka z ruchem wahadlowym: 297 m
Minimalny czas mi¢dzyzielony wynosi:
tm " = te; + te(l,)) — ta(i,))

gdzie:

te;- czas trwania sygnatu zoéttego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto t.; = 3 s);
t.(i, j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i, j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

LG, ) +1
te(i,)) =%

gdzie:
l.(i,))- dlugo$¢ drogi ewakuacji (przyjeto L, (i, j)=297 m);
l, — dlugos¢ pojazdu (przyjeto 1,=10 m);
v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30 kTm = 8,3 m/s).
297410
te(l,]) = &—3 =37s
natomiast:
ta(i,)) przyjeto O
wiec:
tmin =34+37-0=40s
przyjeto
tmin = 40 s

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatla zielonego G=20 s, dtugos$¢ cyklu T=120 s, czas migdzyzielony t»=40 s.

Etapy: 2,7

Dlugosc cyklu = 120 s

[
I3 20 3 95

| tm=40s

Sygnaly: [l zielany
Il czerwony
[ zotty
F

czerwony z Zoltym

tm=40s

37




*  Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 3 i 6

Zalozenia do obliczen:

a. Nat¢zenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci $redniego
dobowego natezenia.

Q=0,1x SDR [E/h]
b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/h]
c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.
Ve = const [m/ s] = 8,33 m/s
d. Czas dojazdu wynoszacy O s.
e. Srednia dtugo$¢ pojazdu dL = 10 [m]

f. Czasy trwania sygnatu:

- zielonego 8s (minimalny),
- z6ltego 3s,

- czerwonego z z0ttym 2s.

Dtugo$¢ odcinka z ruchem wahadlowym: 253 m
Minimalny czas migdzyzielony wynosi:
™ = toy + te (i, ) — ta(i, )
gdzie:
te;- czas trwania sygnatu zoéttego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto t.; = 3 s);
t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i,j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

L(i,j) +1,

te(i'j) = v (l)

gdzie:

l. (i, j)- dlugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto 1, (i,j)=253 m);

1, — dtugos¢ pojazdu (przyjeto [,=10 m);

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30 kTm = 8,3 m/s).

253 +10 _

te(i,j) = —gz— =325

natomiast:
ta(i,)) przyjeto O
wiec:
tmin =3 432-0=35s

przyjeto
tmin =355

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $wiatla zielonego G=25 s, dtugos¢ cyklu T=120 s, czas migdzyzielony tn=35 s.




K-2

Etap3iB

Diugosé cyklu =120s

‘ tm=35s tm=35s

¥

zielony

czerwony

20ty

czerwony z 26iym

Sygnaly: =
[ ]
0
F

*  Program sygnalizacji swietlnej dla etapu 4 i 5
Zalozenia do obliczen:
a. Nat¢zenie w godzinie szczytu na odcinku drogi wynosi 10% wartosci $redniego

dobowego natezenia.
Q=0,1x SDR [E/h]

b. Jednakowe natezenie ruchu na obu pasach ruchu.
Q=Q1=Q2 [E/h]

c. Stata predkos¢ ewakuacji pojazdow.

Ve =const [m/s] =8,33 m/s
d. Czas dojazdu wynoszacy O s.
e. Srednia dtugo$é pojazdu dL = 10 [m]
f. Czasy trwania sygnatu:
- zielonego 8s (minimalny),
- z6tego 3s,
- czerwonego z zOttym 2s.

Dtugos¢ odcinka z ruchem wahadlowym: 65 m
Minimalny czas migdzyzielony wynosi:
" = te + te(i,)) = ta(i,))
gdzie:
te;- czas trwania sygnatu zoéttego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto t.; = 3 s);

t.(i,j)- czas ewakuacji strumienia i poza punkt kolizji ze strumieniem j;
tq(i,j)- czas dojazdu strumienia j do punktu kolizji ze strumieniem i.

L@+,

te(i,)) = YO

gdzie:

I, (i, j)- dlugo$¢ drogi ewakuacji (dla ul. Krakowskiej i Janowickiej przyjeto I, (i, j)= 65 m)
I, — dtugos¢ pojazdu (przyjeto [,=10 m);

v, (i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto v, (i) = 30 kTm = 8,3 m/s).

 65+10
tel(l,])ZTE()S

natomiast:
ta(i,)) przyjeto O




K-1

K-2

wiec:

tmin =34+9—-0=12s

przyjeto

tmin =12s

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Czas $§wiatla zielonego G=18 s, dtugo$¢ cyklu T=60 s, czas miedzyzielony tn,=12 s.

Przyjeto nastepujacy program sygnalizacji:

Etapy:4i5

Dlugosé cykiu = 60 s

Sygnaly:

[ zielony

Il czerwony

[ zolty

"] czerwony z Zoltym

UWAGI DODATKOWE

PRZY USTAWIANIU ZNAKOW PIONOWYCH I POZIOMYCH NALEZY ZACHOWAC SKRAJNIE
PIONOWA I POZIOMA.

WZDLUZ PROWADZONYCH PRAC PO PRAWEJ STRONIE JEZDNI NALEZY STOSOWAC ZNAKI
OGRANICZAJACE SKRAINIE U-21B, NATOMIAST PRZY PROWADZENIU ROBOT PO LEWEJ
STRONIE JEZDNI ZASTOSOWAC NALEZY ZNAK OGRANICZAJACY SKRAINIE U-21A.

URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU UZYTE DO ZABEZPIECZENIA 1 OZNAKOWANIA
MIEJSCA ROBOT NA DRODZE POWINNY BYC DOBRZE WIDOCZNE ZAROWNO W DZIEN JAK
I W NOCY ORAZ UTRZYMANE PRZEZ WYKONAWCE ROBOT W NALEZYTYM STANIE PRZEZ
OKRES TRWANIA ROBOT.

WSZYSTKIE ZNAKI TYPU /D/ NA CZAS ROBOT I TYPU /S/ JAKO DOCELOWE NALEZY
WYKONAC Z FOLII PRYZMATYCZNEJ LUB FOLII ODBLASKOWEJ DRUGIEJ GENERACIJI,
TARCZE ZNAKOW Z PODWOINIE GIETYMI KRAWEDZIAMI NA CALYM OBWODZIE.

ODLEGLOSC ZNAKOW PIONOWYCH OD KRAWEDZI JEZDNI WYKONAC ZGODNIE
7Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI T.J. W PRZEKROJU ULICZNYM OD 0,5 — 2,0M
I W PRZEKROJU DROGOWYM MIN. 0,5M OD KRAWEDZI KORONY DROGI.

KONSTRUKCJE WSPORCZE UZYTYCH URZADZEN POWINNY BYC STABILNE I NIE
POWODOWAC ZAGROZENIA DLA UCZESTNIKOW RUCHU.

USYTUOWANIE ZNAKOW POWINNO BYC TAKIE, ABY NIE POWODOWALO OGRANICZENIA
WIDOCZNOSCI ORAZ BYEO W MIEJSCACH DOBRZE WIDOCZNYCH.

OSOBY WYKONUJACE CZYNNOSCI ZWIAZANE Z ROBOTAMI W PASIE DROGOWYM POWINNY
BYC UBRANE W ODZIEZ OSTRZEGAWCZA O POMARANCZOWEJ BARWIE. ZALECA SIE
WYPOSAZENIE ODZIEZY W ELEMENTY ODBLASKOWE O BARWIE ZOLTEJ] LUB
POMARANCZOWEJ ULATWIAJACEJ SPOSTRZEGANIE PRZEZ KIERUJACYCH.

PODCZAS PROWADZENIA ROBOT NALEZY ZAPEWNIC BEZPIECZNY DOJAZD ORAZ DOJSCIE
DO ZLOKALIZOWANYCH PRZY DRODZE POSESIJI.




e NALEZY ZAPEWNIC PIESZYM BEZPIECZNE PRZEMIESZCZANIE SIE W REJONIE
PROWADZONYCH ROBOT

e OZNAKOWANIE I ZABEZPIECZENIA DLA PROWADZONYCH ROBOT WYKONAC ZGODNIE
Z DOLACZONYMI UZGODNIENTAMI BRANZOWYML.

* W PRZYPADKU PRZEJSCIA CIAGU PIESZEGO PRZEZ WYKOP ULOZYC DLA PIESZYCH KLADKI
U-28

e POZOSTAWIC ISTNIEJACE OZNAKOWANIE BEZ ZMIAN, PROJEKTOWANE OZNAKOWANIE
TYMCZASOWE NIE POWINNO UTRUDNIAC CZYTELNOSCI ISTNIEJACEGO OZNAKOWANIA
PIONOWEGO

* W GODZINACH SZCZYTOW KOMUNIKACYJNYCH W PRZYPADKU TWORZENIA SIE KOLEJEK
ZASTOSOWAC RECZNE STEROWANIE RUCHEM PROWADZONE PRZEZ PRACOWNIKOW
POSIADAJACYCH WYMAGANE UPRAWNIENIA

e  PROWADZIC OBSERWACJE RUCHU KOLOWEGO I W PRZYPADKU TAKIE] POTRZEBY
DOKONAC ZMIANY DEUGOSCI SYGNALOW ZIELONYCH

e DO WYKONANIA LIC ZNAKOW STOSOWANYCH DO OZNAKOWANIA ROBOT
PROWADZONYCH W PASIE DROGOWYM NALEZY ZASTOSOWAC FOLIE ODBLASKOWA TYPU
2 LUB FOLIE PRYZMATYCZNA,.

* UZYTE DO OZNAKOWANIA ZNAKI DROGOWE I URZADZENIA BEZPIECZENSTWA POWINNY
SPEENIAC  WYMAGANIA FOTOMETRYCZNE 1 KOLORYMETRYCZNE W ZAKRESIE
ODBLASKOWOSCI I BARWY ORAZ BYC DOBRZE WIDOCZNE ZAROWNO W DZIEN JAK I W
NOCY.

e PRZY OZNAKOWANIU ROBOT PROWADZONYCH W PASIE DROGOWYM NALEZY
ZASTOSOWAC ZNAKI O JEDNA GRUPE WIELKOSCI WYZSZA NIZ STOSOWANE NA DANYM
ODCINKU DROGI.

POZOSTALE ZABEZPIECZENIA WYKONAC ZGODNIE Z OBOWIAZUJACYMI PRZEPISAMI BHP DLA
PROWADZONYCH ROBOT.
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