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3.

PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

Opis stanu projektowanego

W ramach niniejszego zadania planuje sie wykonanie nastepujgcych robot:

przebudowa i dostosowanie konstrukcji nawierzchni jezdni do istniejgcego
natezenia ruchem dla projektowanej kategorii ruchu KR3,

budowa obustronnych chodnikéw zlokalizowanych przy krawedziach jezdni,
budowa kanalizacji deszczowej z rur PCV @315mm oraz 400mm,

korekta tukéw wyokraglajacych na skrzyzowaniach z drogami gminnymi,
przebudowa istniejgcych zjazdoéw do posesiji przylegtych do pasa drogowego,
umochienie oraz zabezpieczenie skarp nasypow i wykopow plytami
azurowymi oraz elementami prefabrykowanymi typu L,

przebudowa istniejgcego stupa linii elektroenergetycznej w rejonie posesji
nr 16 (usuniecie kolizji),

wycinka drzewa przydroznego w rejonie dziatki nr 2570/9 (usuniecie kolizji),
zabudowa urzadzen zabezpieczajgcych ruch pieszych (bariery chodnikowe),
wprowadzenie organizacji ruchu (oznakowanie pionowe i poziome) zgodnie
z projektem docelowej organizaciji ruchu.

Zestawienie powierzchni poszczegolnych elementdéw projektowanej przebudowy

drogi:

3.1

nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego — 2285,00m?

nawierzchnia chodnikéw z kostki brukowej betonowej — 1061,00m?
nawierzchnia zjazdéw o nawierzchni z kostki brukowej betonowej — 356,00m?
umocnienia skarp ptytami azurowymi — 49,00m?

Jezdnia

Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto parametry techniczne jak nizej:

klasa drogi — Z

kategoria ruchu — KR3

predkos¢ projektowa — 40km/h
nawierzchnia jezdni — beton asfaltowy
szerokos¢ jezdni — 6,00m

Poczatek oraz koniec opracowania stanowi granica pomiedzy miastem Bielsko-Biata
a gming Kozy, dtugosc¢ projektowanego do przebudowy odcinka wynosi 355,05m.

Projektowang jezdnie wysokosciowo oraz sytuacyjnie $cisle dowigzano
do istniejgcej trasy w celu uzyskania jak najbardziej dogodnego dojazdu do posesji
zlokalizowanych przy pasie drogowym.
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Spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2,00%, na tukach jednostronna przechyika
do wewnetrznej strony tuku oraz poszerzenie jezdni zgodnie z planem
zagospodarowania terenu.

Zatamania trasy w planie wyokraglono tukami kotowymi o R=50-350m, przejscie
z prostej w tuk za pomoca prostych przejsciowych dtugosci 20,00m.

Spadek podtuzny niwelety drogi wynosi 0,33-2,99%, zatamania niwelety w profilu
podtuznym wyokraglono tukami pionowymi wklestymi o R=600-1200m oraz
wypuktymi o R=600-1000m.

Jezdnia ograniczona obustronnie kraweznikiem betonowym 15x30cm, utozonym
na tawie betonowej z oporem, wystajagcym 12cm powyzej krawedzi jezdni.

Na przejsciach dla pieszych jezdnie nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym
najazdowym 15x22cm, utozonym na tawie betonowej z oporem, wystajgcym 2cm
powyzej krawedzi jezdni.

Dla kategorii ruchu KR3 przyjeto konstrukcje nawierzchni jak nizej:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm

podbudowa 2z gruntu stabilizowanego dodatkami stale zwiekszajgcymi
odpornos¢ na absorpcje kapilarng wody gr. 40cm E, > 130MPa

Podczas procesu projektowania wykorzystano dostepne na rynku rozwigzania
technologiczne posiadajagce odmienne w stosunku do materiatdw typowych
(kruszywo, stabilizacja spoiwem) cechy izolacyjnosci termicznej, co umozliwito
zastosowanie obnizonych wartosci wspétczynnikow korygujacych.

Wymagana grubos$¢ konstrukcji nawierzchni dla gtebokosci przemarzania h, = 1,00m,
kategorii ruchu KR3 oraz podtoza gruntowego G3 wynosi:

Hmroz = 0,40*h, = 0,40*1,00m = 0,40m = 40cm
Sumaryczna grubos¢ konstrukcji wynosi Hi = 56 cm
Hix =56 cm 2 Hyoz = 40 cm

Warunek mrozoodpornosci konstrukcji zostat spetniony.
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Wspotrzedne punktow gtownych trasy w planie sytuacyjnym:

punkty gtéwne KM X Y

poczatek KM 0+000 5523446.62 6580232.51
opracowania

w1 KM 0+080,51 5523477.35 6580306.92

W2 KM 0+242,20 5523633.43 6580358.94

w3 KM 0+310,16 5523701.75 6580358.63

koniec KM 0+355,05 5523746.61 6580360.07
opracowania

W4 KM 0+372,53 5523764.05 6580361.41

3.2 Chodniki

Projektowane chodniki o nawierzchni z kostki brukowe] betonowej zlokalizowane
zostang przy krawezniku po obu stronach drogi z dowigzaniem do chodnikow
istniejagcych od strony miasta Bielsko-Biata zgodnie z planem zagospodarowania
terenu.

Szerokos¢ chodnikéw wynosi 2,00m z lokalnymi przewezeniami do 1,50m po stronie
prawej na odcinkach w KM 0+055,60-0+068,95 oraz KM 0+157,15-0+188,75.

W celu unikniecia kolizji z istniejgcymi stupami linii elektroenergetycznej chodniki
przewezone zostaty do 1,75m po stronie prawej w KM 0+124,10 oraz po stronie
lewej w KM 0+148,25, KM 0+216,45.

Spadek poprzeczny nawierzchni chodnikow wynosi 2,00% w kierunku jezdni.

Chodniki ograniczone zostang od strony przylegtego do drogi terenu obrzezem
betonowym 8x30cm utozonym na tawie betonowej z oporem.

Warstwy konstrukcyjne projektowanych chodnikéw jak nizej:

kostka brukowa betonowa gr. 8cm

podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 15cm
warstwa odsgczajaca z piasku o kio > 8m/dobe gr. 10 cm

Pochylenie skarp wykopow i nasypéw wynosi 1:1,5-1:1. Zbocza skarp o nachyleniu
wiekszym od 1:1.5 nalezy umocnic ptytami azurowymi 60x40x8cm.

Z uwagi na ograniczong szeroko$¢ pasa drogowego, w KM 0+220-0+238 skarpe
wykopu po stronie prawej (rejon posesji nr 20) nalezy zabezpieczy¢ elementami
prefabrykowanymi typu L o wymiarach 1,55x95x99cm, zlokalizowanymi
bezposrednio przy krawedzi projektowanego chodnika.
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Prefabrykaty nalezy zagtebi¢ w gruncie min. 50cm, posadowienie elementéw
prefabrykowanych na warstwach jak nizej:

e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
e fawa z betonu C8/10 gr. 10cm
e podtoze z pospdtki gr. 35cm

W celu zabezpieczenia skarpy przed szkodliwym dziataniem wody, za elementami
prefabrykowanymi typu L nalezy wykonaé drenaz zwirowy z rurg perforowang PCV
@160mm w otulinie z geowtdkniny, z wigczeniem drenazu do projektowanej studni
Sciekowej w KM 0+220.

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni, chodnikow i pasa drogowego stanowi¢ bedzie kanalizacja
deszczowa z rur PCV @315mm oraz @400mm zlokalizowana w osi chodnika
po stronie lewej na odcinkach jak nizej:

— KM 0+032,05-0+220 — kanat z rur PCV @400mm,
— KM 0+260-0+342,20 — kanat z rur PCV @315mm.

Projektowany kanat z rur PCV @400mm zostanie wigczony do istniejgcej studni
rewizyjnej 1400x1600mm w KM 0+032,05 zlokalizowanej na wylocie istniejacego
przepustu zelbetowego @800mm.

Projektowany kanat z rur PCV @315mm zostanie wilgczony do istniejgcej studni
rewizyjnej @1000mm w KM 0+342,20 zlokalizowanej w osi jezdni ul. Witosa.

Na zatamaniach projektowanych odcinkdéw kanalizacji w profilu podtuznym i planie
sytuacyjnym zostang wykonane studnie rewizyjne @1000mm (dla kanatu @315mm)
oraz @1200mm (dla kanatu @400mm).

Na odcinkach projektowanej kanalizacji deszczowej zostang wykonane studnie
sciekowe @500mm z wpustami ulicznymi zlokalizowanymi na krawedzi jezdni przy
krawezniku w celu odprowadzenia wod powierzchniowych do projektowane]
kanalizaciji.

Studnie Sciekowe potgczone ze studniami rewizyjnymi za pomocg przykanalikdw
z rur PCV g200mm.

Projektowane kanaty deszczowe zostang utozone na podtozu z piasku gr. 20cm

z obsypkag piaskiem wykopow pod projektowane kanaty i ich uzbrojenie (20cm
powyzej gornej krawedzi kanatu).
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Wspotrzedne projektowanych studni rewizyjnych jak nizej:

studnia X Y Z
Distn.

(1400x1600mm) 5523462.44 6580260.64 366.61
D1 5523481.91 6580301.90 366.75

D2 5523509.37 6580313.04 366.84

D3 5523553.34 6580328.03 366.98

D4 5523613.70 6580347.92 367.17

D5 5523651.62 6580354.61 366,95

D6 5523696.56 6580354.70 366.37

D7 5523730.68 6580355.92 365.94

@ 1[())igg;ﬁm) 5523733.76 6580359.89 365.90

Wspoditrzedne projektowanych studni sciekowych jak nizej:

studnia X Y
KR1 5523457.03 6580264.99
KR2 5523508.98 6580314.20
KR3 5523554.85 6580329.82
KR4 5523553.10 6580335.09
KR5 5523613.32 6580349.08
KR6 5523651.60 6580355.83
KR7 5523694.57 6580355.93
KRS8 5523694.59 6580361.48

Obliczenie sptywéw deszczowych:
Q = Frs*q [dm’]
gdzie:
F — powierzchnia zlewni [ha]
q — natezenie deszczu [dm®/s/ha]
S — wspotczynnik sptywu:
s = 0,90 (jezdnia szczelna)
s = 0,85 (chodniki)
s = 0,10 (tereny zielone)

Dla terendw poza pasem drogowym przyjeto szacunkowy udziat procentowy
zurbanizowana terenu i wspotczynniki sptywu powierzchniowego dla tego udziatu:

dachy i powierzchnie utwardzone — s = 0,90 (20%)

tereny zurbanizowane — s = 0,50 (40%)
tereny zielone — s = 0,10 (40%)

Strona | 7



Przyjeto natezenie deszczu miarodajnego dla czestotliwosci wystepowania deszczu
p =50 oraz c =raz na 2 lata:

q = 131 [dm?/s]

Odptyw z odcinka jezdni w KM 0+032,05-0+240,95 (kanat @400mm):
F;= 210,95*6,00 = 1265,70 [m?] = 0,13 [ha]

Fen = 210,95*2,00%2,00 = 843,80 [m?] = 0,08 [ha]

F ok, jezani = 210,95*50,00 = 10 547,50 [m?] = 1,05 [ha]

F {qczna = 1,26 [ha]

wspotczynnik opdznienia dla zlewni do 2 [ha] wynosi 0,89

F,1 = 0,10*0,90+0,08*0,85 = 0,19 [ha]
F.» = 1,05%(0,20*0,90+0,40*0,50+0,40*0,10) = 0,42 [ha]

powierzchnia zredukowana tgczna — F, = 0,19+0,42 = 0,61 [ha]
doptyw do wylotu z tej zlewni — Q = 0,61*0,89*131 = 71,12 [dm®/s]

dla Q = 71,12 [dm®s] odczytano z nomogramu do wzoru Manninga napetnienie
kanatu h = 25cm.

Odptyw z odcinka jezdni w KM 0+240,95-0+340,20 (kanat @315mm):
F;= 100,00*6,00+200,00*3,00 = 1200,00 [m?] = 0,12 [ha]

Fen = 100,00%2,00%2,00 = 400,00 [m?] = 0,04 [ha]

F ok jezani = 100,00*50,00 = 5000,00 [m?] = 0,50 [ha]

F }qczna = 0,66 [ha]

wspotczynnik opdznienia dla zlewni do 1 [ha] wynosi 1,00

F.1 = 0,12*0,90+0,04*0,85 = 0,14 [ha]
F,. = 0,50%(0,20*0,90+0,40*0,50+0,40*0,10) = 0,21 [ha]

powierzchnia zredukowana tgczna — F, = 0,14+0,21 = 0,35 [ha]
doptyw do wylotu z tej zlewni — Q = 0,35*1,00*131 = 45,85 [dm®/s]
dla Q = 45,85 [dm®s] odczytano z nomogramu do wzoru Manninga napetnienie
kanatu h = 13cm.
3.4 Zjazdy
Zjazdy indywidualne do posesji w ciggu projektowanych chodnikéw posiadaé bedg

nawierzchnie z kostki brukowej betonowej, potgczenie krawedzi zjazdow z krawedzig
jezdni wykonane za pomocg skosow 1:1.
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Projektuje sie korekte tukdéw wyokraglajacych krawedzie skrzyzowan z drogami
bocznymi, promienie tukoéw wynosi¢ bedg R=3,00-6,00m zgodnie z oznaczeniami
na planie zagospodarowania terenu.

Konstrukcja projektowanych zjazdéw o nawierzchni z kostki brukowe;j:

kostka brukowa betonowa gr. 8cm

podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 gr. 20cm
warstwa odsgczajgca z piasku 0 kio > 8m/dobe gr. 10 cm

Ograniczenie zjazdow od strony drogi oraz przylegtych posesji kraweznikiem
betonowym najazdowym 15x22cm utozonym na tawie betonowej z oporem,
wystajacym 4cm wzgledem przylegtej nawierzchni.

Krawedzie boczne zjazdow poza nawierzchnig chodnikow ograniczone zostang
obrzezem betonowym 8x30cm na tawie betonowej z oporem.

Nawierzchnie zjazdéw nalezy wysokosciowo dowigza¢ do poziomu nawierzchni
od strony przylegtych posesiji.

3.5 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Biorac pod uwage bezpieczenstwo ruchu pieszych, projektuje sie wykonanie barier
chodnikowych typu U-12a za chodnikiem w rejonie wylotu przepustu zelbetowego

@800mm oraz na zakonczeniu projektowanego chodnika na skrzyzowaniu
z ul. Krancowg (przed istniejgcym rowem w ciggu ul. Krancowej).
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