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1. Podstawa opracowania

Opracowanie sporzadzono na podstfawie:

e Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego gminy Wilkowice w centralnej czedci gminy - uchwata
XVII/134/2012 Rady Gminy Wilkowice z dnia 23 marca 2012r.

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie; tekst jednolity Dz.U.2016.124 z dnia 29.01.2016r;

e Rozporzadzenia Ministra Transporfu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U.2012.462 oraz Dz.U.2013.762 z pozniejszymi zmianami;

e Katalogu nawierzchni podatnych i potsztywnych;

e Mapy sytuacyjno-wysokosciowej zaktualizowanej do celdw projektowych;

e  Wizji lokalnej w terenie.

2. Przeznaczenie obiektu budowlanego, program uzytkowy i jego charakterystyczne parametry techniczne

Przeznaczeniem obiekfu budowlanego jest zapewnienie obstugi komunikacyjnej okolicznej zabudowy ustugowej, rekreacyjnej
i mieszkaniowej.

Program uzytkowy inwestycji zaktada prowadzenie publicznego ruchu kotowego w oparciu o S$rodki transportu
indywidualnego oraz zbiorowego i prowadzenie ruchu pieszego.

Zakres opracowania obejmuje odcinek drogi powiatowej o dtugoSci okoto 150m na wysokoSci jej skrzyzowania z ulicg
Parkowg w Wilkowicach.

Charakterystyczne paramefry techniczne inwestygji:
Droga publiczna

e Kategoria: powiatowa

e klasa techniczna: Z 1/2 - zbiorcza jedno-jezdniowa, dwu-pasowa, dwukierunkowa
o predkoSt projektowa: 40 km/h

e szeroko$t jezdni: 6.0m

e szeroko$t chodnikdw: min. 1.5m

Zatoki autobusowe

e szerokoS¢ jezdni: 3.0m
e szeroko$SC perondw: 2.0m
e dtugost zatoki: 20m

e skosy wjazdowy / wyjazdowy: 14 / 1.8

Odwodnienie
e Kanat deszczowy, Srednica: DN300

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym dziatki przeznaczone pod przedmiotowa inwestycje stanowig pas drogowy ulicy Wyzwolenia - drogi
powiatowej nr 1404S lub na dzieh dzisiejszy s3 zabudowane infrastrukturg komunikacyjng (parking dla samochoddw
osobowych przed boiskiem sportowym, plac manewrowy przed Urzedem Gminy).

Istniejaca droga powiatowa posiada jedng dwukierunkowg jezdnie o szerokoSci okoto 6m o nawierzchni bitumicznej. Po jej
potudniowej stronie znajduje sie pobocze o szerokoSci okoto 1m umocnione kruszywem tamanym przechodzace w przy-
jezdniowy parking dla samochodéw osobowych w formie placu o wymiarach okoto 40x10m o nawierzchni bitumicznej.
Natomiast po stronie potnocnej wystepuje przy-jezdniowy chodnik dla pieszych o szerokoSci okoto 1.5m. W granicach
opracowania wzdtuz drogi powiatowej wystepujg frzy zjazdy indywidualne przeznaczone do przebudowy oraz skrzyzowanie
zwykte z ulicg Parkowa i Zautek.

Caty obszar jest uzbrojony. W granicach opracowania znajdujg sie podziemne sieci uzbrojenia terenu w postaci sieci
kanalizacyjnej, wodociggowej, gazowej oraz teletechnicznej. W rejonie inwestycji wystepujg rowniez energetyczne linie
stupowe NN w tym oSwiefleniowe, a takze napowietrzne sieci teletechniczne.

Pokrycie szata roslinna

Pokrycie szata roslinng przedmiotowego terenu jest typowe dla obszardw wiejskich z zabudowga jednorodzinng przylegajaca
do drogi. W granicach inwestycji, w obszarze istniejgcego pasa drogowego, wystepuja trawniki przydrozne oraz zielen
wysoka, ktorg stanowia pojedyncze drzewa.
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Istniejgce zadrzewienia nie stanowig siedliska zycia, bytowania, zerowania i rozrodu chronionych gatunkow zwierzat -
tereny przydomowych ogroddw oraz zieleh przyuliczna.

L. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego

4.1, Forma i funkcja

Projekt obejmuje budowg dwdch petnowymiarowych zatok autobusowych o szerokoSci jezdni 3m oraz ze skosami wjazdowym
i wyjazdowym wynoszacym odpowiednio 1:8 i 1:4. Wzdtuz zatok przewidziano perony dla pasazerow o szerokosci 2.0m.
Dodatkowo w ramach zadania przebudowany zostanie zjazd w ulice Parkowg i Zautek, ktdéry z uwagi na mate znaczenie
komunikacyjne (droga wewnetrzna) przewidziano w formie zjazdu publicznego. Ponadto uporzadkowany zostaje parking dla
samochoddw osobowych od strony boiska sportowego.

Ruch pieszy bedzie odbywat sie po przy-jezdniowych chodnikach o szerokoSci 2.0m lub 2.5m w obrebie parkingu dla
samochoddw osobowych. Pomigdzy zatokami autobusowymi zaprojektowano przejScie dla pieszych w poziome jezdni
o szerokoSci 4m.

Niweleta zatok zaprojektowana zostata w nawigzaniu do istniejacego profilu drogi powiatowej. W przekroju poprzecznym
zatoki jak i przylegajace do nich perony i chodniki zaprojektowano z pochyleniem jednostronnym o wartosci 2% w kierunku
jezdni drogi powiatowej.

Przebudowywany parking dla samochodéw osobowych zaprojektowano z pochyleniem poprzecznym jednostronnym o wartosci
2% w kierunku jezdni drogi powiatowej.

Budowla drogowa nie wymaga stosowania ochrony przeciwpozarowej. Geometria i nosnos¢ uktadu drogowego umozliwiaja
ruch wozow bojowych strazy pozarnej.

5. Uktad konstrukcyjny

5.1. Pojazd miarodajny

Jako pojazd miarodajny dla zatok autobusowych przyjeto typowy autobus miedzymiastowej komunikacji zbiorowej o dtugoSci
okoto 12m. Natomiast dla przebudowywanego parkingu dla samochodow osobowych jako pojazd miarodajny przyjeto typowy
samochod osobowy o dtugosci do 5m i masie catkowitej do 2.5 tony.

5.2. Obciazenie ruchem
Konstrukcja nawierzchni uktadu drogowego zostata ustalona na podstawie spodziewanego ruchu pojazdéw komunikacji

zbiorowej. Dla celow projektowych konstrukcje nawierzchni zatok autobusowych przewidziano jak dla obcigzenia ruchem KR3,
natomiast dla zjazdow oraz parkingu dla obcigzenia ruchem KR1.

5.3. Charakterystyka podtoza gruntowego - ocena warunkdw gruntowo-wodnych

W celu rozpoznania podtoza gruntowego wykonane zostaty odkrywki gruntu rodzimego do gtebokoSci 1.5m. Na ich podstawie
stwierdzono wystepowanie w podtozu gruntéw rodzimych w postaci mieszaniny glin w stanie twardoplastycznym ze zwirami,
rumoszem oraz kamieniami. Wody grunfowej nie stwierdzono.

Wedtug klasyfikacji rodzajowej warunkdw gruntowych, ujetej w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 25.04.2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych
(DzU.2012.81.463) na terenie projektowanej budowy wystepujg proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie w podtozu
gruntow warstwowanych w warstwach jednorodnych, przy braku wystepowania gruntéw stabono$nych, braku zawodnienia na
poziomie posadowienia i brak niekorzystnych zjawisk geologicznych. Nie wystepuje ryzyko osuwania sie mas ziemnych
samoistnie z zastrzezeniem zabezpieczenia wykopdw w zalezno$ci od gtebokoSci.

Obiekt budowlany kwalifikuje sie do pierwszej kategorii geotechnicznej - roboty ziemne wykonywane przy budowie drég.
Warunki wodne - przeciefne.

Grupa no$nosci podtoza gruntowego dla celéw drogowych G3.

GtebokosSC przemarzania gruntu: 120cm.

W ftrakcie wykonywania prac ziemnych zwtaszcza w rejonie wystepowania gruntow watpliwych i wysadzinowych nalezy
wyeliminowat kontakt gruntu z wodg, aby nie doprowadzic do uplastycznienia sie podtoza, co z kolei pogorszy parametry
fizyko-mechaniczne gruntdw. W zwigzku z powyzszym zaleca sie wykonywanie robét ziemnych w okresie mozliwie suchym.
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5.4, Projekt nawierzchni drogowych

Konstrukcje nawierzchni drogowych zaprojektowano w oparciu o katalog typowych nawierzchni podatnych i pdtsztywnych
oraz o katalog nawierzchni sztywnych dla kategorii ruchu KR3 w przypadku zatok autobusowych oraz KR1 dla pozostatych
przypadkow.

Konstrukcja nawierzchni zatok autobusowych (KR3):
. Befton cementowy C35/45 gr. 22cm

. Chudy befon gr. 15cm

e  RAZEM: 37cm

W celu doprowadzenia istniejagcego podtoza gruntowego do grupy noSnoSci podtoza gruntowego G1 zaprojektowano
zastosowanie warstwy ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C1.5/2 o gruboSci warstwy
35cm.

Z uwagi na zastosowanie najnizej potozonej warstwy z kruszywa stabilizowanego cementem o Rm> od 15MPa i grubosci
wiekszej od 15cm nie ma potrzeby sprawdzenia warunku mrozoodpornosci dla zaprojektowanej konstrukcji nawierzchni.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow i parkingu (KR1):
e Befonowa kostka brukowa gr. 8cm

e Podsypka cementowo-piaskowa Rm=2.5MPa gr. 3cm
e Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego 0/315 stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm
e RAZEM: 26cm

W celu doprowadzenia istniejagcego podtoza gruntowego do grupy noSnoSci podtoza gruntowego G1 zaprojektowano
zastosowanie wymiany gruntu na warstwe mieszanki ttucznia i klinca 6.3/63 o grubosci warstwy 35cm.

Wymagana gruboS¢ nawierzchni ze wzgledu na gtebokoS$t przemarzania dla grupy noSnosci podtoza G3 i kategorii ruchu
lekkiego wynosi Hwym = 0.50xhz = 0.50x120 = 60cm < Hproj = 8+3+15+35 = 61cm wobec tego warunek zabezpieczenia
konstrukcji przed przemarzaniem jest zapewniony.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow

. befonowa kostka brukowa gr. 8cm

. podsypka cementowo-piaskowa Rm=2.5MPa gr. 3cm

° podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mech. 0/31.5 gr. 20cm
. RAZEM: 31cm

Odtworzenie nawierzchni po robotach budowlanych

Odftworzenie istniejacej nawierzchni po robotach budowlanych polega na:

e frezowaniu istniejgcej nawierzchni na gteboko$¢ 5cm pasem o szerokosci 0.5m na dtugosci nowych kraweznikow;

e wypetnieniu przestrzeni pomiedzy istniejacg konstrukcja nawierzchni a kraweznikiem betonem (12/15 do poziomu
nawierzchni po frezowaniu,

e oczyszczeniu frezowanej powierzchni wraz z wykonaniem skropienia oraz posmarowania lepiszczem kraweznikow
i krawedzi istniejacej masy bitumicznej (zaleca sie stosowanie tasm topliwych);

o wykonanie warstwy Scieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S 50/70 o gruboSci okoto 5cm wraz
z uszczelnieniem szwu bitumiczng masa zalewowa.

5.5. Roboty ziemne

Ziemie z wykopdw z uwagi na jej wtasnoSci nalezy poddat utylizacji. Brakujacy materiat (o odpowiednich wtasciwoSciach) na
nasypy (zasypki) nalezy pozyskat poza terenem robét budowlanych.

UWAGA:

W czasie wykonywania robdt ziemnych rodzime grunty wysadzinowe nalezy chronic przed kontaktem z woda, aby nie
doprowadzit do uplastycznienia podtoza, co z kolei pogorszy ich parametfry fizyko-mechaniczne. W zwigzku z powyzszym
zaleca sie wykonywanie robdt ziemnych w okresie mozliwie suchym.
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5.6. Eksploatacja gornicza
W rozpatrywanym terenie brak jest eksploatacji gorniczej. Wobec tego obiekt nie wymaga zabezpieczenia przed wptywami
eksploatacji gorniczej.

6. Warunki korzystania z uktadu drogowego przez osoby niepetnosprawne

Na wszystkich przej$ciach dla pieszych (zejSciach na jezdnie) przewidziane zostaty obnizenia kraweznikow do 2cm liczac od
poziomu nawierzchni jezdni przy krawezniku. Obnizenia kraweznikow do wymaganej wielkoSci nastepuje na dtugosci 2.0m, co
odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%.

Dodatkowo na dtugoSci projektowanego przejScia dla pieszych przez jezdnie drogi powiatowej, na szerokosci 0.6m
w odlegtoSci 0.5m od krawedzi jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zottego pozwalajace osobom
niepetnosprawnym na lepsze zorientowanie sig w lokalizacji krawedzi jezdni. Ponadto w potowie szerokosci przejScia
przewidziano integracyjne elementy naprowadzajace w kolorze zottym.

Natomiast na dtugoSci krawedzi zatrzymania wzdtuz projektowanego peronu zatok autobusowych, na szerokosci 0.2m
w odlegtoSci 0.5m od krawedzi jezdni, zastosowano betonowe ptyty integracyjne koloru zottego pozwalajagce osobom
niepetnosprawnym na lepsze zorientowanie sie w lokalizacji krawedzi przystanku.

Na przebudowywanym parkingu dla samochoddéw osobowych wyznaczone zostato jedno miejsce dla pojazdu osoby
niepetnosprawnej o wymiarach 3.6x4.5m, ktdre zostanie odpowiednio oznakowane.

7. Rozwigzania budowlane i techniczno-instalacyjne - obiekt liniowy

1.1 Zatoka autobusowa

W ramach inwestycji przewidziano zatoki autobusowe o szerokoSci jezdni 3m, dtugosci krawedzi zatrzymania 20m oraz ze
skosami wjazdowym i wyjazdowym wynoszacym odpowiednio 1:8 i 1:4. Zatomy krawedzi jezdni wyokraglono tukami kotowymi
o promieniu 30m. Wzdtuz zatok przewidziano perony dla pasazeréw o szerokosci 2.0m, ktore stanowig kontynuacje
chodnikéw dla pieszych.

1.2. Chodniki
Po potudniowej stronie jezdni, na odcinku od projektowanej zatoki autobusowej do rejonu oSrodka zdrowia, przewidziano
przyjezdniowy chodnik dla pieszych o szerokoS$ci 2.5m.

1.3 Skrzyzowania
Z uwagi na niewielkie znaczenie komunikacyjne istniejace skrzyzowanie drogi powiatowej z drogg wewnetrzng - ulica

Parkowa - zostaje przeksztatcone w przejazdy przez chodnik przez obnizony kraweznik z zatomami wyokraglonymi tukami
kotowymi o promieniu 5m.

1.4, Zjazdy
Istniejace zjazdy przeznaczone do przebudowy zostaty zaprojekfowane jako przejazdy przez chodnik przez obnizony

kraweznik. Krawedz zjazddéw i jezdni ulicy gtownej zostata wykonana w formie tukow poziomych o promieniu 5m za
wyjatkiem zjazdu do budynku nr 23, gdzie zasfosowano skos 1:1.

1.5. Przej$cia dla pieszych

W sasiedztwie wtaczenia ulicy Parkowej, pomiedzy projektowanymi zatokami autobusowymi, przez jezdnie drogi powiatowej
wyznaczono przejScie dla pieszych w poziomie jezdni. Zaprojektowano przejScie o szerokoSci 4.0m. W obrebie przejScia
przewidziano zastosowanie kraweznikow obnizonych do 2cm liczac od poziomu nawierzchni jezdni. Obnizenia kraweznikow do
wymagane] wielkoSci nastepuje na dtugosci 2.0m, co odpowiada rampie o nachyleniu maksymalnie 5%.

1.6. Skarpy
Na wiekszoSci trasy skarpy nie wystepujg - niewielkie rdznice wysokoSci zostang zniwelowane przez rozplantowanie

gruntu. Natomiast lokalnie pojawiajg sie niewielkie nasypy oraz ptytkie wykopy, ktorych nachylenie skarp nie przekracza
wartosci 1:15. Nowe uksztattowanie terenu nie powoduje zmiany stosunkow wodnych, ktdére mogtyby skutkowat
podtapianiem terenow sasiednich.

1.7 Odwodnienie powierzchniowe

Odwodnienie uktadu drogowego zostaje zapewnione dzieki zastosowaniu odpowiednich pochylen podtuznych i poprzecznych
nawierzchni. Woda opadowa wprowadzana jest za poSrednictwem projektowanych Sciekdw przy-kraweznikowych do
projektowanych wpustéw deszczowych i dalej do projektowanej i przebudowywanej kanalizacji deszczowej.
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Kanaty deszczowe

Kanaty deszczowe gtowne zaprojektowano z kanalizacyjnych rur kielichowych “litych” PVC-U klasy S (typu cigzkiego) SN8,
SDR34, taczonych na uszczelkg gumowg o $rednicy DN315mm oraz DN250mm.

Przykanaliki zaprojektowano z kanalizacyjnych rur kielichowych “litych” PVC-U klasy S (typu ciezkiego) SN8, SDR3&4,
taczonych na uszczelke gumowg o Srednicy DN200mm oraz DN160mm.

UWAGA:

Dla odcinkdow rur o minimalnym przekryciu zastosowanie znajdujg rury SN12.

Sposéb posadowienia rur

Uktadanie przewoddw wymaga przygotowania podtoza z zachowaniem nienaruszalnosci struktury gruntu rodzimego
w strefie obsypki ochronnej rury kanatowej. Podtoze stanowi jej dolng cze$C. Uktadanie rur na dnie wykopu przeprowadzit
nalezy na podtozu catkowicie odwodnionym i z wyprofilowanym dnem na tozysko noSne rury kanatowej. Uktadanie
przewodow nalezy prowadziC w temperaturze powyzej +5°C. Kanaty i przykanaliki z rur kanalizacyjnych nalezy posadowit na
zageszczonej, 20cm warstwie podsypki piaskowej z wyprofilowaniem tozyska noSnego rury pod katem 90°. Przy montazu rur
nalezy stosowal sige $ciSle do wytycznych zawartych w ,Instrukcji montazowej uktadania w gruncie rurociggow z PCV
i PE/PP" opracowanej przez producenta rur.

Studzienki kanalizacyjne

Zaprojektowano prefabrykowane studzienki o $rednicy kregow DN1000 wykonane z betonu wibrowanego min. C35/45 (PN-EN
1917) taczonych na uszczelki gumowe. Kregi o wysokosci od 0.25m do 1.0m powinny miet fabrycznie osadzone zeliwne
stopnie ztazowe. Dolna czes¢ studni wykonywana jest jako monolit z osadzonymi mufami przytaczeniowymi rur stuzacymi do
osadzenia w nich kanatéw. Mufy przytaczeniowe rur mocowane s3 fabrycznie pod dowolnym katem i na kazdy rodzaj rur
(potaczenia przegubowe). Na studzienkach zlokalizowanych w jezdniach nalezy zamontowal pierScienie odcigzajace i wtazy
zeliwne typu ciezkiego D400. Na studzienkach zlokalizowanych poza jezdnig rowniez nalezy zamontowal wtazy zeliwne typu
ciezkiego D400 zgodnie z norma EN 124.

Uliczne wpusty deszczowe (Sciekowe)

Do odprowadzenia $ciekdw deszczowych z jezdni przewiduje sie zastosowanie zeliwnych wpustow Sciekowych klasy D400 typ
Jklasyczny”. Wpusty zeliwne nalezy zamontowat na prefabrykowanych, betonowych pierscieniach odcigzajacych
zainstalowanych na betonowych studzienkach Sciekowych DN500 mm z betonu C35/45 (PN-EN 1917) z osadnikiem gtebokosci
min. 1.0m. Kraty Sciekowe (wpusty) powinny byt wykonane zgodnie z normg EN 124,

1.8. Regulacja pionowa istniejacych wtazow
W wyniku budowy ulicy zajdzie konieczno$t regulacji wysokoSciowej wigkszoSci wtazow kanalizacyjnych oraz pokryw innego

podziemnego uzbrojenia terenu. Zakres robdt polegat bedzie na:

e czeSciowym demontazu gornej czesci studzienki z ewentualng wyming uszkodzonych elementéw studni,

e osadzeniu pierscienia odcigzajacego (w przypadku braku) i ptyty pokrywowej,

e regulacji pionowej wtazu (np. przy uzyciu cegty kanalizacyjnej) do proj. niwelety jezdni,

e osadzeniu wtazu kanatowego lub pokrywy (skrzynki) typu ciezkiego (klasa min. D400).

W przypadku wymiany lub koniecznosci zastosowania dodatkowych elementéw studni stosowac kregi betonowe wykonane z
betonu wibrowanego min. (35/45 (PN-EN 1917) taczonych na uszczelki gumowe.

Ponadto zgodnie z uzgodnieniem ,AQUA" S.A. na studniach kanalizacyjnych zlokalizowanych w pasie jezdni ulic nalezy
zabudowat pierscienie odcigzajace. Dodatkowo, w razie takiej koniecznoSci, nalezy wymienit istniejagce wtazy kanalizacyjne na
typ ciezki - klasy DL400.

Uwaga:
W przypadku wykonywania regulacji lub modernizacji studni na sieciach bedacych w administracji ,AQUA" S.A. wszelkie
roboty podlegaja, zgtoszeniu oraz odptatnemu nadzorowi i odbiorowi przez ,AQUA" S.A.

8. Rozwigzania w zakresie bezpieczefistwa

81 Drogi

Jako podstawowe zabezpieczenie ruchu drogowego przewidziano znaki pionowe i poziome zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczegotowych warunkdw technicznych dla znakow i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach Dz.U.220.2181.2003 z pozniejszymi
zmianami wraz z zatacznikami 1+4.

Zabezpieczenie ruchu kotoweqgo

Nie wystepuje.

Zabezpieczenie ruchu pieszeqo

Jako zabezpieczenie ruchu pieszego, w celu nie dopuszczenia do najezdzania pojazdéw na chodniki w rejonie parkingu,
zastosowano stupki blokujgce U-12c o wysokosci 80cm.
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8.2. Wykonywanie robdt ziemnych

Sposob prowadzenia robot ziemnych pod przewody kanalizacyjne okreslajg przepisy zawarte w normie PN-B-10736:1999
"Wykopy otwarte pod przewody wodociggowe i kanalizacyjne” oraz PN-EN1610.

Przed przystapieniem do wykonywania wykopow nalezy dokonat przekopow kontrolnych pod nadzorem uzytkownikow
istniejgcego uzbrojenia podziemnego w celu jego doktadnej lokalizacji. Odkryte uzbrojenie nalezy zabezpieczyl przez
podparcie lub podwieszenie do krawedziakow lub wyprasek stalowych utozonych w poprzek wykopu. Rozpoczecie robdt
ziemnych nalezy zgtosit uzytkownikowi danego uzbrojenia i prowadzit prace pod jego nadzorem.

Wykopy pod kanaty (i przepusty) z rur PVC nalezy wykonywal jako wykopy liniowe wasko-przestrzenne o Scianach
pionowych umocnionych deskowaniem i rozpartych. Minimalna szeroko$¢ wykopu w Swietle obudowy nie moze by mniejsza od
1.0m. Gtgbokos$C wykopdw powinna byt wigksza o 20cm w stosunku do zatozonej niwelety dna kanatu, tj. o gruboSt podsypki
piaskowej. Utozone na prawidtowo zageszczonej podsypce piaskowej przewody, po wykonanej inwenfaryzacji geodezyjnej
i pomy$lnie przeprowadzonej probie szczelnoSci, nalezy zasypal warstwg piasku gruboSci 30cm ponad wierzch rury
i zageScic ubijakami recznymi oraz zabezpieczyl przed osiadaniem poprzez zlanie piasku woda. Najistotniejszym jest
zageszczenie piasku, a w tym podbicie piasku w tzw. pachach przewodu, ktére nalezy wykonac podbijakami wykonanymi
z twardego drewna. Zasypke wykopdw powyzej piaskowej warstwy ochronnej, dla przewodow zlokalizowanych poza jezdniami
nalezy wykona¢ gruntem wydobytym z wykopu warstwami gruboSci 30cm z jednoczesnym ich zageszczaniem. W miejscach
prowadzenia kanatow w jezdni wykop nalezy zasypat pospotkg do wysokoSci konstrukcji podbudowy i prawidtowo zagescit.
Wymagany wskaznik zageszczenia pod drogami wynosi 1s>1,00 a na pozostatych odcinkach 1s>0,97. Czestotliwo$C badania
wskaznika zageszczania powinien okre$li€ nadzér. Zaggszczanie warstw nalezy prowadzic z jednoczesng rozbiorka
deskowania wykopu.

8.3. Odwodnienie wykopdw

Roboty zwigzane z wykonywaniem podtoza, montazem rurociggdw oraz obsypki w granicach strefy ochronnej powinny by¢
realizowane w wykopie o naturalnej wilgotnoSci wzglednie w wykopie odwodnionym. W przypadku wystapienia w wykopie wod
gruntowych lub naptywu wod powierzchniowych utrudniajgcych wykonywanie ww. robot nalezy wykop odwodnit stosujac
wypompowywanie wody z wykopu przy uzyciu pompy spalinowej membranowej lub wirnikowej i odprowadzit j3 poza teren
robot.

9. Rozwigzania zasadniczych elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego - obiekt liniowy

9.1 Krawezniki

e typowe krawezniki betonowe uliczne o wymiarach 20x30cm - jako obramowanie chodnika i zatok autobusowych;

e typowe krawezniki betonowe uliczne o wymiarach 15x30cm - jako obramowanie parkingu;

e typowe krawezniki betonowe najazdowe o wymiarach 20x25cm - w obrebie zjazdow;

e typowe oporniki betonowe o wymiarach 12x25cm;

e krawezniki kamienne najazdowe o wymiarach 20x25cm - w obrebie zatok autobusowych;

Krawezniki zostang posadowione na tawach betonowych z betonu min. C12/15.

Na tukach o promieniu <5m nalezy zastosowal krawezniki o dtugoSci 33cm. Na tukach o promieniu od 6m do 12m krawezniki
o dtugosci 50cm. tuki o promieniu ponad 12m mozna uktadat z kraweznikéw o dtugosci 1m.

Odstoniecie kraweznikdw ulicznych wynosi:

e 12cm od poziomu nawierzchni drog - odstoniecie typowe dla kraweznikow ulicznych,

e 2cm do 4cm dla zjazdow;

e 2cm w rejonie przejst dla pieszych liczac od nawierzchni jezdni;

e 2cm w rejonie zatok autobusowych liczac od nawierzchni jezdni;

e 0Ocm dla potaczen nawierzchni betonowych lub asfaltowych z brukowanymi w obrebie zjazdow.

9.2. Obrzeza chodnikowe

Jako obramowanie chodnikdow od strony trawnikow przewidziano betonowe obrzeza o wymiarach 8cmx30cm posadowione na
tawach betonowych z oporem z betonu min. (8/10. Odstoniecie obrzezy wynosi¢ bedzie od Ocm do 3cm od poziomu
nawierzchni.

9.3. Pochylnia
Na dtugosSci projektowanej pochylni, od strony miejsc postojowych, gdzie z uwagi na ograniczenia terenowe nie ma

mozliwoSci zabudowy skarp, przewidziano zastosowanie typowych, betonowych palisad o przekroju nerkowych (okragtym
®20cm) i catkowitej wysokoSci 80cm. Palisady zostaty posadowione na tawie z betonu min. (16/20 z obustronnymi oporami.
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Po jednej stronie pochylni zaprojektowana zostata porecz rurowa sztywna o wysokosci 110cm. Porecz wykonywana jest, ze
stali nierdzewnej AISI 316 lub innej zamiennej do stosowania w Srodowisku agresywnym, jako systemowa oparta na rurach
gh2mm. Porecz wyposazona jest w tralki z drutu #12mm. Mocowanie stupkow porgczy do fundamentdw prefabrykowanych
(elementy palisady) odbywa sie za pomoca kotew chemicznych 4xM12x120 z zastosowaniem nakretek Slepych, kotpakowych
ze stali nierdzewnej.

10. Istniejace uzbrojenie terenu
W czasie realizacji inwestycji Wykonawca robot ma przestrzegal uwag zawartych w uzgodnieniach branzowych.

11. Ochrona punktdw geodezyjnych

Wszystkie punkty geodezyjne, jakie mogg pojawit sig w rejonie inwestycji podlegajg ochronie prawnej. Punkty te nalezy
chroni¢, a w przypadku konieczno$ci ich likwidacji nalezy zlecit uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich
przeniesienie.

12. Dopuszczalne odstepstwa od projektu w zakresie zmian nieistotnych - art. 36a.5. Prawa budowlanego

Jako dopuszczalne odstepstwa od projektu w zakresie zmian nieistotnych dopuszcza sie:

e  zmiang rodzaju materiatdw uzytych do konstrukcji nawierzchni oraz kanatow deszczowych,

e zmiane grubosci konstrukcji nawierzchni z uwagi np. na zmiane tonazu pojazdow, warunki gruntowe lub zmiane
zastosowanych materiatow,

e zmiang rodzaju i wymiaréw zastosowanych kraweznikow i obrzezy,

e zmiang rzednych dna kanatu deszczowego oraz Srednic kanatdw z uwagi np. na kolizje z istniejgcym podziemnym
uzbrojeniem terenu lub inne uwarunkowania i fizyczne przeszkody terenowe.

13. Uwagi kofcowe.

e Wykonawca przed przystgpieniem do robdt powinien opracowal plan bezpieczehstwa i ochrony zdrowia zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie planu bezpieczefstwa i ochrony zdrowia
Dz.U.2003.120.1126;

e Wszystkie prace nalezy prowadzit przy Scistym zachowaniu przepisow bhp;

e Wszystkie prace nalezy prowadzit zgodnie z wymaganiami okreSlonymi w uzgodnieniach branzowych;

Opracowat:
mgr inz. Rafat RADZIO
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